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Om Skibsbevaringsfonden

SKIBSBEVARINGSFONDEN:S formal er

- at bidrage til bevaring og restaurering af kulturhistorisk vaerdifulde, danske
fartojer;

- at sege, herunder undtagelsesvis ogsa ved keb, at bevare ejendomstetten til
sidanne skibe i Danmark;

- at oge sivel skibsejeres som den ovrige befolknings forstielse for de
kulturhistoriske vaerdier som skibe og maritime miljoer repraesenterer.

Fonden soger disse mil fremmet gennem alment oplysende virksomhed,
konsulentbistand samt skonomisk stette, primart ved lingivning, Kapitalen kan
anbringes i fartojer mellem 2 og 300 BRT.

Fonden udsteder bevaringsverdighedserkleringer, udarbejder vedligeholds-
planer for skibe med bevaringsvardighedsstatus og driver konsulent-
virksomhed.. Desuden publicerer Fonden artikler, pjecer, beger og film om
skibsbevaring. Opdateret oversigt over Fondens publikationer finder du pd
vores hjemmeside.

Om pjecerne

Skibsbevaringsfondens setie ”Pjecer om bevaring” henvender sig til ejere af
bevaringsvardige skibe og andre, der interesserer sig for bevaring af maritime
kulturminder. Pjecerne dakker de forskellige sider i bevaringsarbejdet og har
som formil at give inspiration til og argumentation for at bruge traditionelle
metoder og midler i arbejdet med skibene.

Andre pjecer i serien: 1: Sejl til bevaringsvaerdige skibe
2: Olie og maling til bevaringsvardige skibe

3: Ventilation pa bevaringsvardige skibe

4: Motorer og bevaringsvaerdige skibe

5: Dokumentation af bevaringsvaerdige skibe

Pjecerne kan lases eller downloades pa:
www.skibsbevaringsfonden.dk

Pjecerne kan fas ved henvendelse til

SKIBSBEVARINGSFONDEN
Sekretariatet

Skovhusevej 35, 4720 Prasto
TIf./fax: 55 99 95 18

E-mail:
kontor@skibsbevaringsfonden.dk

Eller Jyllands-kontoret

Ravnebjerget 9, Sovind, 8700 Horsens
TIf: 75 65 99 19

E-mail:
rasmussen@skibsbevaringsfonden.dk

Forsiden: Skibstemrer Mads Miller kalfatrer dekket pa frergebaden Espina Eblers. Middelfart 2009. Foto: SBF Jes Kroman
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Hvad er der med traedaek?

kibsbevaring handler i stor grad om gladen ved at opleve, at traditioner bliver

holdt levende. Skibene sejles, vedligeholdes og repareres. Mange mennesker

gleder sig over synet af de smukke skibe, det vare sig som

besztning, medsejler eller blot som nysgerrig tilskuer der, hvor skibene modes.
Grundlaget for den gode oplevelse bygger i hoj grad pa, at den foles rigtig, ikke kunstig,
og at omgivelserne er autentiske, ikke kulisser. Skibene opfattes som autentiske, xgte.

Blandt SKIBSBEVARINGSFONDENS fornemste formal er at motivere skibsejerne til at bevare
og viderefore de traditioner, der horer til bygning, drift og vedligeholdelse af xldre skibe. Dette
gores gennem faglig radgivning og skonomisk stotte til restaurering af fartojerne. Malet er, at
skibene ikke bate ser rigtige ud, men at de helt ned i detaljen er sd korrekte som muligt. Derfor er
det ikke ligegyldigt om ruffet er af krydsfiner, om sejlene er af plastic, om beslagene er af rustfrit
stil. Ej heller om dakket er af fyrretra, teak eller miske noget helt andet. Vi taler om helbed og
autenticitet.

I det folgende skal vi se nermere pa dak af trae. 1 forbindelse med anskaffelsen af et xldre fartoj
og den fremtidige ombygning eller istandsattelse, er der en vasentlig detalje, der skal std centralt i
det fremtidige arbejde med skibet: Dakket skal vaere teet.

Dakket er i princippet fartojets “tag”. Hvis ikke taget er taet, vil der hurtigt opstd problemer med
béide regnvand og sevand i apteringen og bag garneringen. Den fugt, der saledes ophobes her,
giver gode vilkir for svampevakst, rad og rust.

Metoder

Den almindeligste metode ved
leegning af et traedack er, at
planker legges langskibs pa et
tvaerskibs bjalkelag, i ét lag.
Det er den metode, vi
hovedsageligt forholder os til 1
den folgende tekst. Men
variationer over temaet skal
naevnes: Langskibs planker
overtrukket med sejldug
(f.eks. pa lystbdde); langskibs
planker med et lag af
tvaerskibs planker lagt ovenpa
(f.eks. pa xldre bilferger);
planker med not og fer lagt
langskibs (f.eks. pa enkelte
drivkvaser).

Pa gamle stdlskibe er
plankerne lagt langskibs pzcl et Skibstomrermester Gunnar Brink Christensen, Hobro Varft, legger nyt dek af Oregon
bjae]kelag af Vinkelproﬁler Ps pine pa lystkutteren MEJT II, bygget i Sverige i 1912. Foto SBF/Tom Rasmussen

nyere stalskibe er plankerne




som regel lagt pa et underliggende F
stilpladedak og fastskruet med

motrik pa sdkaldte svejsebolte
(pindebolte, der er punktsvejset til
pladedackket med specialudstyr).

Mindre fartojer og bade, f.eks.
enkelte kattegatbdde og dledrivkvaser,
havde dzk af brede, tynde planker
udstyret med not og fer — nasten for
braedder at regne. Dette gav et let
daxk, og da braedderne var
sammenplojet, blev dakket alligevel
stift. Noten blev indsmurt med tyk
maling eller monje for
sammendrivning. Bordene blev sldet

fast til bjeelkelaget med som eller

kOldk].lppCdC spiger, sjasldent Dzxksplankerne er fastgjorte til bjalkerne med galvaniserede daksbolte. Her har
varftet anvendt firkantmetrikker, som originalt. Foto: SBF/Tom Rasmussen

skibsspiger. Sommene blev pa
grund af de beskedne
plankedimensioner ikke forsenket. Men helt tat var dakket sjaldent.

Traesorter og materialekvalitet

Gennem tiderne er der blevet anvendt mange forskellige traesorter til daek. Tilgang til virket, traeets
kvalitet, forventet levetid, vegt og ensket anvendelse er parametre, der bestemmer hvordan daekket
udformes, legges, tettes og vedligeholdes.

Den mest anvendte traesort til dack har vaeret fyr. Plankerne blev importeret — ostersolandene, Sverige
og Norge var alle leveringsdygtige i den enskede kvalitet, det vil sige lange leengder, taet vackst, stor andel
kernetra, f og smé knaster.

I nyere tid er andre trasorter blevet introduceret:laetk, Oregon pine, pitchpine, teak og yang. Oregon
pine er typisk anvendt pa “finere” fartojer. Traesotten krever god lufttilgang pa dakkets underside, da
det ellers hurtigt vil blive nedbrudt.
Pitchpine er meget rigt pa harpiks og
derfor meget holdbart. Det samme
gzlder for teak, som er blevet
anvendt pa lystfartejer og til
specialformal. Yang, ogsa betegnet
yang-teak, selv om det ikke har noget
med teak at gore, blev en popular
treesort pa fiskefartojerne efter 2.
verdenskrig.

Da der traditionelt har vaeret anvendt
fyrretrae til dack i fartojer bygget i
Danmark, skal vi her se naermere pa
hvilke kvalitetskrav, der stilles til
denne tresort. Gamle kontrakter
krever, at virket er af tzetvokst,

vinterfaldet temmer med en stor
Dzksplanker af fyrretra i prima kvalitet. Plankerne har meget taet vaekst. P4 andel af kernetre. Ideelt set skal
enderne er hovlet en skralask, hvilket forteller os, at plankerne skal legges pa

vinkeljerns daksbjalker.
Foto: SBF/ Tom Rasmussen

plankerne vaere fri for vindridser,




blasplint, skeevvakst, vankant,
harpikslommer, dede knaster og
kantknaster. Lange leengder kreves —

/ / /] a6 12 meter.
/ J / / Aller helst skal plankerne vere fri for
' / marv. Hvis plankerne alligevel har
0 20

UL ’4 Nz 4 marv, skal denne ligge i plankens
QNN oo
en sprekke pa den side med kortest

Eksempel pa savning af dmkusplannker. Planken til venstre har marven midt i afstand til overfladen. Vi skal detfor
planken, og svindrevnerne gir bade op og ned. Vand trenger ind ovenfra. I

planken ved siden af ligger marven i den nedetste del; planken revner lﬂf:gge plaﬂkeme med marvsiden nedad
hovedsageligt pa undersiden. I den tredje planke er marven savet vak. for at undgﬁ Spraekker { oversiden.
Planken til hojre er den ideelle dzeksplanke; her star arringene vertikalt.

Tegning: HFS/Morten Hesthammer

De=ksplanker til treeskibe maler normalt
2—-2Y2x4 -5 tommer (ca. 50 — 65 mm x 100 — 125 mm). Stalskibe blev nasten altid bygget efter
klassifikationsselskabernes regler, og tabeller angav plankernes dimensioner efter skibenes storrelse.
Generelt var de fra ca. 65 til 85 mm tykke og sjzldent smallere end 125 mm.

Laegning af daek

Daksplanker skal veere ganske torre ved legning — ca. 13 til 15 %. Er de for fugtige, vil de efterfolgende
krympe og skabe lekager. Modsat vil alt for terre planker udvide sig og 1 uheldigste tilfaelde spraenge
skrogsiderne ud.

Plankerne hovles med parallelle sider. Efter at plankerne er hovlet til ensket dimension, hovles en nid i
hver side over 2 til %5 af tykkelsen. Nadden i det faerdige daek skal ikke vare bredere end 2 — 3 mm
inden kalfatring. Dzeksplanker til treeskibe skal taditionelt ikke hovles med varkstopper. Denne fidus
blev oprindeligt kun anvendt pa stdlskibe.

Ved legning kan de parallelle planker komme til at fremsta som om de stracber ud til siderne i forskibet.
Derfor foretrakker mange skibstomrere at lade den forste planke (den, der ligger yderst mod
vaterbordet) spidse en smule ind mod skibets centerlinje (en pilhojde pa 12 — 16 mm er tilpas).

Der tages hojde for de
almindelige regler for placering
af plankestod, nemlig mindst
tre planker mellem stod pé
samme bjalke og tre bjelker
mellem stod i tilstedende
planker.

Om dakket skal legges med
hageplanke bestemmes af den
historiske dokumentation.

Plankerne fastgores med
galvaniserede skibsspiger. Af
disse findes to slags: Ex
bjalkerne af eg, anvendes
danske skibsspiger. Hvis

Dette dxek er lagt ind mod skandakket uden hagplanker. Midtskibs lober plankerne

ud i en lang spids. En sadan lesning krever efterfolgende omsorgsfuld handtering b]%lkeme eraf fo, vil
med kalfatrejernet for ikke at sla plankespidserne itu. skibsspiger af norsk type holde
Badebyggerne Hugo Hansen og Christian Ege Nielsen pd Redbyhavn badeverft. bedre

Foto: SBF Jes Kroman




P3 stélskibe er forholdene noget anderledes end pa treskibe. Dackket er normalt lagt af planker med en
bredde pa omkring 125 mm. Tykkelsen vil variere fra 65 til 85 mm, alt efter fartojets storrelse og
anvendelse. Hoveddakket, hvor lastningen stort set foregar, er tykkere end for eksempel baddakket.

Ude i borde er det almindeligt at leegge en randplanke (hagplanke). Denne er bredere end plankerne i
daxkket og folger dakkets kurve ude i borde, hvor det som regel ligger an mod en rendestensvinkel.

I randplanken vil deeksplankerne blive skaret ind, saledes at deksplankerne kan fi en bredde pa
omkring 50 mm i enden.

I stedet for en randplanke sker det, at deeksplankerne bliver lagt direkte mod rendestensvinkelen. For at
slippe for at fi lange tynde spidser pa de yderste daksplanker, er enderne af plankerne nogen gange
lavet af bredere planker, saledes at disse kan opfange naboplankens ender.

Det er forst nar plankerne lober mod stalet, at man kan lade enderne lobe ud. I agterskibet vil man
seedvanligvis lade dette ske, da man ellers ma have meget krumme planker for at lave en randplanke
som folger dakket i borde.

Det er ikke altid at man anvender randplanke eller bredere planker som foreskrevet ovenfor. Sa fir
daxksplankerne nogle lange, tynde spidser ud maod rendestensvinkelen. En sidan lesning vil vare
darligere i forhold til rad, da endeveddet vil ligge direkte mod stélet, og disse tynde spidser er meget
sarbare under kalfatring. Man kan da risikere at tzevarket bliver smadret og siledes legeer grunden til
senere lekager. Skal man kunne bruge randplanker, ma plankerne have underliggende stdlplader
(vaterbords- eller straekplader), som er brede nok til plankerne at ligge pa.

Tredzk pa stalskibe fastgores med dacksbolte. Dxksbjalkerne blev leveret fra stilvarket med feerdige
boltehuller. Gammeldags daksbolte/daksskruer er kke lengere almindelig handelsvare, men kan
specialfremstilles i udlandet. Braeddebolte/vognbolte er den boltetype som ligner dacksbolte mest, men
vi vagrer os for at anvende dem. Hovederne er storre og bolten tyndere, men verst er det, at gevindet
bliver valset udenpa stammen. Det gor at gevindet er storre end stammen, noget vi ikke kan bruge, nir
vi onsker at bolten skal ga stramt i treevaerket.

Dzksplankerne bliver normalt lasket
sammen pa bjelken og far en bolt midt i
lasken. Dette er den foretrukne metode,
men det sker at boltene pga. sma
variationer i plankebredderne havner et
stykke ud mod kanten af planken, da
man normalt ma folge de faerdige huller
i deksbjalkerne. Boltehovederne bor
dog ikke komme narmere kanten end 1
tomme/25 mm.

Under boltehovederne bliver der viklet
trade af vaerk som tetning. Som en
ekstra forsikring plejer man at legge en
Dackslagning pa stalskib. Skralasken er hovlet til. Fladerne bliver smurt med blandmg af blyrnenje og zinkhvidt
en zinkhvidt-oljeblanding inden de bliver lagt pa hinanden for

mellem bolthovedet og treverket.

gennemboltning. Foto: HFS A o
Ligeledes er der smurt blymenje i hullet
for det er proppet.

Er der brugt firkantmetrikker, og disse er synlige, bor siderne af motrikkerne folge bjalken.

For 1 tiden blev deeksbjalkerne smurt med et beskyttende lag af enten monje eller traetjere overstroet
med cement inden plankerne blev lagt. Hvid lapsalve, baseret pa en pasta af blyhvidt eller zinkhvidt og




linolje, tilsat varm faretalg, blev ogsa brugt. I dag valges nok en mere moderne losning i form af en

rusthindrende maling.

For ydetligere detaljer om leegning af traedack pi stélskibe kan man med fordel leese artiklen 7zet doek -
vedligehold og leegning af traedsek pa stalskibe, som findes pa Skibsbevaringsfondens hjemmeside under

emnet ’Skibsbevaring”.

Kalfatring

For at deekket skal holde tet, skal det kalfatres. Dette undetlige ord har sin oprindelse i det arabiske
qalafa, som betyder at tjere et skib. Vi finder ordet i udviklede forme bade i grask, latin, hollandsk og

tysk.

Til kalfatringen kreves materialer og vaerktoj specielttil formilet. Vaerk er tilvirket af naturfibre som
hamp, hor eller jute, sjeldnere manilla. For nogle hundrede ar siden var fremstilling af engelsk veerk
fangearbejde eller fattighusarbejde, hvor mennesker sad 1 lange rakker og optravlede udtjent tovvaerk
fra orlogsskibene. Pa vore kanter blev varket lavet lokalt. Efterhanden kom en maskinel fremstilling i
gang, og der var fabrikker i de nordiske lande. Vark kaldes i Sverige og Norge fordrev, og at kalfatre

hedder at drive.

Pa lystbddenes daek anvendtes bomuldstrdd i nddderne. I dag kan
man opleve, at temreren slir en omgang uspundet bomuld (vat)
ned i nddden inde han gir i gang med tjeeret vaerk. Dette har intet
hold i traditionen og skal undgas. Uimpragneret bomuld 1
nidderne absorberer det nedtrengende vand i en utzt nid, og
resultatet kan nemt blive daeksplanker med rad 1 bunden.

Kalfatring er et handvaerk, der skal praktiseres tit for at holdes ved
lige. De storre vaerfter havde sine kalfatrere. Deres vaerktojskasse
indeholdt en eller flere kalfatrehammere (klaphammere), et bredt
udvalg kalfatrejern (sztjern, rabatjern, klameijern, smalle, brede,
tykke, krumme), og ikke mindst et redskab il at rykke gammelt

verk ud af nddderne med. At kalfatre flere tusinde meter
dacksnddder kraevede sin ryg, og en blot nogle fi centimeter hoj
kalfatreskammel var fast inventar i kassen. Desuden begose og
begskraber.

I dag bliver der si at sige udelukkende anvendt kultjerebeg til at
holde varket pa plads i nddderne med. Men der findes
alternativer, f.eks. vegetabilsk beg (traetjerebeg), og indtil for fi ar
siden ogsa Marine Glue. Sidstnzvnte har en lys farve, neermest
som Kkit, og var almindeligt pad finere dek, f.cks. storre lystbade,
hvor det med sine lyse striber stod 1 flot kontrast til det gyldne
Oregon pine-dzk.

Til vaerket

I det daglige er det vigtigt at holde oje med dackkets
vedligeholdsmassige tilstand. Er det ikke tzt, skal de steder, der er
lzek, kalfatres, rabattes og beges igen. De steder, der er mest
udsatte for leekager, er hvor dakket stoder mod metal (mest
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Kalfatrejern findes i mange varianter. En
erfaren handvaerker har gerne udvidet
samlingen med et udvalg speciallavede
jern.

Under:

”Hogenzb” til at rive gammelt verk op
af nidderne med. Jernet til hojre har en
tvaerpind, siledes at det fungerer nasten
ligesom et koben.

Tegning: HFS Morten Hesthammer

aktuelt pa stilskibe) og omkring lonningsstetter ogstevne. Desuden er alle steder med endetra (i

lasker, ved stotter osv.) vigtige at kontrollere.




Kontrollen udferes ved at stikke en kniv eller syl nedi nddden. Néadderne skal vare hirde; hvis de foles
lose, er det nedvendigt at rabatte dem — sla dem efter. Hvis man opdager lekager ved lonningsstetter,
har der som regel allerede vaeret indtraengen af vand Derfor ber nidderne kontrolleres for hver seson.
Det er vigtigt at arrangere sin skansekledning saledes, at det er muligt at tage en planke af forneden, for
at kunne komme til at sla stotterne pa ydersiden. Dette er et sted mange skibsejere forsemmer — med
alvorlige folgevirkninger.

Hvis veerket tegner til at veere darligt 1 hele dekket, kan det vaere aktuelt at sld det om. Sa skal det gamle

vaerk kradses op, hvilket er nemmest med en krog med skaft pa. En sddan kan f.eks. fremstilles af en

gammel fil, hvor tangen (skaftenden) varmes op ogbejes til. Krogens ende files til en spids, og
varktojet er klar til brug.

Kalfatring er et mojsommeligt arbejde, der tager
tid. Man skal have sliet rigtig mange meter
nidder, inden man har opndet en vis ferdighed.
Mange velger derfor at lade professionelle tage
sig af dette arbejde — i mange tilfzlde nok en god
idé.

Selve kalfatringen laves ad flere omgange. Forst
skal veerket swttes. Man arbejder sig altid
fremefter, d.v.s. vk fra sig. Med sztjernet laver
man en lille lokke og holder jernet i nadden idet
man slir det ned, f.eks. med en kalfatrehammer.
Det hele forsvinder et stykke ind i nddden, og
nar treekker jernet trekkes ud igen, bliver vaerket
siddende. En ny lokke pé varket bliver derefter
sldet ned.

En gammel tommelfingerregel siger, at et 1
tomme tykt daek skal have to trade, et 2 tommers
dzxk tre tride og fremdeles. Antallet er dog
athangigt af hvor brede og dybe nddderne er.

Skibstomrer Morten Miiller kalfatrer det nylagte daek pa bilfergen
MON. Han sidder godt i en speciallavet stol/skammel med
rygstod og hjul. Satjernet holdes ikke i 90 graders vinkel pa

Dzksplankerne er af sibirisk laerk, da velegnet fyrretra ikke lod sig

fremskaffe pa tidspunktet. Foto: SBF Jes Kroman dackket, men vinkles snarere lidt fremover,

siledes at hovedet kommer lidt leengere fra os,
end bladet. Néar man sldr veerket lidt skrit ind mod den foregiende lokke, bliver vaerket pakket. Med lidt
ovelse far man efterhanden erfaring med hvor meget veeik, der skal slds i. Nadderne er ikke altid helt
jevne, og derfor kan man ikke regne med at lokkerne kan sattes med helt jevn afstand derud af. Nogle
steder md man fylde mere pé end andre steder.

Den forste trad skal slas ned til bunden af nidden. Dybden kan variere fra 1/3 af tykkelsen pa tykke
dak €l 2/3 pa tyndere dzek. I stodene er det ofte aktuelt at sld helt til bunds mod bjalken. Til sidst skal
varket ligge 1/2 — 1 cm fra dekkets overflade.

Vaerket skal helst beholde spandstigheden og elasticiteten og ikke slds helt dodt. Der md ikke vaere for
meget “tvind” pa vaerket; sd bliver det for hdrdt. Nar man siger, at man spinder varket, er det ikke i
betydningen at tvinde det, men at jeevne det ud, sa det bliver omtrent lige tykt hele vejen.

Rundt om lenningsstetterne og forbi stod skal der slis med krydsende tride. Da skal veere flest mulig
sammenhzengende tride. P4 steder hvor det er vanskeligt at sl4, f.eks. rundt om karme og luger,
anvendes der flere tynde tride, som bliver sldet langt ned.

Efter at veerket er sat, skal det rabattes. Dertil anvendes et rabatjern, som er tykkere end sxtjernet, og
som sldr varket jevnt ned i nidden. Rabatjern bliver fremstillet med to eller tre rabatter, alt efter




bredden. Forkanten af jernet vippes op og tager tridene pa den ene og den anden side af nidden med
sig hver anden gang. Man horer pa lyden om det “bunder”. Er der for lidt vaerk, ma der sattes noget
mere.

Pa en hajhzek kan det vaere vanskeligt at sld plankeenderne, som her ofte lober ud i en spids. Men
samtidigt er det meget vigtigt at der ikke kommer vand ind i hak-konstruktionen, da den som regel er
indelukket og derfor utilgengelig for kontrol. Det samme problem kan man mede, hvis dackket ikke er
lagt med hageplanker. Her er det vigtigt ikke at sld de tilspidsede plankeender i stykker.

Begning

Efter kalfatring skal nidderne beges. En kalfatret nad skal ikke forlades aben til neste dag, da varket
har tendens til at krybe op igen. Regelen er, at ferdigt kalfatrede nadder beges med det samme.

Beget har som opgave at holde varket pa plads i nidden. Dersom der kommer vand ned i nidden, vil
varket udvide sig og presse beget op. Nar varket udvider sig, vil det ikke lengere holde taet for vand,
der lober ned i nidden. Det er detfor vigtigt, at beget sidder godt fast. Det vil det gore, hvis
plankesiderne er torre og rene, og beget er fyldt i med god varme.

Beget koges op i en jerngryde og skal vare tilpas varmt inden og under brug. Hvis det fraser hidsigt i
gryden, ndr man spytter i den, er beget tilpas varmt. Skummer spyttet bare op, méi man fortszette med at
varme gryden op. Gar der ild i beget, er gryden for varm!

Beget bliver haeldt ned i nidderne med en ose med tud. Man kan ogsé anvende en kaffekedel eller en
“beghene”, som er en beholder med tud, designet til formalet. Man kan hurtigt komme til at svine, og
det bedste er at halde beg i nddderne ad to omgange. Den forste gang braender beget sig ind i varket;
den anden gang bliver nadden fyldt op.

Efter begningen bliver det overflodige beg skrabet vack med en begskraber. For i tiden ventede man
gerne et par uger med at skrabe for at lade verk og beg ”sztte sig”. Under arbejdet vil noget af det beg
som skrabes vak, blive pulveriseret. Dette kan let tekke ind i traevaerket. Hvis man onsker at bevare et
nyt dek nogenlunde lyst, er det en god idé at stre fint savsmuld pa dakket mens man skraber.

Fargebiden ESPINA EHLERS fér lagt nyt dek pa Lillebeltvarftet vinteren 2009-10. Skibstemrer Mads Miller anvender en begose
med lukkeventil i bunden, styret af et greb oppe ved hdndtaget, og som slipper beget ud i en kontrollerbar mangde.
Foto: SBF Jes Kroman



Det kan vare nodvendigt at efterfylde beg i nidderne. Hvis beget er flydt ud i sommervarmen og man
kan se ned til veerket, eller dekket laekker, skal nidderne efterfyldes. Her kan det vaere en fordel at ga
over det gamle vaerk 1 de aktuelle omrader med et rabattejern.

Det mest almindelige skibsbeg har handelsnavnet kronbeg og har et smeltepunkt pa ca. 90 grader C.
Nar beget er koldt, er det héirdt og spredt, men kan gores en smule elastisk ved at tilsztte indtil 5 %
harpiks. Pa varme dage kan der dannes bobler i beget, noget som skyldes, at der er fugtiched i vaerket
neden under. Dette er et typisk tegn pa, at nadderne skal efterses, f.eks. ved at fjerne beg og vark og sld
omradet pa ny.

Smoring af daek

1 sejlskibstiden blev deekkene passet og plejet dagligt. Pa skibe, der sejlede ”’pa varmen”, blev dakket
skuret, sa de holdt sig lyse. I dag er forholdene ganske anderledes, og skibene ligger tit stille det meste af
tiden. Da nytter det ikke at have et deek, der kun Hiver holdt med saltvand og jevnlig hvidskuring med
“holystone” (sandsten). I stedet skal overfladen have et beskyttende lag.

Der findes vist ligesd mange opskrifter til smorelsertil et treedack, som der findes skibsejere. Men én
ting er man bestemt enige om, nemlig at dackket skal behandles jevnligt for at reducere nedbrydning
som folge af slitage og aldring. Om man sd valgerat anvende traditionelle eller moderne produkter er i
princippet en smagssag. Men Skibsbevaringsfonden anbefaler generelt, at man lader vere med at
cksperimentere, men holder fast i f4 og velprovede produkter. Hvis man er sa heldig at kende til hvad
skibets tidligere ejere har anvendt af produkter, og hvis disse produkter har bevist sin anvendelighed,
hvorfor sé skifte? Hvis daekket er gammelt, men i evrigt sundt og godt, er der nappe grund til at skifte
behandlingsmetode og remedier.

I den traditionelle behandling af et tredak indgir som regel produkter der indeholder fare og/eller
linolie. Der anvendes almindelig, brun tjere eller ri linolie, eller en blanding af rd linolie og bruntjere i
forholdet 50/50. Mange onsker ikke at gi og vente pa at tretjeren skal torre og smorer med en
blanding, som mestendels bestar af ra linolie, f.ecks. 90 % olie og 10 % tjaere, evt. er 5 % af tjeren byttet
ud med 5 % balsam terpentin. Inskes et lysere deek, oges mangden af linolie, f.eks. kan man anvende
bleget, ra linolie. Generelt skal man undgd at smoeredakket i solskin, og ved en ren oliebehandling skal
man bestemt undgi direkte sol.

I dag kan man kebe fardigblandede olie/tjeereprodukter. Disse er som regel tilsat en svampedrebet og
balsamterpentin eller mineralsk terpentin for at blive tyndtflydende og forkorte torretiden. Mange tror
at terpentinen bevirker, at produktet bedre “treenger ned” i traeet, hvilket er en misforstéelse.
Linoliemolekylerne er si sma at de ikke har behov fordenne hjzlp — de skal bare have lidt tid og skal
nok finde ned i traeets porer.

Moderne produkter som alkydolielak og systemer, der omfatter dase 1 med dit og dase 2 med dat er
kostbare og giver ofte en blank og glat overflade, som vi ikke onsker p4 et traditionelt skibsdeek.

Dagligt vedligehold

Der er flere méder at holde et treedaek teet pa. I det folgende forudsatter vi, at det er tale om et
dzk sliet med hampevark og beget eller kittet, siledes som det traditionelt har varet udfort.

For at treeet 1 deckket ikke skal torre ud og begynde at lakke, er det vigtigt at holde det fugtigt. 1
den varme arstid bor dakket nattes med sevand, siledes som Bjarne Winther skildrer det i bogen
Huvordan vedligeholder jeg mit skib:




Et Tredaxk, der er tilbojeligt til at slaa sig lek 1 Varmen, bor ikke spules om Morgenen,
men om Aftenen, eller hvis det er meget ubelejligt, 1 det mindste aftorres med en Svaber
efter endt spuling om Morgenen og om muligt overhaldes med Vand efter Solens
Nedgang. Naar Vandet paa et Tradzk fordamper hurtigt af staerk Solbestraaling, vil
Plankerne treckke sig ssmmen og dakket efterhaanden blive lek. Det er isaer Tilfzeldet
med zldre Tredak, hvis Planker er blevet lidt porese, eller ved omtrent nye Tradzk,
hvortil der er brugt for friske Planker.

Det var den gang. I dag bliver mange skibe bliver kun sejlet 1 weekenderne. Da kan de varme
solskinsdage ellers i ugen hurtigt gore et deek utet. Men dette problem er der en simpel losning pa,
nemlig automatisk natning. Ved at haenge en ekktrisk dykpumpe ned fra forsteevnen og fore
petforerede vandslanger (f.eks. den slags som brugesi gartnetier) hen langs dakket i begge sider kan et
tidsur starte og lade pumpen kore et kvarters tid hver aften efter solnedgang.

Videre laesning

Lagning og vedligehold af dak er beskrevet i en rakke lereboger om skibsbygning. Men «ldre
lzereboger behandler emnerne 1 ret generelle vendinger, er nyere boger som regel mere detaljerede. Her
nedenfor er opstillet nogle beger, der alle giver gode beskrivelser af emnet.

Kusk Jensen, Jens: 1922/1988: Somandsskab for baade, lystfartejer og motorbaade. Genoptryk. Host & son
- —  — 1924: Haandbog i praktisk somandsskab. Dansk Sejlskibsredeti-forening

Hesthammer, Motten: Teet doek — vedligehold og leegning af traedsek pa stlfartajer. 1.zses eller downloades pa

www.skibsbevaringsfonden.dk

Rasmussen, Tom (red.) 1998: Flytende kulturminner. En innforing i farteyvern. Riksantikvaren, Oslo

Tuxen, J. C. 1894: Leerebog i jernskibbygning. Otlogsverftet

Winther, Bjarne 1940. Hvordan vedligeholder jeg mit skib. Gyldendals boghandel. Kobenhavn

U. forf. 1960: Praktisk skibsbygning Helsingor skibsteknikum
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