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Indhold




Forord

Den 1.maj 2006 var det 20 ar siden Skibsbevaringsfonden blev stiftet af Traeskibs-

sammenslutningen TS, Nationalmuseet og Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg.

Ligesom ved 10-ars jubilaeet har Fondens bestyrelse og sekretariat benyttet lejligheden til en
samlet vurdering af de opndede resultater, og til at overveje, hvordan man i de kommende ar
bedst kan bidrage til, at kommende generationer kan opleve et udvalg af kulturhistorisk veer-
difulde joller, bade og skibe i de hjemlige farvande og havne.Og dette uanset om det ople-
ves af en aktiv deltager i et skibsprojekt, af en turist pa sejlende endagsudflugt i danske
sunde og baelter eller af en gruppe skoleelever pa ekskursion til s@s, hvor de far erfaringer

om hverdagsliv og samarbejde for 100 ar siden.

Dialogen om fremtiden for far-
tgjsbevaring begyndte med et
dagseminar for sekretariat og
bestyrelse, og i lobet af det fol-
gende 11/2 ar er en raekke delop-
gaver blevet vurderet i arbejds-
grupper og behandlet pa ordi-
naere bestyrelsesmgder. Mindre

justeringer er allerede ivaerksat.

De fglgende sider indeholder
derfor bade et “service-eftersyn”
og vision og strategi for
Skibsbevaringsfonden 2006 -
2011.

Planen har veeret til hgring hos

en rekke maritime foreninger,

institutioner og myndigheder.

Vi vil gerne benytte lejligheden til at takke for de gode heringssvar, som vi har taget hensyn

til i den her foreliggende endelige version.

Skibsbevaringsfondens bestyrelse
Oktober 2006



Indledning

De maritime erhverv er blevet mindre

synlige i det hjemlige kulturlandskab
og i danskernes hverdag. Store broer
har aflgst feerger, fladen af fiskefartgjer
er blevet voldsomt reduceret, den
indenrigs fragtfart er naesten forsvun-
det, mange danske veerfter er nedlagte,
og havne uden erhvervsskibe omdan-
nes til boligkvarterer med plads til lyst-
fartgjer. Nutidens danske skibsfart er
landets naeststorste valutaindtjenende
erhverv, men den hgjteknologiske og
globale sejlads med containerskibe og
bulkcarriers ses kun sjeeldent i hjemlige

havne.

Kundskaber og faerdigheder, der knyt-
ter sig til bygning, vedligeholdelse og

sejlads med traditionelle skibe er derfor

i dag forbeholdt en begraenset kreds,

og de videregives kun i sjeeldne tilfelde fra generation til generation.

Pa denne baggrund kan det ikke undre, at der i en arraekke har vzeret et voksende behov for

den kompetence, som Skibsbevaringsfonden reprzaesenterer.

| vedtaegterne, jf. bilag 3, er Fondens formal formuleret sdledes:

e at bidrage til bevaring og restaurering af kulturhistorisk veerdifulde, danske fartajer

e at sege, herunder ogsd undtagelsesvis ved kab, at bevare ejendomsretten til sadanne skibe
i Danmark

e at @ge skibsejernes og den gvrige befolknings forstdelse for de kulturhistoriske vaerdier,

som skibe og maritime miljoer repraesenterer

Fonden sgger disse mal fremmet gennem alment oplysende virksomhed, konsulentbistand

samt gkonomisk stotte, primaert ved langivning.



Resultater

Staten har i drene 1990 - 2006 stottet fartgjsbeva-
ring i Danmark gennem Skibsbevaringsfonden

med i alt 42,8 millioner kroner, hvoraf 38,2 millioner
kroner er anvendt til rente- og afdragsfrie lan til 199
restaureringsprojekter pa 75 bevaringsveerdige

fartgjer, jf. bilag 1 og 2.

Desuden har Inge og Asker Larsens Fond til stotte
af almennyttige formal bidraget med to bevillinger
pa samlet 5,7 millioner kroner til to gremaerkede
skibsprojekter — META og JENSINE. Administration
og tilsyn med de to projekter er overdraget til
Skibsbevaringsfonden, og Inge og Asker Larsens
fond har tillige givet stotte til det lille fiskefartgj
MARNA af Féborg.

Skibsbevaringsfondens omkostninger omfatter
informationsvirksomhed, tilsyn og faglig radgiv-
ning, der alt overvejende er udfert af de to restau-
reringsfagligt uddannede konsulenter, som sam-
men med en timelgnnet bogholder udger Fondens
personale. Skibsbevaringsfondens virksomhed, her-
under ogsa arsberetninger m.v., fremgar af fondens

hjemmeside — www.skibsbevaringsfonden.dk.

De engagerede ejeres og brugeres personlige ind-
sats i form af arbejde og af penge er udgangspunk-
tet for alle projekter, som Skibsbevaringsfonden har

stattet savel gkonomisk som fagligt.

Restaureringsprojekterne hviler pa individuelle
aftaler mellem ejerne og Fonden, hvis rolle er be-
graenset til at vaere langiver, rddgiver og kontrollant

af, at arbejderne udferes som aftalt.

Lan

Fra Fondens tidligste ar har ydelsen af rente- og
afdragsfrie 1an til konkrete restaureringsopgaver
med tilhgrende rddighedsbegraensninger for mod-
tageren veeret det i skonomisk henseende vigtigste
redskab. Fonden har herved stattet bevaringen af
udvalgte, kulturhistorisk veerdifulde fartgjer, og pr. 1.
marts 2006 var 74 af de i alt 75 skibe, som gennem
arene har faet et 1an, ad denne vej sikret fortsat

dansk ejerskab, jf. bilag 2.

Lan gives til fartgjer bygget til erhvervsformal, og
almindeligvis skal felgende betingelser kunne
opfyldes:

e fartgjet skal vaere mellem 2 og 300 BT
e fartgjet skal vaere under dansk flag
o fartgjet skal vaere mindst 30 ar gammelt
e fartgjet skal veere bygget i Danmark.
Udenlandsk byggede kan dog accepteres, safremt
typen ikke er bevaret i oprindelseslandet
e fartgjet skal have mindst 10 dr veldokumenteret
tieneste under dansk flag
e fartgjet skal vaere bevaret i en autentisk form,
eller ikke veere aendret mere, end en retablering af
de oprindelige forhold er mulig
e fartgjet skal have en hgj kulturhistorisk forteelleveerdi
e fartgjet skal sejle, og der skal i s haj grad som muligt

gives andre end ejeren adgang til at opleve sejladsen



Til lanet er knyttet et pantebrev, hvor der mellem
skibets ejer og Skibsbevaringsfonden bl.a. er aftalt

felgende saerlige bestemmelser:

e at yderlig pantseetning kraever samtykke fra
Skibsbevaringsfonden

e at Skibsbevaringsfonden i seerlige tilfeelde kan tillade
pantsaetning af lan fra andre med prioritet forud for
neerveerende Idn, hvis Ianet er ydet med henblik pa
gennemfgrelse af istandszettelsesarbejder, der forud
er godkendt af Skibsbevaringsfonden og dokumente-
ret udfert

e at ldnet ydes med henblik pd gennemfarelse af naer-
mere fastlagte istandsaettelsesarbejder, der udferes pG
ejers risiko. At tilsagn om Idn bortfalder, og helt eller
delvist udbetalte Ian kan kraeves tilbagebetalt, hvis
istandseettelsesarbejder ikke bliver eller ikke kan gen-
nemfares pa de fastlagte, herunder skonomiske, vilkar

e at Skibsbevaringsfondens anvisninger vedrorende
restaurering eller ombygning skal felges

e at skibet ikke szelges eller ejerkredsen aendres uden
Skibsbevaringsfondens samtykke

e at Skibsbevaringsfonden i tilfeelde af salg af skibet har
forkabsret til en pris, der svarer til skibets vaerdi i
almindelig handel. Eventuelle tilbud eller betingede
kabsaftaler skal foreleegges Skibsbevaringsfonden
senest 14 dage efter deres datering, og senest 6 uger
derefter skal Fonden meddele, om den vil benytte for-

kaobsretten

Betingelser for at opna l1an og de seerlige bestem-
melser er gennem tiden justeret efter de indvund-

ne erfaringer.

| enkelte tilfeelde har ejere ikke overholdt eller ikke
kunnet overholde de indgaede aftaler.| to sager,
skonnert ELINOR bygget 1907 og galease HAABET
bygget 1914, med lanetilsagn pa i alt 350.000 kr. har
Fonden mattet anse lanet for tabt, mens to lane-
modtagere har tilbagebetalt ldnet.| et tilfaelde har
Skibsbevaringsfonden valgt midlertidigt at overta-
ge ejerskabet indtil en ny ejer blev fundet.

Samlet er det Skibsbevaringsfondens vurdering, at
Fondens langivning har fungeret i fin overensstem-

melse med de vedtaegtsbestemte opgaver.

Men samtidig geelder det, at der gennem en arraek-
ke er sket en forggelse af afstanden mellem beho-
vet og Fondens tilsagn om at yde Ian, hvilket skyl-
des en uheldig kombination savel af et reelt stigen-
de behov som af manglende fremskrivning af
Fondens arlige bevillinger.| regnskabsaret 2005-
2006 segte sdledes 28 projekter om i alt 10,3 milli-
on kroner, mens Fonden kun havde gkonomisk
muliglighed for at stotte 13 projekter med i alt 2,3
million kroner, som blev fordelt med starste belgb
pa 0,9 million kroner og 7 tilsagn pa hver under
100.000 kroner.

Antal ansggninger fordelt
pa belgbsstorrelser
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En prioritering af midlerne vil naturligvis altid vaere
nedvendig. Men den stigende forskel mellem
behov og tilskud betyder, at kulturhistorisk veerdi-
fulde projekter ikke realiseres og at tiltreengte
arbejder pa skibene i bedste fald ma udskydes, i
veerste fald ma opgives - og skibe hugges op. Det
var for eksempel tilfaeldet med Danmarks aldste
skonnert ISEFJORD, bygget i Frederikshavn 1872.
Den matte Fonden afvise at stgtte pd grund af et

for fremskredet forfald.

Skibsbevaringsfonden har gennem de senere ar
faet indtryk af, at mange skibsejere har stadig van-
skeligere ved, via den ordinzere vedligeholdelse, at
holde trit med skibenes naturlige forfald.

Gennem en arraekke har Bygnings Frednings
Foreningen BYFO foretaget beregning af forfald pr.
ar for bevaringsvaerdige og fredede bygninger, og
med inspiration fra dette store arbejde, har
Skibsbevaringsfonden igangsat tilsvarende bereg-

ninger for de bevaringsveerdige skibe.

Beregningerne fremgar af et seerskilt notat, der ind-

gar som bilag 5.

Analyserne omfatter 12 skibe for hvilke der er frem-
skaffet data for udgifterne til vedligeholdelse m.v.i
en mangeadrig periode. Sammenholdt med udgif-
terne ved 3 naesten totalrenoveringer har Fonden

kunnet opbygge en model til beregning af normtal

for forfald pr. ar for skibstyperne "lille” opgjort til
29.000 kr., “mellem” opgjort til 112.000 kr.og “stor”
opgjort til 229.000 kr.

Bag disse normtal ligger selvsagt betydelige for-
skelle mellem de enkelte fartgjer, hvorfor de anferte
tal alene dokumenterer, hvor store belgb der i gen-
nemsnit skal afholdes for at sikre en usendret vedli-
geholdelsesstandard. Det er indtrykket, at de fakti-
ske investeringer i vedligehold for en meget stor
del af skibene ikke kommer op pa disse niveauer,
samt at det i stigende grad er ejernes likviditets-
maessige situation, snarere end skibenes behov, der

bestemmer tidspunktet for vedligeholdelse.

Antal lanetilsagn fordelt
pa belgbsstorrelser
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Skibene

Skibsbevaringsfonden har gennem arene ogsa udfzerdiget sakaldte beva-

ringserklaeringer med udgangspunkt i sekretariatets vurdering af det

enkelte fartgjs kulturhistoriske vaerdi. Bilag 6 indeholder en oversigt over i

alt 182 udstedte erklaeringer, der var udstedt ved udgangen af marts 2006.

Erkleeringerne anvendes bl.a. af de respektive fartgjsejere som bilag ved

ansggninger om tilskud fra fonde m.v. De har ogsa i vid udstreekning dan-

net grundlag for Sefartsstyrelsens godkendelse af fartgjer til at sejle i hen-

hold til teknisk forskrift nr. 15 "Skibe til seerlige formal.”
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I Antal stottede skibe fordelt
pa skibenes byggeperiode

Antal stottede skibe fordelt
efter skibenes oprindelige funktion
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I Antal stottede skibe fordelt
efter skibenes ejerforhold
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Antal stgttede skibe fordelt
pa skibets byggested.

Byggested Antal skibe

Kerteminde
Kikhavn

Lanstrup
Marstal

Nykabing Mors
Odense

Skaelskar
Svaneke

Svendborg

Stenbjerg
Struer
Stubbekgbing
Tyskland
Ubekendt




Tilsyn og radgivning
Skibsbevaringsfondens to konsulenter varetager

bade en tilsynsfunktion og en radgiverrolle.

Tilsynet sikrer, at 1an anvendes til det bevilgede for-
mal, samt at der foretages den ngdvendige vedlige-
holdelse af de 74 skibe, hvori Fonden har lan, sale-

des af Fondens pant ikke forringes.

Radgiverrollen er bredspektret og varierer fra tele-
fonisk kontakt over lebende at fglge en restaure-
ringsproces til at bidrage med den ngdvendige

dokumentation i en konkret sag.

| et enkelt tilfeelde har Fonden ogsa solgt ekspertise
til udlandet, nemlig i forbindelse med at det sven-
ske Statens Maritima Museer i 2005 anmodede
Fonden om at udarbejde et forprojekt til restaure-
ring af fuldriggeren og skoleskibet Jarramas fra ar
1900.

Til stotte for skibsejere og -brugere har Fonden
udarbejdet flere vejledende pjecer om emner som
korrekte malingstyper, sejl og motorer i bevarings-

veerdige skibe, nedvendigheden af ventilation og

om, hvordan man holder traditionelle treedaek teette.

Pjecerne kan sammen med rapporter om konkrete
projekter downloades fra Fondens hjemmeside

www.skibsbevaringsfonden.dk.

Endelig fungerer Fondens to konsulenter i begraen-
set omfang som foredragsholdere og som radgive-
re. Senest har Skibsbevaringsfonden i samarbejde
med Miljgministeriet arbejdet for, at traetjeere fort-
sat kan bruges som et veldokumenteret overflade-
behandlingsmiddel, jf. det fremsatte EU-direktiv om

forbud mod salg og brug af treetjeere.

Sekretariatet
Foruden de ovennavnte opgaver betjener sekreta-
riatet bestyrelsen i forbindelse med mgder og sikrer

at bestyrelsens beslutninger realiseres.

Det nordiske og @vrige internationale samarbejde

er ligeledes forankret i sekretariatet.

Fondens kontoradresse er pa sekretariatschefens
bopael naer Praestg, mens den anden konsulent
arbejder fra sin bolig pa Horsens-egnen. Dette har
vist sig effektivt i forhold til den geografisk store

spredning af fartgjerne.




Fergen MON

Faergen M@N, der er Danmarks aldste nittede
stalfeerge, blev indsat pa ruten mellem Kalvehave
og Koster pa Man i 1923. Allerede omkring 1916
var den gamle faerge ULFSUND blevet for lille, og
Praestgs Amt overvejede at anskaffe en aflgser. Efter
mange overvejelser blev Nakskov veerft i maj 1922
bedt om at lave et projekt til en ny skrueferge.
Mean blev s@sat i marts 1923 som veerftets byg-
genr.18.

| forbindelse med projektet var der mange overve-
jelser om fremdriftsmaski- ¢

neriet. Feergebestyreren

onskede en dampmaskin-

dreven feerge, men de

moderne dieselmotorer

var dog efterhdnden ble-

vet sa driftssikre, at besty-

reren efterhanden blev

overbevist om at fremti-

den 13 i dieselmotoren, der

havde en fordel ved hurtig

opstart og nedlukning.

Fzergen var en dobbeltendet skruefeerge med to
sidehuse. Pa det ene sidehus var styrehuset
anbragt,.| styrehuset var der to rat, sdledes at man
altid s i sejlretningen under mangvrering. | sidehu-
sene var der opholdssaloner og toiletter for passa-
gererne samt kontor for skipperen.

Pa det modsatte sidehus var der anbragt en skibs-
jolle af trae, der kunne s@seettes ved hjeelp af davi-

der.

1 1926 var faergen allerede blevet for lille, og amtet
fik bygget faergen KOSTER, der dog kun var 1 fod
leengere. Herefter blev M@N taget ud af driften og

lejet ud til Selager — Kulhuse-overfarten i
Isefjorden, hvor den sejlede indtil 1938. Samme
ar blev der behov for en stgrre faerge, der kunne
betjene Statens Veterinaere Virusinstitut pa
Lindholm. Staten kebte derfor faergen M@N af
Praestg Amt for 30.000 kr. og indsatte den pa ruten,
som den betjente helt frem til 2000.
Med enkelte mindre ombygninger er faergen i dag
bevaret med et udseende, der ligger meget naer
det oprindelige. De foretagne aendringer har veeret
=\ L\ S ngdvendige for Virusinsti-
’*?& tuttets brug af skibet eller
efter krav fra Sefarts-
styrelsen. M@N er saledes
et vidnesbyrd om en byg-
gemetode og tradition, der

stort set er glemt i dag.

| arene 2003 og 2004 bevil-

gede Skibsbevaringsfonden

samlet kr. 1,4 mio. til restau-
rering af faergens hoveddaek og daek pa sidehuse-
ne. Det viste sig at blive et meget omfattende
arbejde, der indbefattede udskiftning af store dele
af feergens stalkonstruktion. Stalarbejdet blev
udfert af Stege veerft og treedaekket af badebygger
Morten Miiller.
Foreningen, der ejer faergen, arbejder videre med
restaureringen, og malet er at den bliver sejlklar i
lobet af 2007.Om sommeren ligger M@N med
overdaekning i Stege havn, hvor den fungerer som
cafe og restaurant. Det er langt fra den ideelle
made at vise faergen frem pa, men mange menne-
sker kommer om bord og far herved en fornem-

melse af det fine lille skib.







Jagten JENSINE

Jagten JENSINE er
bygget i 1852/53 af
badebygger J.W. Riis i
Aalborg til Lars
Sgrensen Smith, som
var strandingskom-
missionaer pa Laese.
Der forteelles, at ski-
bet skal veere bygget
af tammer fra en engelsk skonnertbrig, strandet pa
Leesg. JENSINEs skrogform er som pa de samtidige
sydfynske jagter, hvilket kan forklares ved, at skibs-
byggeren oprindelig kom fra Svendborg-egnen,

hvor han havde lzert sit fag.

Under navnet DE SYV S@DSKENDE var skibet frem
til 1864 hjemmehgrende pa Laesg, fort af skipper
Jens Johnsen Nicolaisen, hvorefter det blev solgt

ud af distriktet.

Frem til 1960 sejlede skibet i kommerciel fart under
forskellige ejere, og skiftede herunder i 1918 navn
til JENSINE. Den farste hjeelpemotor blev lagt i sa
sent som i 1924. Skibet fik efterhdnden styrehus og

reduceret rigning.

Skibet blev i 1960 solgt til Frederikshavn til rekrea-
tive formal og skiftede i de efterfalgende ar ejere

flere gange.

| 1968 blev det gamle patent-ankerspil, som dog
ikke var det oprindelige, demonteret og overgik
til Sefarts- og fiskerimuseet i Esbjerg til udstillings-

formal.

1 1970 blev skibet solgt til Klan-Skibslaget i
Haderslev. Gennem de naeste seks ar blev der

udfert omfattende istandsaettelsesarbejder, bl.a.

forhgjelse af den gamle kgl, nyt kelsvin, nyt agter-
spejl, 200 meter ny kleedning, statter, skandaek, lan-
ning, ny maskine osv. Der blev indlagt stalballast
indstebt i beton. Skibet blev rigget som jagt med
rede sejl og malet og dekoreret efter sydfynsk for-
billede, delvis efter anvisninger fra konservator
Christian Nielsen, Handels- og Sefartsmuseet pa
Kronborg.Ved samme lejlighed blev der udfert en
omfattende opmaling af skibet. Jensine kom ud at

sejle igen i 1976.

| de efterfelgende ar er der udfert en del starre og
mindre udskiftninger om bord, bl.a. nyt deek, ny
steevn, nye stotter og en og anden kleedningsplan-
ke.l1 1999 blev der installeret en ny motor og syet
et nyt stel sejl, nu i naturfarvet dug, efter
SKIBSBEVARINGSFONDENSs anvisninger.

Skibsbevaringsfonden udferte en omfattende tek-
nisk gennemgang af skibets skrog i efteraret 2000.
Undersggelsen afdaekkede til dels betydelige
angreb af rad i store dele af skibet. En voldsom kgl-
spreengning pa ca. 15 cm havde desuden medfert,
at den lille jagt havde tabt sin form. Ejerne havde
laenge gnsket at ggre noget ved problemet, men
de betydelige udgifter til en udskiftning af kelen

havde man ikke muligheder for at betale selv.

Fondens tilstandsrapport og tilharende restaure-
ringsplan blev lagt til grund for en tilbudsrunde
blandt udvalgte traeskibsvaerfter, for at fa et over-
blik over forventede omkostninger ved en totalre-
staurering af JENSINE efter kulturhistoriske ret-
ningslinier. Skibsbevaringsfonden udfgrte en histo-
risk-teknisk dokumentation og en rekonstruktion af
daeksplanet til perioden ca. 1900 -1920.

Der blev sidelgbende arbejdet intenst for at finde

en lgsning pa finansieringsspgrgsmalet.




Med Skibsbevaringsfonden og Inge & Asger
Larsens fond som hovedbidragsydere indledtes i
efteraret 2003 et leengerevarende veerftsophold for
at fa udskiftet JENSINEs kel og andre darlige ele-

menter i skroget.

Ikke uventet blev der afdaekket omfattende darlig-
domme. Mest overraskende var det, at den knap ti
ar gamle forsteevn samt naesten alle lgnningsstot-
ter var angrebet af svamp og métte kasseres. Da
projektet var afsluttet, havde skibet faet ny kel,
bjerne og kelsvin, ny forstaevn, nyt agterspejl, hen
imod 2/3 af spantsystemet var udskiftet, samtlige
vaegere, et antal daeksbjeelker, vaterbord, halvdaek
agter, skanseklzedning og lgnning. Der var bygget
ny storluge, forluge og kapper pa daekket, monteret
ny palstatte og bygget et krgbelspil. Skibet havde
desuden faet ny aptering fra for til agter. Pa grund-
lag af en omfattende undersggelse af historisk
materiale, i forste raekke skibsportraetter og mundt-
lig tradition, blev der udarbejdet et farvekort, som
JENSINE blev malet efter. Dette indebaerer udstrakt

brug af linoljefarver og traetjeere.

JENSINE er Danmarks zeldste, sejlende fartgj. Det er
bygget i kravelteknik pa klamp, altsa uden tegning.
Dette sas tydeligst ved at skroget er bygget med
enkle spant. Et andet seaertraek er, at skibets oprin-
delige yder- og inderklaedning har veeret fastgjort
med treenagler. Denne meget vigtige detalje har
stor betydning for skibets historiske troveerdighed,
og det blev besluttet, at JENSINEs nye klaedning
skulle monteres med treenagler. Denne betydelige
ekstraudgift blev deekket af de to hovedbidragsy-
dere i feellesskab, og for forste gang i halvtreds ar
blev den zldgamle fastgerelsesteknik anvendt pa
ny i Danmark.

Projektet har totalt kostet ca. 5,5 mio. kroner.
JENSINE kom ud at sejle igen i foraret 2005.
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NAKSKOV HAVN 1

Bugserbaden NAKSKOV HAVN 1 er bygget pa
Nakskov Traeskibsvzerft, der var grundlagt 1913.
NAKSKOV HAVN 1 med kendingsbogstaver FTJ
1541, blev bygget som motorbugserbad til havne-

vaesenet i 1914 som bygning nr.4.

Grunden til nybygningen var bl.a. at havnevaesenet
stod for at skulle opmudre havnen samt grave “det
lige lgbi takt med udbygningen af Nakskov
Traeskibsvaerft og forbindelsen til Spodsbjerg.
Havnen havde derfor brug for en bugserbad til at

sleebe mudderprammene.

Efter at have tjent Nakskov Havn i en ubrudt linie
siden 1914, sluttede NAKSKOV HAVN 1 i sommeren
2001, som aktiv bugserbad for Nakskov Havn.

| begyndelsen af 2002 blev baden overdraget til
"Foreningen til bevarelse af bugserbaden NAKS-
KOV HAVN 1” af Nakskov Havn A/S, mod at forenin-
gen feerdigger en igangveerende reparation, samt
efter endt reparation at foretage udszetning af

afmaerkninger i Ngrredyb samt ved Albuen.

Aret efter i 2003 kom den fgrste ansggning til
Skibsbevaringsfonden, som bevilgede 115.000 kr.
til projektet.

Foreningens formand var fra forste feerd klar over,
at dokumentation var nggleordet for at kunne

udfere et ordentligt restaurerings- og rekonstruk-
tionsarbejde. Der blev, med Skibsbevaringsfonden

pa sidelinien, udfert et dygtigt indsamlingsarbejde,




som resulterede i et meget omfattende billedmate-
riale, som senere skulle vise sig afgarende for kvali-
teten af det endelige resultat. Pa baggrund af det
indsamlede materiale blev det, efter samrad med

Skibsbevaringsfonden, besluttet, at skibet skulle

fores tilbage til sit udseende fra 1914 med lille

styrehus.

Skibet kom pa land hos Hugo Hansen i Redbyhavn,
og farste del af restaureringen kom til at indeholde
en udskiftning af mange spanter, samt den gverste
del af kleedningen, statter, skandaek, opstaende,
lenning, hoveddaek, fenderliste, samt rekonstrukti-
on og flytning af nedgangskappen pa fordaekket.

I 2004 bevilgede Skibsbevaringsfonden 230.000 kr.

til skibet, og i det sene efterar var NAKSKOV HAVN 1
atter pa veerft i Redbyhavn. Denne gang blev for-
daekket og maskinruffet udskiftet, og det grimme
nyere styrehus blev fjernet. Skibsbevaringsfonden
udfeerdigede, pa baggrund af den indsamlede
dokumentation, rekonstruktionstegninger til et nyt
styrehus, og da skibet sgsattes den 2. juni 2005 var
det i noget naer den oprindelige skikkelse fra 1914.
Dog manglede skorsten, luftventiler og traekkrog
endnu, men med endnu en bevilling pa 50.000 kr.
fra Skibsbevaringsfonden i 2005, kunne publikum
lige inden jul 2005 se bugserbaden NAKSKOV
HAVN 1 feerdigrestaureret tilbage til sin oprindelige
skikkelse med lille styrehus, skorsten og de meget

karakteristiske luftventiler.




SKIBLADNER II

SKIBLADNER II, blev bygget i 1897 pa N.F. Hansens
skibsveerft i Odense. Han var kendt for at bygge
meget fine skibe, og byggede en del skibe til staten,
bl.a. fyrskibe og toldkrydsere. Han byggede desuden
almindelige handelsfartgjer som SKIBLADNER II.
Linietegningen, som findes bevaret pa Handels- og
Sefartsmuseet pa Kronborg, afslerer, at bygmesteren
havde indikeret en skonnertrigning som alternativ,
men bestilleren, P.F. Gregersen i Odense, foretrak en

galeaserigning. Ogsa rigningstegningen er bevaret.

Ifalge bilbrevet, der er dateret 26. juli 1897, malte
galeasen 37,22 brt og havde en laengde imellem

perpendikulaererne pa 52 fod.

Kendetegnende for N.F.Hansens byggerier var hans
sans for det smukke handvaerk, som ses tydeligt i
form af udsmykning af selv uvaesentlige detaljer om
bord.

Da Kebenhavns sgkreds kebte den efterhanden
gamle galease "BRUUS"i 1962, havde skibet kun
haft seks ejere. Frem til 1947 havde galeasen veeret i
slegten Gregersens eje, og med det samme navn.
Skibet var efterhanden blevet nedrigget og havde
faet motor, men sgkredsen gnskede et sejlskib og
startede efter nogle fa ar pa et omfattende reparati-
onsarbejde, der skulle bringe skibet, der atter havde
faet sit forste navn, tilbage til det oprindelige udse-

ende.

Processen var bade langvarig og
meget omfattende. Desvaerre
medferte udskiftningsarbejdet, at
skibet havde tabt sin oprindelige
lang-skibsstyrke, hvilket tydeligt
kunne ses ved en accelererende
kelspraengning.
Det stod efterhdnden klart, at
skulle SKIBLADNER Il fortsaette at
sejle, skulle der omfattende istandsaettelser til
endnu en gang. Der blev indledet et samarbejde
med Skibsbevaringsfonden om projektplanlaeg-
ning af opgaven. Dette omfattede en grundig tek-
nisk-historisk dokumentation, da de tidligere udfer-
te istandsaettelser i mindre grad havde taget hen-
syn til dette aspekt.| samarbejde med Fonden og
Nationalmuseet blev der for nogle ar siden udar-
bejdet en sejl- og rigningsplan efter forbillede af N.
F.Hansens tegning fra 1897 og aldre fotografier,
hvilket bl.a. medferte, at mesanmasten blev flyttet

til sin oprindelige position.

Arbejdet kulminerede i 2005-06 med et laengere
veaerftsophold, hvor skibet fik skiftet kel, en hel del
af spanterne, kleedning, bjeelker og dzek. Da dele af
skibets yderkleedning oprindeligt var gjort fast
med traenagler, blev denne efterhanden sjeldne
teknik genanvendt.Ved samme anledning blev den
oprindelige forluge og nedgangskappe genskabt,

ligesom andre detaljer pa daekket.

Projektet blev forelgbigt afsluttet i foraret 2006.
SKIBLADNER Il fremstar i dag i god overensstem-
melse med skibets udseende i 1924, men med
mange af sine oprindelige treek intakte. Fremtiden
vil vise, om ejerne vil “Igbe linen ud” og genskabe
agterruffet fra 1897, samt give skibet en mindre

dominerende storluge.







Vision og strategi 2006 - 2011

Statens bidrag til virksomheden har veeret af
afgerende betydning for Skibsbevaringsfonden. De
rente- og afdragsfrie 1an til konkrete restaurerings-
projekter med de tilknyttede forpligtelser for mod-
tager, har vist sig som et vellykket middel til at sikre

bevarelsen af nu 74 fartgjer under dansk flag.

Trods en velfungerende hjemmeside, udarbejdelse
af en raekke vejledninger og en forgget vaegt pa
radgivning, er det dog ogsa klart, at en udbygning
af Skibsbevaringsfondens generelle formidling af
arbejdet med de bevaringsvaerdige skibe vil vaere
pakraevet i de kommende ar. Dels for at sikre
befolkningens fortsatte forstaelse for betydningen
af vor sejlende kulturarv. Dels for at ge opmaerk-
somheden pa de tilhgrende fysiske miljger og den
tilknyttede faglige viden, som samlet indgar som
synlige, aktive og anerkendte dele af den danske

kulturarv.

Skibene er fortsat Fondens hovedomrade, men
meningsfulde bliver de ferst rigtigt, nar de ses i for-
bindelse med det kyst- og havnemiljg, som de ind-

gari.

Det er pa dette grundlag, Skibsbevaringsfonden

hermed fremlaegger sin vision for de naeste fem ar:

Vision

Skibsbevaringsfonden vil vaere en drivkraft i at
sikre, at bevaringsveerdige fartgjer med tilhgrende
fysiske miljoer og faglige viden indgdr som en aktiv,

synlig og anerkendt del af dansk kulturarv.

Fonden vil bidrage til, at:

e bevaringsveerdige fartgjer fortsat sejler i danske
farvande

e den sejlende kulturarv giver glaede til ejerne,
brugerne og borgerne

e sikre opretholdelse af feerdigheder og kundskaber
knyttet til skibene og havnemiljeerne, herunder
ogsd de faglige traditioner omkring godt semand-
skab og godt maritimt handvaerk

e give befolkningen starre forstdelse for den maritime
kulturarvs joller, bdde og skibe samt de dertil
knyttede fysiske miljeer og den nadvendige faglige
viden

e bidrage til en udbygning af dialogen mellem havne-
ejere og fartajsejere om tidligere erhvervshavnes

fremtid

Under de folgende delemner er angivet en raekke

konkrete forslag, som kan fore til disse mal.

Lan
Det vigtigste virkemiddel vil fortsat vaere rente- og
afdragsfri lan til brug for konkrete restaureringspro-

jekter.

Skibsbevaringsfonden har gennem de senere ar
kunnet konstatere en svaekkelse af skibenes vedli-
geholdelsestilstand grundet manglende gkonomi-
ske midler.Vedligeholdelsesarbejder er blevet
udsat, og presset pa Skibsbevaringsfonden er gget
for bevilling af 13n til mange velmotiverede arbej-
der.

Det arlige tilskud fra Staten har gennem adskillige
ar vaeret pa 3,5 mio. kr. Det er bestyrelsens opfattel-
se, at mere end en fordobling af dette belgb er ngd-
vendig for at sikre, at den bevaringsvaerdige flades
samlede forfald pr.ar opvejes af den samlede

restaurerings- og vedligeholdelsesindsats.



Der henvises til bilag 5, som for forskellige skibsty-
per viser beregninger over forfald pr. ar.
Skibsbevaringsfonden oplever desuden et velmoti-
veret pres for tilskud til andre skibstyper end dem,
som i dag er omfattet af Fondens praksis. Samtidig
er der en generelt gget forstdelse for, at ikke kun de
enkeltstaende fartgjer — bade dem til erhvervs- og
fritidsbrug — men ogsa udvalgte havne og kystmil-
joer repraesenterer bevaringsvaerdig kulturarv.
Skibsbevaringsfonden anser det for et naturligt per-
spektiv at udstraekke sin virksomhed til — i samar-
bejde med andre - 0gsa at omfatte disse starre hel-
heder, men det forudsaetter i sa fald tilfarsel af yder-

ligere midler.

Ar efter & modtager Skibsbevaringsfonden, som
naevnt, flere og flere ansggninger om stadig storre
Ian, hvorfor en stedse skarpere prioritering er
pakraevet.

Til brug bl.a. herfor agter Skibsbevaringsfonden at
etablere en database, som dels kan tjene til Fondens
interne administration og fortsat afbalancerede
vaegtning af lan til forskellige skibstyper, dels kan
bidrage til synliggerelse af Fonden herunder ogsa
en formidling af den viden, Skibsbevaringsfondens
sekretariat har oparbejdet. Databasen bliver tilgaen-

gelig via Fondens hjemmeside.

Dansk Forening for &ldre Lystfartgjer har allerede
en database over landets aldre lystfartgjer, som er
alment tilgaengeligt pa Internettet. Et fremtidigt
samarbejde med DFAL kan blandt andet omfatte
erfaringsudveksling omkring fartgjsregistrene, sa
der enten etableres en fzlles standard for fartgjsre-

gistrering eller et fzelles register.

Fondens Ian ydes mod pant som 1. prioritet. For
skibe hvortil der er ydet store Ian har denne praksis
imidlertid blokeret for yderligere privat laneopta-
gelse til andre gnskelige arbejder. Fonden har der-
for i arenes lgb efter en individuel vurdering valgt
at rykke sit 1an for at sikre plads for en privat lanop-
tagelse. Ud fra den opndede viden omkring "forfald
pr.ar; jf. bilag 5, er Skibsbevaringsfonden indstillet
pa, at supplere denne individuelle vurdering med
en automatisk virkende rutine, hvorefter sikkerhe-
den for en given bevilling af midler systematisk ryk-
ker fra forste- til sidsteprioriteten i lgbet af den
beregnede forfaldsperiode for det givne renove-
ringsarbejde.Ved en bevilling pa eksempelvis
500.000 kr. beregnet til at vaere fuldt forfaldent efter
10 ar, vil &rligt sdledes 50.000 kr. blive rykket fra
forste- til sidsteprioriteten. Efter de 10 ar er hele
forsteprioriteten saledes flyttet til sidsteprioriteten,
og skibets ejer vil hermed kunne tilbyde en ny lan-
giver sikkerhed svarende til farsteprioritet i forbin-

delse med nye restaureringsarbejder.

Skibsbevaringsfonden vil efter vedtagelsen af den
nye visionsplan udarbejde praktiske retningslinjer
for flytningen fra forste- til sidsteprioriteten.
Samtidig hermed vil Fonden fortsat sikre, at de
rente- og afdragsfrie 1an ikke kommer til at danne
grundlag for egentlige kapitaliseringer i form af
urealistiske handelspriser, som vil give saelger en
kapitalgevinst, men som samtidig pa sigt vil umu-
liggore, at den nye ejer far rad til at foretage de

nedvendige vedligeholdelsesarbejder.



Lan og bevaringserklaeringer fra Skibsbevarings-
fonden har i en del tilfeelde haft en afledt virkning
som blastempling af konkrete restaureringsprojek-
ter, hvilket igen har gjort det muligt for skibsejeren
at tiltreekke donationer fra andre fonde til projek-
terne. Skibsbevaringsfonden patager sig fortsat

gerne denne stempel- og kvalitetssikringsrolle.

Ud over administrationen af den forventede
egede bestand af rente- og afdragsfrie lan, vil
Skibsbevaringsfonden i de kommende fem ar
virke for, at:

e udvikle et Dansk Historisk Skibsregister, som bl.a.
skal benyttes i forbindelse med prioritering af Idne-
ansggninger

e formidle viden om Skibsbevaringsfondens
seerlige kompetenceomrade til relevante fonde

e justere krav om prioritet ved Idn ud fra princippet i
“forfald pr. Gr"-ordningen

e involvere relevante fonde i skibsbevarings-
projekter

e fonde, som pdtaenker at stotte konkrete skibs-
bevaringsprojekter, benytter Skibsbevaringsfonden

som sparringspartner

Forsikring

Skibsbevaringsfonden har hidtil kraevet, at et fartgj
skal vaere kaskoforsikret for minimum det belgb,
der er lant i Fonden, sddan at Fondens udlan til en
hver tid er deekket ind. For de skibe, der har store
Ian betyder det, at ejerne er forsigtige med selv at
investere, fordi en haevelse af forsikringssummen til
0gsa at omfatte egeninvesteringen udlgser en
praemie, der i praksis ikke er til at finansiere.
Generelt er det indtrykket, at forsikringsomkostnin-
gerne kan blive sa tunge at bzere, at de kan ga ud

over ellers pakraevet vedligehold.

Af bilag 2 fremgar det at Fonden har ydet [an pa
indtil kr.500.000 til 58 skibe, hvilket udger 28 pct. af
det samlede udlan, mod kun Ian til 17 skibe pa over
500.000 kr. svarende til 72 pct. af det samlede

udlan.

Disse forhold taler samlet set for en justering af
Skibsbevaringsfondens krav til forsikring i forbin-
delse med ydelse af Ian. En model kunne veere
fremover kun at kraeve forsikring for fartgjer, der
baerer udmaerkelsen “Historisk monument” (jf.
nedenfor), og hvor restgeelden for Fondens fgrste
prioritet (opgjort efter principperne for “forfald pr.
ar") overstiger 500.000 kr.

Ud fra disse overvejelser vil
Skibsbevaringsfonden:
e unders@ge muligheden for at reducere kravet om

kaskoforsikring

Skibene

Skibsbevaringsfonden laegger vaegt p3, at der ved
planperiodens slutning findes en veldokumenteret
grundbestand af bevaringsvaerdige skibstyper, der
tillige afspejler de maritime erhverv som f.eks.

sofart, fiskeri, feergefart og lodseri.

For at fremme udviklingen hen imod en sddan
repraesentativ grundbestand, som ogsa skal omfat-
te en afbalanceret fordeling mellem starre og min-
dre fartgjer, vil Fonden bl.a. etablere det omtalte
Dansk Historisk Skibsregister og benytte det som

prioriteringsvaerktg;j.




For at sikre den bedst mulige restaureringskvalitet,
vil Fonden pege pa et begraenset antal fartgjer, der
kan fremsta som inspirerende forbilleder for andre.
Udpegningen vil blive markeret ved at fartgjet
udnaevnes til det, som med en forelgbig arbejdstitel
kunne kaldes "Historisk monument” og ved tildeling
af et passende skilt til opsaetning i skibet.
Udmzerkelsen som “Historisk monument” gives for

en tidsbegraenset periode, men vil kunne fornys.

Bevaringserklaeringer har ved siden af Idnene gen-
nem alle arene vaeret Skibsbevaringsfondens vigtig-
ste virkemiddel. Det vil de ogsa blive i den kommen-
de planperiode, hvor Fonden vil sgge at give erk-
leringerne en skarpere profil, sa det utvetydigt frem-
gar, at de alene vedrerer et fartgjs kulturhistoriske

eller antikvariske veerdi.

Sefartsstyrelsen har hidtil lagt Skibsbevarings-
fondens bevaringserklaeringer til grund for evt. tilla-
delse til sejlads under “Teknisk forskrift nr. 15 for
skibe til saerlige formal” Skibsejere, der har faet afslag
pa ansggning om bevaringserklzaering, har i enkelte
tilfeelde bebrejdet Fonden, at den indirekte laegger
hindringer i vejen for drift af deres fartgj ved at
naegte udstedelse af en bevaringserklaering. Fonden
laegger vaegt pa at fastholde dialogen med
Sefartsstyrelsen om disse "krydsende” regelszet sdle-
des, at bevaringserklaeringerne fortsat alene knytter
sig til skibets kulturhistoriske vaerdier og ikke til

sejlads- eller sikkerhedsmaessige vurderinger.

En raekke fartajstyper er ikke leengere repraesenteret
i vort maritime kulturbillede, og flere store fartgjer er
tidligere solgt til udlandet eller hugget op som felge
af manglende gkonomisk eller organisatorisk mulig-
hed for at bevare dem.Ogsa sma fartejstyper er for-

svundet bl.a. som falge af, at ingen har fundet dem

anvendelige som moderne brugsfartgjer.

| takt med at bevidstheden om vor maritime kultur-
arv er gget, er ogsa bevidstheden og interessen for

det, der er borte, vokset. Med erfaringerne fra bl.a.

Frankrig og Tyskland in mente vurderes der at veere
stigende interesse for kopibygning, ligesom det
anses for sandsynligt, at det isaer er spektakulaere
sejlskibe og naeeppe damp- eller motorskibe, der isaer
byder sig til som genstand for kopibygning. Fonden
vil i den forbindelse overveje,om en korrekt udfert
kopi skal kunne opna en bevaringserklzring.
Skibsbevaringsfonden er opmaerksom pa3, at den
maritime kulturarv ogsa rummer lystfartgjer — ogsa
selv om disse gennem alle arene har ligget uden for
Skibsbevaringsfondens virkeomrade. Bortset fra
enkelte tilfaelde, hvor der er tale om meget gennem-
gribende renoveringer, synes restaureringsomkost-
ningerne til lystfartgjer i almindelighed at vaere lave-
re end for brugsfartgjernes vedkommende.

Den landsdaekkende organisation for lystfartgjsejere,
Dansk Forening for Zldre Lystfartgjer, har konstate-
ret et stadig stigende behov for rddgivning i forbin-
delse med restaurering. Skibsbevaringsfondens
sekretariat har gennem drene opndet de ngdvendi-
ge kompetencer, som vil kunne danne udgangs-
punkt for en sddan rddgivning, f.eks. gennem kurser i
relevante emner. Sekretariatet vil kunne udvides til
at varetage sddanne nye opgaver. En forudsaetning
herfor er en regulering af Fondens gkonomiske ram-

mer.

| de kommende fem ar vil Skibsbevaringsfonden

virke for, at:

e der udpeges fartajer, forelobig kaldet "Historiske
monumenter;, som fremstdr som inspirerende
forbilleder for andre restaureringsprojekter

e der udarbejdes et skilt til opszetning i fartajer med
udmeerkelse som "Historisk monument”

e fortszette den positive dialog med Sefartsstyrelsen
om regler og forskrifter for de bevaringsvaerdige
skibe

e kvalitetsvurdere bygning af veldokumenterede
kopiskibe

e bevaringsveerdige lystfartajer far starre opmaerksom-
hed og radgivning i forbindelse med restaurering

e Dansk Historisk Skibsregister etableres sa det

rummer sdvel brugs- som lystfartojer



Formidling

Skibsbevaringsfondens gennemslagskraft og effek-
tivitet afhaenger i vid udstraekning af dens synlig-
hed.

Fondens hjemmeside - www.skibsbevarings-
fonden.dk - er et stadig vigtigere “udstillingsvin-
due’ som skal videreudvikles, og Fonden vil derfor i
fremtiden "teenke i hjemmesiden” Dette geelder
bl.a. ndr tegninger og rapporter udarbejdes, lige-
som materiale, der hidtil har haft mere intern doku-
mentationskarakter, gradvis laegges pa nettet til fri

anvendelse for alle borgere.

Dansk Historisk Skibsregister vil blive tilgeengeligt

via Fondens hjemmeside.

Skibsbevaringsfondens formidling vil fortsat omfat-
te temapublikationer og faglige pjecer om szerlige
bevaringsspergsmal. Fonden vil ogsa fortsat dispo-
nere over en mindre, flytbar udstilling, som kan
udlanes for opstilling i forbindelse med traef og

sejladser.

Det er skibene selv, der bedst kan formidle forstael-
sen for bevaringsarbejdet. Derfor er det afgerende,
at borgene far en bedre adgang til at fa noget at
vide om fartgjerne, disses historie og om det arbej-
de, der er gjort for at fastholde dem som sejlende

kulturarv.

Et informationsskilt i passende stgrrelse ville veere
et godt element i en sddan formidling, og det vil
vaere naturligt at sddanne skilte far en ensartet
udformning og, at de baerer Skibsbevaringsfondens
logo som en garanti for skibets kulturhistoriske kva-

liteter.

Fondens konsulenter og flere af bestyrelsens med-
lemmer forventes fortsat at skrive faglige artikler, og
konsulenternes direkte, personlige kontakter med

skibsejere over hele landet vil selvsagt fortseette.

| formidlingen vil Fonden sgge at virke ved at inspi-
rere og tilskynde andre til at udfere det praktiske
arbejde, ligesom Fonden vil arbejde for, at der fort-
sat vil veere den ngdvendige tekniske og hand-
vaerksmaessige ekspertise i miljgerne omkring de

bevaringsvaerdige skibe.

I de kommende fem ar vil Skibsbevaringsfonden

virke for, at:

e udviklingen af Fondens hjemmeside fortsaetter

e Dansk Historisk Skibsregister etableres som et
“udstillingsvindue” via Fondens hjemmeside

e supplere den digitale version af Dansk Historisk
Skibsregister med en trykt publikation

e de bevaringsveerdige skibe forsynes med informati-
onsskilte i et feelles, genkendeligt design

e nominere et dansk, bevaringsveerdigt fartaj som

kandidat til Europa Nostra Prisen

tilgeengeliggore restaureringsfaglige pjecer pa

Fondens hjemmeside

e medvirke til at etablere mindre szerudstillinger i
begraenset omfang

e udbygge den personlige kontakt mellem skibsejere

og konsulenter

Den maritime kulturarv

Netop i disse ar foregdr der vaeldig byggeaktivitet i
danske havne, som omformes til eksklusive kontor-
og boligomrader. Det er en udvikling, der pakalder
sig en del debat, fordi karakteristiske kulturvzerdier

dermed forsvinder.

Skibsbevaringsfonden har med sin nuveerende
fokusering pa rente- og afdragsfrie lan til beva-
ringsvaerdige skibe desvaerre ikke haft mulighed for
at indga aktivt i debatten om de fysiske helheder
og kulturmiljger, som navnlig de bevaringsveerdige
skibe sd at sige har veeret med til at udforme.
Fonden besidder imidlertid en viden, som i samar-
bejde med andre aktgrer med fordel for helheden
kunne aktiveres i den aktuelle fysiske planleegning

af de maritime miljger i kommunerne.



Danmark har en tradition med mange sma, mariti-
me lokalsamfund baseret pa fiskeri og sefart.
Samfund med badebyggerier og beddinger — og
med en omfattende, men samtidig ikke-skriftlig
viden om skibe og skibsbygning. Disse samfund er
netop i disse ar ved at blive afviklet eller forandret
sa grundlaeggende, at vi hurtigt vil miste meget af
den viden, som er forudsaetning for at restaurere og
vedligeholde de bevaringsvaerdige fartgjer. Fonden
vil derfor klarggre sin holdning til etablering af
seerlige museumshavne og veernecentre, som det

allerede kendes i vore nabolande.

Fonden vil fortsat bidrage til bevaring af de hand-
vaerksfaglige kundskaber ved at medvirke til afhol-
delse af kompetencehaevende kurser for badebyg-

gere og skibstemrere, smede, riggere osv.

I de kommende fem ar vil Skibsbevaringsfonden

arbejde for at:

e etablere nye partnerskaber med f.eks. badebyggere,
havneejere og turisterhverv med henblik pd at gen-
nemfare konkrete projekter til bevaring af maritime
havnemiljeer

e finde interesserede havneejere, der sammen med
Skibsbevaringsfonden vil udforme forslag til en hav-
neudvikling, som medtaenker den maritime kultur-
arv

e vurdere mulighederne for etablering af f.eks. to

kompetencecentre for fartgjsbevaring i Danmark

Tilsyn og radgivning

Som en konsekvens af de arlige bevillinger af rente-
og afdragsfrie lan, forventes Skibsbevaringsfonden i
den kommende planperiode at blive den sterste
langiver i stadig flere fartgjer. Der pahviler i den for-
bindelse Fonden en naturlig forpligtelse til at sikre,
at de veerdier, som Fonden har 13n i, ikke forringes.
Tilsyn vil derfor udgere en vaesentlig del af konsu-

lenternes arbejde.

Fonden vil ogsa i den kommende planperiode

leegge stor vaegt pa at radgive skibsejere og bade-

byggere ud fra den betragtning, at restaureringsar-
bejde, der udferes korrekt og i tide, kan spare

mange senere udgifter og zergrelser.

Fondens to konsulenter har sporet en tendens til
stadig mindre basal traditionel badbygningsteknisk
viden og kunnen i miljget. Den tidligere sa vidt
udbredte handlingsbarne overforsel af maritim
viden er efterhdnden ebbet ud. De interesserede
unge mennesker, der i dag kommer ind i miljoet
omkring de bevaringsveerdige fartgjer, mgder op
med en anderledes teoretisk tilgang til stoffet end
tidligere. Det udlgser et latent behov for oplaering i
det praktiske arbejde - lige fra basal vedligeholdel-
se af fartgjer til sejlads med skibene. Dertil kommer,
at dagens badebyggere ikke er uddannet i den
klassiske skibsbygningstradition og derfor ofte har
behov for konkrete rad og anvisninger. At medvirke
til at fastholde, opbygge og videregive denne form
for maritim viden, opfatter Fonden som en af sine

helt store udfordringer i de kommende ar.

| de kommende fem ar vil Skibsbevaringsfonden

virke for, at:

e der ikke sker forringelse af Fondens pant i de skibe,
som har modtaget Ién

e den serviceorienterede radgivning til ejere og bru-
gere af bevaringsveerdige skibe udbygges

e udgive restaureringsfaglige pjecer og gere dem til-
geengelige pd Fondens hjemmeside

e rddgive bddebyggere om konkrete losninger




Sekretariatet

Fondens to fastansatte konsulenter har opnaet sa
stor maritimhistorisk og badbygningsteknisk viden,
at deres fremtidige indsat ber veere relateret til den
direkte radgivning og kontrol over for skibsejere og
badebyggerier.

Det ma imidlertid konstateres, at der er en stadig
stigende administrativ arbejdsbyrde forbundet
med udstedelsen og styringen af pantebreve for
naesten 40 millioner kroner. Desuden er der tale om

to normalt meget forskellige fagomrader.

Konsulenterne bor i hver deres landsdel, ved hen-
holdsvis Praestg og Horsens.Ved en overvejende
geografisk opdeling af Fondens "kunder” sikres en
begraenset tid til transport, men samtidig svaekkes
muligheden for opbygning af et fagligt/socialt
miljg, ligesom der i dag ikke er nogen umiddelbar
god gkonomisk lgsning af opgaver af sekretaer-,
gkonomi- og bogholderimaessig art.

Fonden har derfor igangsat en vurdering af muligt
teettere samarbejde med kollega-organisationer
inden for den landbaserede bygningskultur, lige-
som savel et kontorfaellesskab med foreningen
BYFO som medlemskab af Bygningskultur Danmark

har veeret droftet.

I de kommende fem ar vil Skibsbevaringsfonden

virke for, at:

e konsulenterne i hgjere grad frigares til at arbejde
inden for deres faglige kompetenceomrdder

e effektivisere Fondens samlede administration, gerne
gennem samarbejde med andre og ved at overga til
moderne it-losninger

e afslutte overvejelserne omkring medlemskab af
Bygningskultur Danmark

o finde rutiner til bedre sikring af et faellesfagligt/ soci-
alt milje sdfremt medarbejderne ikke er geografisk

samlet

Bestyrelsen

Ud over at udstikke de overordnede retningslinjer
og skabe rammerne for konsulenternes daglige
virke, deltager bestyrelsens medlemmer aktivt

som faglige sparringspartnere ved behandlingen af
en del sager, hvor de har en szerlig viden.

Endvidere medvirker bestyrelsen ved prioriteringen

af lanetilsagn.

Gennem de forgangne ar har Skibsbevarings-
fondens sekretariat lobende opbygget og udviklet
et hgjt fagligt niveau. Bestyrelsens sammensaetning
med mange repraesentanter fra museumsverdenen
har veeret afggrende herfor.| den kommende plan-
periode sker der aendringer i Fondens virke og vil-
kar, ligesom bestyrelsen har noteret sig dialogen
omkring god selskabsledelse ("corporate governan-
ce”), der navnlig har vaeret dreftet i relation til de

barsnoterede selskabers virke.

Bestyrelsens sammensaetning ber til stadighed
afspejle savel de opgaver Fonden er engageret i
som den vedtagne vision og strategi for den
kommende periode. | erkendelse af, at lystfartgj-
erne er en uadskillelig del af vor maritime kulturary,

er det naturligt at Skibsbevaringsfonden ager



opmaerksomheden omkring bevaringsarbejdet med
disse fartgjer. Derfor vil Fonden invitere en repraesen-
tant for Dansk Forening for Aldre Lystfartajer med til

Fondens bestyrelsesmader som gaest.

Fondens gkonomiske rammer giver i dag ikke
mulighed for at kunne yde rente- og afdragsfire lan

til lystfartgjerne.

Fonden forventer, at der i lgbet af planperioden vil
blive etableret en landsdaekkende kystkulturfore-
ning, som vil kunne fungere som fzlles sekretariat
og talergr for de forskellige fartgjsbevarings-organi-
sationer og mindre havne. Fondens ovennavnte til-
bud til DFAL om deltagelse som gaest i bestyrel-

sens mgder skal ses i denne sammenhaeng.

I de kommende fem ar vil Skibsbevaringsfonden

virke for, at:

e de udpegningsberettigede parter motiveres til en
hyppigere udskiftning af bestyrelsesrepraesentanter
end hidltil; en norm pd max. 8 drs virke anbefales
som basis

e bestyrelsen repreesenterer en bredere kompetence-
maessig sammensaetning

e DFAL inviteres som geest med til bestyrelsens mader

Sammenfatning

Den 1.maj 2006 var det 20 ar siden Skibsbevarings-
fonden blev stiftet af Traeskibssammenslutningen
TS, Nationalmuseet og Handels- og Sefartsmuseet
pa Kronborg. Ligesom ved 10-ars jubilzeet har
Fondens bestyrelse og sekretariat benyttet lejlighe-
den til en samlet vurdering af de opndede resulta-
ter, og til at overveje, hvordan man i de kommende
ar bedst kan bidrage til, at kommende generationer
kan opleve et udvalg af kulturhistorisk veerdifulde
joller, bade og skibe i de hjemlige farvande og

havne.

Resultater

Staten har i arene 1990-2006 stottet fartgjsbeva-
ring i Danmark gennem Skibsbevaringsfonden med
i alt 42,8 millioner kroner. Heri indgar ogsa
Skibsbevaringsfondens omkostninger, der omfatter
informationsvirksomhed, tilsyn og faglig radgiv-
ning, der alt overvejende er udfert af de to restau-
reringsfagligt uddannede konsulenter, som sam-
men med en timelgnnet bogholder udger Fondens
personale. Skibsbevaringsfondens virksomhed, her-
under ogsa arsberetninger m.v., fremgar af fondens

hjemmeside www.skibsbevaringsfonden.dk.

Fra Fondens tidligste ar har ydelsen af rente- og
afdragsfrie 1an til konkrete restaureringsopgaver
med tilhgrende radighedsbegraensninger for mod-
tageren veeret det i skonomisk henseende vigtigste
redskab. Pr.1. marts 2006 var 74 af de i alt 75 skibe,
som har gennem drene har faet et 1an, ad denne vej
sikret fortsat dansk ejerskab. | enkelte tilfaelde har
ejere ikke overholdt eller ikke kunnet overholde de
indgdede aftaler, som er beskrevet i de pantebreve,
der fglger Fondens Ian. Men samlet set er det vur-
deringen, at Fondens langivning har fungeret i fin
overensstemmelse med de vedtaegtsbestemte
opgaver.

Skibsbevaringsfonden har gennem de senere ar
faet indtryk af, at mange skibsejere har stadig van-
skeligere ved, via den ordinzere vedligeholdelse, at
holde trit med skibenes naturlige forfald.

Gennem en arraekke har Bygnings Frednings
Foreningen BYFO foretaget beregning af forfald pr.
ar for bevaringsveerdige og fredede bygninger, og
med inspiration fra dette store arbejde, har
Skibsbevaringsfonden igangsat tilsvarende bereg-

ninger for de bevaringsvaerdige skibe.

Vision og strategi 2006 - 2011
Skibsbevaringsfonden vil vaere en drivkraft i at
sikre, at bevaringsvaerdige fartgjer med tilhgrende
fysiske miljger og faglige viden indgéar som en aktiv,

synlig og anerkendt del af dansk kulturarv.



Fonden vil bidrage til, at:

e bevaringsveerdige fartojer fortsat sejler i danske
farvande

e den sejlende kulturarv giver gleede til ejerne, bruger-
ne og borgerne

e sikre opretholdelse af faerdigheder og kundskaber
knyttet til skibene og havnemiljgerne, herunder ogsa

e de faglige traditioner omkring godt semandskab og
godt maritimt hdndveerk

e give befolkningen storre forstdelse for den maritime
kulturarvs joller, bdde og skibe samt de dertil knytte-
de fysiske miljeer og den nadvendige faglige viden

e bidrage til en udbygning af dialogen mellem havne-
ejere og fartojsejere om tidligere erhvervshavnes

fremtid

Lan

Ud over administrationen af de rente- og

afdragsfrie lan, vil Skibsbevaringsfonden i de

kommende fem ar virke for:

e at udvikle et Dansk Historisk Skibsregister, som bl.a.
skal benyttes i forbindelse med prioritering af til
lGneansa@gninger

e at formidle viden om Skibsbevaringsfondens seerli-
ge kompetenceomrdde til relevante fonde

e at justere krav om prioritet ved Idn ud fra princippet

i "forfald pr. ar”

e at involvere relevante fonde i skibsbevarings-
projekter

e at fonde, som pdteenker at statte konkrete skibsbe-
varingsprojekter, benytter Skibsbevaringsfonden

som sparringspartner

Forsikring
Fonden vil arbejde for:
e at unders@ge muligheden for at reducere kravet om

kaskoforsikring.

Skibene

Fonden vil arbejde for:

e at der udpeges fartojer, kaldet "Historiske monu-
menter; som fremstar som inspirerende forbilleder
for andre restaureringsprojekter

e at fortszette den positive dialog med
Sefartsstyrelsen om regler og forskrifter for de
bevaringsveerdige skibe

e at kvalitetsvurdere bygning af veldokumenterede
kopiskibe

e at bevaringsveerdige lystfartajer far storre
opmeaerksomhed og radgivning i forbindelse med
restaurering

e at Dansk Historisk Skibsregister etableres, sa det

rummer savel brugs- som lystfartajer

Formidling

Ud fra den betragtning at Fondens gennemslag-

skraft og effektivitet i vid udstraeekning afhaen-

ger af dens synlighed, vil Fonden arbejde pa:

e en fortsat udvikling af hjemmesiden (www.skibsbe-
varingsfonden.dk)

e at Dansk Historisk Skibsregister etableres som et
“udstillingsvindue” via Fondens hjemmeside

e at supplere den digitale version af Dansk Historisk
Skibsregister med en trykt publikation

e de bevaringsveerdige skibe udstyres med informa-
tionsskilte i et feelles, genkendeligt design

e at nominere et dansk, bevaringsveerdigt fartoj som
kandidat til Europa Nostra Prisen

e at tilgaengeliggere restaureringsfaglige pjecer pd

Fondens hjemmeside



e at medvirke til at etablere mindre seerudstillinger i
begraenset omfang
e at udbygge den personlige kontakt mellem skibse-

jere og konsulenter

Den maritime kulturarv

Ogsa i de kommende ar vil fokus veere de beva-

ringsveerdige skibe og det primaere virkemiddel

rente- og afdragsfrie lan. Men Fonden er
opmzerksom pa den forvandling af traditionelle

havnemiljger, som overalt i landet finder sted i

disse ar. Pa den baggrund vil Fonden arbejde

for:

e at etablere nye partnerskaber med f.eks. badebyg-
gere, havneejere og turisterhverv med henblik pa at
gennemfgre konkrete projekter til bevaring af mari-
time havnemiljoer

e at finde interesserede havneejere, der sammen med
Skibsbevaringsfonden vil udforme forslag til en
havneudvikling, som medtaenker den maritime kul-
turarv

e at vurdere mulighederne for etablering af f.eks. to

kompetencecentre for fartgjsbevaring i Danmark

Tilsyn og radgivning

Fonden har en forpligtelse til at sikre, at de vaer-
dier, som Fonden har lan i, ikke forringes. Derfor
vil Fonden arbejde for:

« at der ikke sker forringelse af Fondens pant i de

skibe, som har modtaget lan

Den tidligere sa vidt udbredte handlingsbarne

overfgrsel af maritim viden er efterhanden

ebbet ud, og der spores en stigende mangel pa

basale sejladsmaessige og badbygningstekniske

feerdigheder i miljoet omkring de bevarings-

veerdige skibe. Derfor vil Fonden arbejde for:

e at den serviceorienterede rddgivning til ejere og
brugere af bevaringsvaerdige skibe udbygges

e at udgive restaureringsfaglige pjecer og gore dem
tilgaengelige pa Fondens hjemmeside

e at radgive badebyggere om konkrete losninger

Sekretariatet

Fonden vil arbejde for:

e at de to konsulenter i hajere grad frigeres til at
arbejde inden for deres faglige kompetenceomrdder

e qat effektivisere Fondens samlede administration,
gerne gennem samarbejde med andre og ved at
overgd til moderne it-lgsninger

e at afslutte overvejelserne omkring medlemskab af
Bygningskultur Danmark; Fonden er opmaerksom
pd, at konsulenternes store viden omkring “trae”
ogsd omfatter tree i f.eks. fredede bygninger

e at finde rutiner til bedre sikring af et feellesfagligt/
socialt miljo, sGfremt medarbejderne ikke er

geografisk samlet

Bestyrelsen

Fonden vil arbejde for:

e at de udpegningsberettigede parter motiveres til en
hyppigere udskiftning af bestyrelsesrepraesentanter
end hidtil; en norm pd max. 8 drs virke anbefales
som basis

e at bestyrelsen repreesenterer en bredere erhvervs-
meaessig sammensaetning end hidtil

o DFAL inviteres som gaest med til bestyrelsens

mader

Bilag

e Statens tilskud til Skibsbevaringsfonden

¢ Afgivne lanetilsagn 1990 - 2006

e Vedtaegter for Skibsbevaringsfonden

® Bestyrelse og personale pr. 1. maj 2006

o Forfald pr. ar for bevaringsveerdige skibe

¢ Fortegnelse over udstedte bevaringsveerdig-
hedserklaering pr.31. marts 2006

e Personer, organisationer m.fl. der har

modtaget visions- og strategiplanen i hgring

e Liste over afgivne ldnetilsagn




Summary in english

Twenty years ago on 1 May 2006, THE DANISH SHIP
PRESERVATION TRUST (henceforth referred to as
‘the Trust’) was founded by The Wooden Ships
Association, The National Museum and the Danish
Maritime Museum.

Just as on the occasion of the tenth anniversary of
the Trust, the executive committee and secretariat
have chosen to mark the event by presenting an
overview of the results achieved and to consider
how the Trust in the years to come best can enable
future generations to reap the benefits of a selecti-
on of dinghies, boats and ships in domestic waters

and harbours which are of cultural-historical value.

Results

In the period 1990-2006, the State has supported
ship preservation in Denmark through the Trust
with a total subsidy of DKK 42.8 million. This figure
includes the running costs of the Trust: information
services, inspection and professional consultancy.
These tasks have been carried out mainly by the

three people who form the permanent staff of the

Trust: two consultants, who are experts in ship
preservation, and a part-time bookkeeper.The
activities of the Trust, including annual reports,
etc,, are to be found on the website:

www.skibsbevaringsfonden.dk.

From the first year of the Trust, the central financial
tool has been the granting of interest-free loans
with deferred repayment for individual restoration
projects, coupled to clauses restricting in certain
respects the rights of the owners concerning the
ships. In this way it has been ensured (as of 1 March
2006) that 74 of the total of 75 vessels that have
received loans over the years continue to remain

in Danish ownership. In one case the owners have
not respected, or have not been able to respect,
the endorsements contained in the title deeds that
accompany loans from the Trust, but on the whole
it must be concluded that the Trust’s policy concer-
ning loans has worked very well to achieve the

goals set out in the Trust's charter.

In recent years, the Trust has gained the impression
that many shipowners find it increasingly difficult
to meet the ordinary maintenance requirements
called for to counteract the natural deterioration of
the vessels.

For many years, the Association of Owners of
Historic Houses in Denmark (BYFO) has calculated
the annual deterioration rate for buildings which
are preserved or worthy of preservation.

Inspired by this pioneering work, the Trust has
initiated similar calculations for vessels worthy of

preservation.
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Vision and strategy 2006 - 2011

The Trust will be a driving force to make sure that
vessels worthy of preservation, along with the
physical environments and store of knowledge

associated with them, will be an active, prominent

and recognised part of the Danish cultural heritage.

The Trust will strive to ensure:
e that vessels worthy of preservation continue to sail

in Danish waters;

that this maritime cultural heritage will enrich the
owners, users and the general public;

e the perpetuation of knowledge and skills connect-

ed with the vessels and with harbour environments,

including professional traditions relating to good
seamanship and good maritime craftsmanship;

e that the general public become more aware of the
dinghies, boats and ships that make up out matriti-
me cultural heritage, including the physical envi-
ronments connected with them and the professio-
nal knowledge required; and,

e that the dialogue between harbour owners and
owners of vessels concerning the future prospects
for previous commercial harbours should continue

and expand.

Loans

Apart from the administration of interest-free

loans with deferred repayment, in the next five

years the Trust aims:

e to develop a Danish Historical Vessels Register,
which amongst other things can be used to assign
priorities to applications for loans;

e to make relevant foundations aware of the special
skills possessed by the Trust;

e to adjust the priority criteria when awarding loans
according to the principle of ‘deterioration rate per
year’;

e to involve relevant foundations in ship preservation
projects; and,

e to encourage foundations considering supporting
ship preservation projects to use the Trust as a spar-

ring partner.

Insurance
The Trust will work:
e toinvestigate the chances of changing the require-

ments concerning hull insurance.




Ships

The Trust will work to ensure:

e that vessels to be called ‘Historical Monuments’be

identified to serve as models and inspiration for

other restoration projects;

e that a positive dialogue be maintained with the
Danish Maritime Authority concerning rules and
regulations governing ships worthy of preservation;

e that quality controls be applied to the construction

of well-documented replica ships;

e that ships worthy of preservation be given more

attention and consultancy services in connection

with restoration projects; and,

e that a Danish Historical Ships Register be set up to

include both commercial vessels and pleasure craft.

Dissemination

On the principle that the public impact and effe-

ctiveness of the Trust depend on its visibility,

the Trust will work to ensure:
e the continued development of the website

(www.skibsbevaringsfonden.dk);

e that the Danish Historical Ships Register be set up

as a ‘shop window’via the Trust’s website;

e that the digital version of the Danish Historical

Ships Register be supplemented with a printed ver-

sion;

e that ships worthy of preservation be given infor-

mation signs in a common, recognisable design;

that a Danish vessel worthy of preservation be

nominated for the Europa Nostra Prize; and,

that information sheets concerning restoration

work be available on the Trust’s website;

that the Trust contribute to a limited number of

minor special exhibitions; and,

that the Trust continue to develop personal conta-

cts between shipowners and its consultants.

The Maritime Cultural Heritage

In the coming years, the main focus of the

Trust’s work will be ships worthy of preservati-

on and the granting of interest-free loans with

deferred repayment. At the same time, the Trust
is aware of the transformation of traditional
harbour environments taking place throughout
the country at the present time. With this in
mind, the Trust will work:

e to establish new partnerships with, for example,
boat-builders, harbour owners and tourist organi-
sations with a view to carrying out specific projects
aim at the preservation of maritime harbour envi-
ronments;

e to identify harbour owners who might be intere-
sted, in cooperation with the Trust, in outlining
plans for harbour developments which respect the
maritime cultural heritage; and,

e to evaluate the possibility of establishing, for exam-
ple, two centres of excellence for the preservation of

vessels in Denmark.

Inspection and consultancy

The Trust is obliged to make sure that the obje-
cts in which money has been invested in the
form of loans do not depreciate. Therefore the
Trust will work to ensure:

e that the ships in which the Trust has security in vir-

tue of loans granted do not depreciate in value.



In previous times, when more people were
involved, maritime knowledge was handed
down in practical situations. Now, however,
there is evidence of an increasing lack of basic
sailing and boat-building skills in those circles
which concern themselves with ships worthy of
preservation. For this reason, the Trust will work
to ensure:

e that advisory services to owners and users of
ships worthy of preservation be expanded;

e that informational material about restoration
work be written and made available on the
Trust’s website; and,

e that boat-builders be offered advice about pra-

ctical problems and solutions.

Secretariat

The Trust will do its best:

e to ensure that the two consultants be given wider
opportunities to work within their special areas of
professional competence;

e to make the whole administration of the Trust
generally more effective, for example through
cooperation with other agencies and an improved
use of ICT;

e to conclude deliberations about membership of
the Danish Architectural Culture Association.
The Trust is aware that the wide knowledge
possessed by their consultants with regard, for
example, to ‘wood’also comprises wood used in
protected buildings; and,

e to establish routines to ensure a common
professional and social working environments

when employees are geographically dispersed.

The Executive Committee

The Trust will work to ensure:

e that those parties who have the right to nominate
members of the committee be encouraged to
replace committee members more frequently —
eight years membership will be suggested as a
norm;

e that the committee represent a broader spectrum
of industrial interests than hitherto; and,

e that The Danish Association for Older Pleasure
Craft (DF/L) be invited to attend meetings of the

committee as a guest.




Billag til Skibsbevaringsfondens
"Vision og strategi 2006 - 2011




Ar

1990

1991

1992

1993

1994

1995

1996

1997

1998

1999
2000/2001*

2001/2002

2002/2003

2003/2004

2004/2005

2005/2006

Statens tilskud til Skibsbevaringsfonden sig:

Tilskudsbelgb

400.000 kr.

400.000 kr.

400.000 kr.

500.000 kr.

350.000 kr.

3.000.000 kr.

3.000.000 kr.

3.000.000 kr.

3.000.000 kr.

4.000.000 kr.

6.000.000 kr.

5.000.000 kr.

3.275.000 kr.

3.500.000 kr.

3.500.000 kr.

3.500.000 kr.

I alt 42.825.000 kr.

Note: Det ekstraordinzert hgje belgb i 2000 skyldes, at regnskabsaret blev omlagt og Fonden derved fik et

kvartal yderligere i det nye regnskabsar.




Afgivne lanetilsagn 1990 - 2006 s>

| tabelopstillingen er ldnetilsagnene sorteret efter 0,06 pct. af den samlede bevilling, og hermed bliver
storrelse. | forste raekke fremgar sdledes at det den akkumulerede procent for de to mindste lan
mindste lan, som er pa kr. 10.000 udger 0,03 pct. af 0,09 pct. Den akkumulerede procent illustrerer
den samlede bevilling gennem arene (som i alt er hvor mange sma lan der er i forhold til de fa store.
pa kr.38.657.242). Yderste hgjre kolonne angiverer Jf.0gsé Skibsbevaringsfondens arsregnskab

den akkumulerede procent for alle lan til og med 2005/2006, note 1.

det enkelte skib - derfor tallet 0,03 i @verste raekke.

Lanet pa kr. 25.000 for det naestmindste lan udger

Navn Byggear Belob

kr. pct. akk .pct
HELENE 1897 10.000 0,03 0,03
ARNE OG JORGEN 1928 25.000 0,06 0,09
ANNE-MARIE 1904 30.000 0,08 0,17
MA-RI 1932 30.000 0,08 0,25
ANNA ELISE 1890 40.000 0,10 0,35
ELINOR 1901 50.000 0,13 0,48
JOHANNES HEJLESEN 1967 50.000 0,13 0,61
RYLEN 1906 50.000 0,13 0,74
VIKING AF SVENDBORG 1905 50.000 0,13 0,87
FREM 1908 56.000 0,14 1,01
ALVILDE 1911 65.000 0,17 1,18
ANNE CAROLINE 1899 75.000 0,19 1,37
REBEKKA 1859 75.000 0,19 1,57
BRODRENE 1917 80.000 0,21 1,77
ELLEN 1872 80.000 0,21 1,98
LODSEN 1910 90.330 0,23 2,22
JENS KROGH 1898 98.000 0,25 2,47
BETH 1906 100.000 0,26 2,73
MARIE 1941 100.000 0,26 2,99
MARLY 1907 100.000 0,26 3,24
ROLF 1906 100.000 0,26 3,50
NORDS@EN 1897 120.000 0,31 3,81
MJ@BLNER 1934 125.000 0,32 4,14
OTTO RUD 1939 125.000 0,32 4,46
RAGNHILD 1908 138.000 0,36 4,82
ARON 1945 150.000 0,39 5,21
NEPTUN 1898 150.000 0,39 5,59
NORDLYSET 1919 150.000 0,39 5,98
PALNATOKE 1901 150.000 0,39 6,37

TINNA 1914 160.000 0,41 6,78



ELISABETH
MARIUS
CHRISTIANE
ELISE (lan tilbagebetalt)
JOHANNE
DANNEBROG
FRIGG

STEVNS

VIKING
SOMMERFLID
ANNA
MOTORFYRSKIB NO. |
SKIBET

MARIE NIELSEN
HAABET (skibet tvangssolgt)
BRITA LETH
MARNA

EJNO

SAMKA
GL.TURISTEN
CAROLINE S
HAVGASSEN
HJALM

NAKSKOV HAVN 1
SK@DSHOVED
VEGA

FREIA

AASE

MARTHA

DE TO S@SKENDE
MINERVA
SVALEN

ANNA AF ARHUS
H.V.RAVN
KATRINE PETERSEN (GITTE PRIES)
KAROLINE SVANE
W.KLITGAARD
SKIBLADNER II
M@N

MIRA

BJORN

GR@NNE ERNA
META

JENSINE

Sum

170.000
170.000
178.000
180.000
182.500
184.850
188.000
195.700
225.000
230.000
250.000
250.000
250.000
261.500
300.000
326.195
342.000
369.650
372300
375.500
400.000
400.000
409.000
410.100
435.000
450.000
461.164
550.000
633.000
686.841
701.000
838.125
850.000
950.000
950.000
1.065.375
1.200.000
1.303.860
1.400.000
1.830.000
2.034.386
2.521.241
4.214.686
5.734.000
38.251.303

0,44 7,22
0,44 7,66
0,46 8,12
0,47 8,59
047 9,06
0,48 9,54
0,49 10,03
0,51 10,53
0,58 11,63
0,59 12,23
0,65 12,87
0,65 13,52
0,65 14,17
0,68 14,84
0,78 15,62
0,84 16,46
0,88 17,35
0,96 18,30
0,96 19,27
0,97 20,24
1,03 21,27
1,03 22,31
1,06 23,37
1,06 24,43
1,13 25,55
1,16 26,72
1,19 27,91
1,42 29,33
1,64 30,97
1,78 32,75
1,81 34,56
2,17 36,73
2,20 38,93
2,46 41,38
2,62 44,00
2,81 46,81
3,10 49,91
3,37 53,29
3,62 56,91
4,73 61,64
5,26 66,90
6,52 73,43
10,90 84,33
15,67 100,00
100,00 =




Vedtegter for Skibsbevaringsfonden siags

§1 Fondens navn er "Skibsbevaringsfonden”
Fondens stiftere var Nationalmuseet, Handels-
og Sefartsmuseet pa Kronborg og Traeskibs-

sammenslutningen.
§2 Fondens hjemsted er Helsinger.

§3 Fondens formal er:

e atbidrage til bevaring og restaurering af kultur-
historisk veerdifulde, danske fartgjer.

e atsege, herunder undtagelsesvis ogsa ved kab,
at bevare ejendomsretten til sddanne skibe i
Danmark.

e atgge savel skibsejeres som den gvrige befolk-
nings forstaelse for de kulturhistoriske veerdier

som skibe og maritime miljger repraesenterer.

Fonden sgger disse mal fremmet gennem alment
oplysende virksomhed, konsulentbistand samt gko-

nomisk stgtte, primaert ved langivning.

84 Fondens kapital var ved registreringen
400.000 kr.kontant.

Fondens kapital kan i overensstemmelse med § 3
anbringes i skibe, enten ved Ian sikret ved registreret
skibspantebrev eller undtagelsesvis ved kgb.
Kapitalen kan endvidere anbringes i fartgjer over

2 BRT og under 5 BRT som lan sikret ved lgsgrepante-
brev. Bortset herfra skal kapitalen stedse vaere
anbragt efter de til enhver tid af Justitsministeriet

fastsatte regler om anbringelse af fondes midler.

8§5 Fondens bestyrelse bestar af indtil 10 medlem-

mer, der veelges pa felgende made:

¢ Nationalmuseets Marinarkaeologiske
Undersggelser udpeger 1 repraesentant

e Handels- og Sefartsmuseet udpeger 2
repraesentanter

e  Museer med tilknytning til sefartsomradet

udpeger 1 repraesentant

e  Museer med tilknytning til fiskeriomradet
udpeger 1 repraesentant
e  Traeskibssammenslutningen udpeger 2

repreesentanter

Herudover kan bestyrelsen supplere sig med 3

medlemmer.

§6 Det pahviler bestyrelsen at drage omsorg for,
at de i § 3 fastsatte formal nyder fremme.
Bestyrelsens made at fungere pa fremgar af
"Forretningsorden for Skibsbevaringsfonden’.
Skibsbevaringsfonden tegnes af formanden eller
naestformanden i forening med yderligere et med-

lem af bestyrelsen.

§7 Fondens regnskabsar er fra 1.april til 31. marts.
Regnskabet skal revideres af en af bestyrelsen
udpeget statsautoriseret eller registreret revisor.
Revisor vaelges pa arets sidste mgde for naeste ar.
Det reviderede arsregnskab og arsberetning indsen-
des efter regnskabsarets forste bestyrelsesmgde til
Kulturministeriet. Budget for det falgende regnskab-

sar indsendes til Kulturministeriet senest 1.august.

§8 Andringer i naervaerende fundats eller oplgsning
af fonden, kan vedtages af 2/3 af bestyrelsens med-
lemmer. Beslutningen skal godkendes af
Kulturministeriet og Civilretsdirektoratet.

Ved fondens oplasning skal den fonden tilhgrende,
beholdne formue tilfalde et af Kulturministeriet

godkendt kulturbevaringsformal.



Bestyrelse og personale pr. 1. maj 2006 siags

Navn: Udpeget af:

Hans Jeppesen, museumsdirektgr, formand Handels- og Sefartsmuseet
Eske Wohlfahrt, konsulent, naestformand SKIBSBEVARINGSFONDEN
Morten Ggthche, museumsinspektar Vikingeskibsmuseet
Thomas Hgjrup, professor SKIBSBEVARINGSFONDEN
Ole Mortensgn, museumsinspektar Sefartspuljen

Anker Lauritsen, centerleder Traeskibs Sammenslutningen
Jens Poulsen, direktar Traeskibs Sammenslutningen
Max Vinner, museumsinspektar Handels- og Sefartsmuseet

Finn Rindom Madsen, museumskonsulent Fiskeripuljen

SKIBSBEVARINGSFONDENS personale:
Jes Kroman, fondens daglige leder

Tom Rasmussen, skibshistorisk konsulent
Lene Debois, bogholder

Niels P. Hansen, registreret revisor, fondens revisor




Forfald pr. dr for bevaringsverdige skibe siags

Vedligeholdelsen af de bevaringsveerdige fartojer
er blevet betydeligt dyrere gennem de seneste ar.
Arbejdet er meget lgnintensivt, hvortil kommer at
materialerne ikke er massevarer, men “naturens

egne” produkter, fremelsket gennem mange ar.

Vi skenner at skibsejernes kompetenceniveau er
langsomt dalende, nar det geelder traditionelt ved-
ligehold af traeskibe. Samtidig har antallet af veerf-
ter, der kan udfere et fagmaessigt godt arbejde,
veeret faldende gennem de seneste ar. Samlet forer
dette til en forflytning fra frivilligt fritidsarbejde
mod betalt arbejde ydet af badebyggere eller veerf-
ter, hvis indsats dermed ogsa beleegges med moms

og lenafgifter.

Disse forhold pavirker forholdsmaessigt mest de
ikke-erhvervsdrivende fortgjer, altsa de mindre
enheder, der er ejet af private personer, og som for
en stor del ikke er momsregistreret. Private ejere
kan ikke kalkulere med en indtjening i skibets drift,
men skal betale vedligeholds- og istandsaettelses-

udgifter af en allerede beskattet indtaegt.

Skibsbevaringsfonden har leenge vaeret bekymret
for vedligeholdstilstanden i den bevaringsvaerdige
flade. Indtil nu har mistanken om et stigende, gene-
relt forfald kun vaeret underbygget af visuelle ind-
tryk. Et statistisk talmateriale, der kunne styrke
denne mistanke, har ikke veeret tilgeengeligt. Derfor
gennemfgrte Skibsbevaringsfonden i 2005 en
undersggelse af et udvalg skibes driftsregnskaber
og vedligeholdsrutiner; dels for at fa bekrzeftet det
generelle indtryk af et faldende kompetenceniveau
sa vidt geelder vedligeholdet, dels for at fa bekraef-
tet, at skibenes forfald sker i en takt, der er hurtige-

re end istandsaettelsestakten.

Undersggelsen konstaterer, at de feerreste skibe
vedligeholdes efter et planlagt vedligeholdssy-

stem, og ingen skibe i undersggelsen folger en

decideret vedligeholdsplan. Vedligeholdsarbejdet
udferes derimod pa basis af erfaring og
Fingerspitzgefihl, og ikke mindst styret af de ofte

begraensede gkonomiske midler.

Skibsbevaringsfonden har i 2001 udarbejdet en
model for en vedligeholdsplan, som blev udsendt
til et udvalg fartgjer til praktisk afprevning. Uagtet
flere efterfelgende opfelgninger har vi ikke faet
nogen brugbare reaktioner, og samlet er vor kon-
klusion at de fleste skibsejeres vedligeholdelsesru-
tiner ofte er mere dikteret af de begraensede gko-
nomiske muligheder end af de - pa langt sigt -
nedvendige behov for rettidige udskiftninger af
udslidte skibsdele.

For fartejer ejet af enkeltpersoner tages beslutnin-
ger om istandsaettelser individuelt. | laug eller fore-
ninger med mindre fartgjer tages beslutninger om
istandsaettelser normalt i faellesskab, med de forde-
le og ulemper dette giver, mens der for de sterre
fartgjer ofte er oprettet et vedligeholdsudvalg
under en bestyrelse. Men for alle ejergrupper geel-
der, at man vedligeholder/reparerer efter en kort-
sigtet prioritet og/eller behov, og vedligeholder/
reparerer efter den aktuelle likviditet og den gko-

nomiske formaen.

Samtidig konstaterer vi, at der er tydelige tegn p3,
at skibenes gennemsnitlige, generelle vedligehol-

delsestilstand er faldende.



For naermere at klarggre de gkonomiske aspekter
omkring skibenes vedligeholdsudgifter, har
Skibsbevaringsfonden indsamlet data for den
Iebende vedligeholdelse fra 12 fortgjer, deekkende
skibe som FULTON med 102 BT bygget i 1913 som
det storste, og SKBDSHOVED pa 11 BT bygget i

1907 som det mindste. Et stgrre antal fartgjer er

Hoveddata for de skibe, der indgar i undersggelsen:

blevet opfordret til at deltage i undersggelsen, men
manglende gnske om at deltage og evt. manglen-
de opgerelser over vedligeholdsudgifterne, kombi-
neret med f.eks. ejerskifte indenfor de seneste ar,
har betydet at vore undersggelser er blevet kon-

kretiseret til de nedenstaende 12 skibe.

FULTON, skonnert, opr.fragtskib i trae, bygget i 1915. 116 fod, 120 BRT. Moderne dieselmotor.
SKJELSK®R, last- og passagerskib i stal, bygget i 1915. Ca. 70 fod, 49,2 BRT. Dampmaskine

HJALM, galease, opr. fragtskib i trae, bygget i 1901. Ca. 66 fod, 49,8 BRT. Moderne dieselmotor.

W KLITGAARD, ketch, opr.fiskefartgj i tree, bygget i 1891. Ca. 65 fod, 37,5 BRT. Alpha diesel-motor.
CAROLINE S, coaster i stal, bygget i 1959. Ca. 105 fod, 159 BRT. Tungbygget dieselmotor.

ANNA ELISE, galease, opr. fiskefartgj i trae, bygget i 1932. Ca. 53 fod, 38 BRT. Hundested glgdehovedmotor.
BONA GRATIA, galease, opr. fiskefartgj i trae, bygget i 1903. Ca. 55 fod, 32,6 BRT. Moderne dieselmotor.
JENSINE, JAGT, opr. fragtfartej i trae, bygget 1852-53. Ca. 48 fod, 31 BRT. Moderne dieselmotor.

MJ@LNER, JAGT, opr. motorpaket i trae, bygget i 1922. Ca. 52 fod, 19,8 BRT. Gledehovedmotor.

META, skonnert, opr. fragtskib i trae, bygget i Assens i 1884. Ca. 48 fod, 19,44 BRT. Moderne dieselmotor.
SVALEN, jagt, opr. fiskefartgj i tree, bygget i 1906. 38 fod, 14,8 BRT. Moderne dieselmotor.

SK@DSHOVED, galease, opr.fiskefartej/paket i trae, bygget i 1907.Ca. 38 fod, 10,9 BRT. Moderne dieselmotor.




Arlige udgifter til reparation og vedligehold opgivet i 1.000 kr.

Korrigeret
Skib Byggear BT 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 sum Antal gn.sn gn.-snit
ar  pr.ar pr.ar

FULTON 1913 102 386 739 753 1.084 265 3227 5 645 536
SKJALSK@ZR 1915 49 215 196 411 2 206 206
HJALM 1901 49 136 279 187 461 640 115 221 302 2341 8 293 293
W. KLITGAARD 1891 38 354 165 189 155 2.021 2884 5 577 216
CAROLINES. 1959 159 49 123 154 326 3 109 109
ANNA ELISE 1932 38 79 241 121 71 512 4 128 128
BONA GRATIA 1903 33 9 208 75 76 61 167 37 114 834 8 104 104
JENSINE 1852 31 83 169 127 379 3 126 126
MJ@LNER 1922 19 12 9 77 23 121 4 30 30
META 1884 19 63 59 89 42 95 87 83 36 554 8 69 69
SVALEN 1906 15 4 5 3 10 1 9 5 47 7 7 7
SK@DSHOVED* 1907 11 40 49 18 1.078 170 58 26 27 1466 8 183 55

) restaurering 1.028 1.028

Bdde JENSINE, META, SVALEN OG SK@DSHOVED har gennemgdet omfattende restaurering indenfor de seneste
seks ar.| SKODSHOVED:s tilfeelde er udgifterne til restaureringen medtaget i regnskabet — derfor det haje belgb i

2001.

For det samlede datasaet gaelder “de store tals lov/
og uagtet der er huller i materialet, er det
Skibsbevaringsfondens opfattelse, at ovenstaende
tegner et fornuftigt billede af skonomien bag de

naevnte bevaringsvaerdige skibe.

Tallene i de enkelt raekker er praeget af store
udsving, og f.eks. for FULTON var der i 2001 udgifter
for totalt kr.1,084 mio. mod aret for pa kr.265.000
og aret efter pad kr.753.000. Disse udsving fra nor-
men udtrykker netop en praktisk samling af arbej-
der ved de lzengerevarende veerftsophold, hvor der
laves flere og dyre reparationer ndr skibet maske
alligevel er lukket op. En del af sddanne udgifter
(lees: reparationer) har en leengere levetid end
andre, hvorfor de over en sa kort arreekke som
anfert i tabellen faktisk kan give et misvisende gen-
nemsnit. Derfor er der i den yderste hgjre sgjle
anfort et beregnet gennemsnit for alle ar bortset
fra det ar, hvor der har veeret den stgrste udgift. For

FULTON er det anfarte gennemsnitstal kr. 536.000,

saledes beregnet for drene 2004, 2003, 2002 og
2000.

Med denne korrektion fremstar den yderste hgjre

sojle som en mere harmonisk talraekke.

Konstruktionsmaessigt er der betydelig forskel pa
dels de enkelte skibe i de enkelte starrelsesklasser
og dels mellem disse, hvilket skyldes at skibene

oprindeligt er bygget til forskellige formal.



Gennemsnitlig arlig vedligehold for tre skibsstarrelser opgivet i 1.000 kr.

Skib Byggear BRT

FULTON
SKJALSK@R
HJALM

W. KLITGAARD
CAROLINE S.
ANNA ELISE
BONA GRATIA
JENSINE
MJOLNER
META

SVALEN
SK@DSHOVED

De anfgrte gennemsnitlige udgifter til vedligehold
har ogsa i denne praesentationsform en indbyrdes
"harmoni” forstaet saledes, at udgiften kombineret
med byggear og brutto ton (BT) for et skib virker
"korrekt’; sammenlignet med andre skibe af samme
type. Eksempelvis er udgiften for FULTON, som er
bygget i 1913 og er pa 102 BRT, i gennemsnit pa
kr.536.000, mens udgiften kun er pa kr. 206.000 for
SKALSK@R, bygget i 1915 og pa "kun”49 BRT.

De gennemsnitlige udgifter er til sammenligning
pa kr.293.000 for HJALM, ligeledes pa 49 BRT,
bygget i 1901.

Samme "harmoni” gzelder ogsa for de andre skibs-

storrelser, navnlig nar vi ser pa skibenes alder.

Lille Mellem Stor

Iseer for de mindre og mellemstore skibe ydes der
en szerlig indsats fra ejeres og dennes venners side,
ligesom der erfaringsmaessigt indgar arbejde, som
ikke rigtigt registreres som en udgift for det private

skib, der primaert alene bruges privat.

Tilsvarende gzelder, at det alene er de erhvervs-
maessige skibe, som kan modregne den indgaede
moms i momsen hidrgrende fra salg af billetter og
ture. Begge forhold betyder, at de anferte tal for de
mindre skibe kan vaere undervurderet, hvorfor en
@get indsats for denne gruppe kan vaere pakraevet i
fremtiden for at sikre et repraesentativt udvalg af

bevaringsveerdige skibe for eftertiden.




Efter ar 2000 er falgende tre mindre fartgjer blevet totalrenoveret:

Skib Byggear BT Ar 1.000 kr.

MIRA 1898 39 2000 4.000

JENSINE 1852 31 2004 5.100

META 1884 19 2001 3.500
Udgiften til JENSINE synes seerligt stor i relation til Som for alle tilsvarende modeller skal ogsa denne
de to andre totalrenoveringer, hvilket dels ma til- model lgbende ajourferes i takt med de indvundne
skrives de steerkt stigende udgifter i perioden ar erfaringer. Hertil er det igen vigtigt at understrege,
2000 og 2001 til ar 2004, dels at der ved arbejdet at ikke to skibe er ens og at kombinationerne af
med Jensine blev anvendt treenagler for at bevare arbejder i et skib afhaenger meget af, om der er
skibets autenticitet i renoveringen. afledte fglgearbejder. Forenklet sagt kan det give

en god gkonomi ogsa at udskifte dele, som ellers

Ud fra savel de indhentede data omkring udgifter- ville kunne holde maske 5 ar endnu, hvis de er pla-
ne savel til vedligeholdelse som til totalrenoverin- ceret bag andre skibsdele, som skal skiftes og som
ger, har Skibsbevaringsfonden efter droftelser med ventes at have en levetid pd maske 20 ar.

skibsbyggere kunnet opstille en model for det gen-

nemsnitlige forfald pr. ar for skibstyperne: lille, mel- Nedenstaende tabel viser det beregnede forfald pr.
lem og stor, jfr. foranstaende specifikationer. ar for tre skibsstarrelser. Alle tal i 1000 kr.
Levetid (ar) Skib
Art af arbejde: Norm. Anvendt Lille Mellem  Stort
Sejl 5 5 20 100 200
Mast pr. stk. 20 40 80
Antal master 1 2 3
Master i alt 10 10 20 80 240
Rundholt pr. stk. 10 15 20
Antal rundholter 3 6 9
Rundholt i alt 10 10 30 90 180
Rigning 5-20 12 30 100 200
Tovveerk 20 20 10 50 100
Maskineri 20-100 30 100 250 500
El.og navigation ~ 20-100 30 50 100 200
Daek 20 20 100 250 500
Spanter 20-100 30 100 500 1.000
Klaedning 20-100 30 100 500 1.000
Kol 50-100 75 75 500 750
Sum 635 2.520 4.870
Gennemsnit pr. dr, vejet 29 112 229

Alle tal med fed skrift indgar i de respektive summer for de tre storrelsesgrupper af skibe.
De pvrige tal er forudsaetningerne bag de ovennaevnte tal, og de indgar sdledes ikke i naevnte summer.



Alle tal med fed skrift indgar i de respektive sum-
mer for de tre stgrrelsesgrupper af skibe.

De gvrige tal er forudsaetningerne bag de oven-
naevnte tal, og de indgar saledes ikke i naevnte

summer.

Tabellen viser mange sakaldte normtal. Det gaelder
for antal enheder pr. type af skib, levetiden for de
enkelte angivet som en korteste/leengste udtrykt i
ar, den her anvendte gennemsnitlige norm i antal

ar samt udgiften ved det pagzeldende arbejde.

Den nederste linie viser det saledes beregnede
gennemsnit for forfald pr. ar for de tre storrelses-
grupper af skibe pa kr.29.000 for de sma,
kr.112.000 for de mellemstore og kr. 229.000 for

de store.

For de sma skibe kan det beregnede forfald pa kr.
29.000 pr. ar sammenholdes med de konstaterede
gennemsnitlige udgifter i intervallerne kr. 7.000 til
kr.69.000. Disse tal giver et simpelt gennemsnit for
alle pa kr.40.000 mod kun pa kr.31.000, hvis det
dyreste skib udelades. Igen en rimelig "harmoni”i

tallene.

For mellemgruppen er gennemsnittet af de arlige
udgifter til vedligehold pa kr. 137.000, hvilket redu-

ceres til kr. 117.000, hvis det dyreste fartgj udela-

des, og her udger det beregnede forfald pr. ar kr.
112.000.

Endelig for de store fartgjer er gennemsnittet af de
arlige udgifter pa kr. 345.000, hvilket reduceres til
kr.250.000, hvis det dyreste fartgj udelades, og vi
har her et beregnet forfald pr.ar pa kr.229.000.

Konklusion

Skibsbevaringsfonden konstaterer, at der er tydeli-
ge tegn pa at, skibenes gennemsnitlige, generelle
vedligeholdelsestilstand er faldende. Dette forhold
giver os anledning til at frygte at der, totalt set, sker
et forfald i den bevaringsveerdige flade, der gar

hurtigere end den realistiske reparationstakt.

For fartgjer ejet af enkeltpersoner tages beslutnin-
ger om istandsaettelser pa individuelt grundlag. For
mindre fartgjer ejet af laug eller foreninger tages
beslutninger om istandsaettelser normalt i feelles-
skab, mens der for de storre fartgjer gerne er et
vedligeholdsudvalg underlagt bestyrelsen. For alle
ejergrupper gaelder, at man vedligeholder/repare-
rer efter en kortsigtet prioritet og/eller efter behov
vedligeholder/reparerer efter den aktuelle likviditet

og den gkonomiske formaen.

Skibsbevaringsfonden konkluderer, at det ved
hjeelp af de talsterrelser, der er fremkommet gen-
nem bearbejdelsen af de indsamlede tal, kan
opstilles en model, der kan beregne den vaerdi, der
gar tabt gennem de bevaringsvzerdige skibes for-

fald pr. ar.




Fcn‘egnelse over udstedte bevaringsverdighedserklering
pr. 31. marts 2006 siags

AGNETE

AKELA

ALBA I, ex. GORM

ALBATROS

ALVILDE

ALVUR

ANDOHRIK

ANNA ELISE

ANNA M@LLER

ANNA

ANNA

ANNA BANG

ANNE KAROLINE

ANNE MARIE

ASSISTENTEN

AVENTURA

BETTY NORGAS

BIPIKA

BJ@RN

BONA GRATIA

BONAVISTA



BRITT LISE

fiskefartgj bygget i Redvig 1959 udstedt 2003
BRITTA

fiskefartgj bygget i Strandby 1948 udstedt 2003
BRODRENE

postbad bygget i Frederikshavn 1899/1900 udstedt 2002
BUKKEN-BRUSE

pendulferge bygget i Bergen 1961 udstedt 2005
CARENE STAR

3-m. topsejlsskonnert bygget i Svendborg 1945 udstedt 2002
CASTINA

Fiskefartgj, glasfiber, bygget i Kbh. 1978 udstedt 2003
CAROLINE S.

coaster bygget i Marstal 1959 udstedt 2002
CASSIOPEIA, ex. MHV 63

Frederikssund Skibsveerft 1938 udstedt 2000
CETUS, ex.RIO

coaster, bygget i Svendborg 1958 udstedt 1999
CHIMERA

passagerfaerge, opr. dampyacht, bygget Sandhaven, Skotland 1912 udstedt 2005
CHRISTIANE

halvdaeksbad, bygget pa Fejo 1917 udstedt 1994
CHRISTOFFER

trawler bygget Lindstel skips- og batbyggeri, Risgr 1967 udstedt 2001
CLAN ANN

fiskefartgj bygget i Fakse Ladeplads 1962 udstedt 2003
CYCLUS, ex. FALKEN

fiskeriinsp.-skib, bygget i Malmé 1890 udstedt 1998
DANNEBROG

baeltbdd, bygget i Skabohuse 1872 udstedt 2000
DORTHE FJORD

bygget Grenaa 1952, ... i ittt e e e udstedt 2004
DROGDEN

Lodsbad bygget i Helsinger 1880 udstedt 2001
EJNO

lodsfartgj bygget i Frederikshavn 1898 udstedt 1997
ELISABETH

fiskefartgj bygget i Kage 1941 udstedt 2002
ELISE

jagt, bygget i Svendborg 1907 udstedt 1997
ELLEN

snurrevodskutter bygget pa Laess 1906 Udstedt 2002
ELLEN FEJ@

Motorfaerge bygget i Marstal 1933 udstedt 2002
ELSA MARGRETHE

snurrevodskutter bygget i Esbjerg 1926 udstedt 1995




EMANUEL

EMMA, ex. HMV 73 Hercules

EMMA-LINE

FORS@GET,

FORTUNA

FREM

FREM

FRI

FRIGG

FULTON

FYLLA

FYRHOLM

FYRSKIB NR. 1

FONIKS MILJ@

GEORG STAGE

GITTE PRIESS

GL.TURISTEN

GLORIA

GRIBSKOV

GRONNE ERNA

GULDBORGSUND

HAMMER



H.V.RAVN

fyrinspektionsskib bygget Nakskov Skibsvaerft 1938 udstedt 2000
HANNA

fiskefartaj bygget Strandby 1938. ........coiiiii e udstedt 2004
HANNE HANSEN

coaster, bygget i Marstal 1958 udstedt 1998
HANSA

fiskefartgj bygget i Hundested 1946 udstedt 2002
HANSA

snurrevodskutter, bygget brd. Nipper i Skagen 1924 udstedt 1996
HAVET

motorgalease, bygget 1954 udstedt 1991
HAVGASSEN

galease, bygget i Faborg 1898 udstedt 1994
HEBRON

fiskefartaj bygget Nr.Vorupgr 1963 udstedt 2003
HJALM

galease, bygget i Assens 1901 udstedt 1996
HJORT®, ex. MHV 85, ex MS7

minestryger bygget i Frederikssund 1941 udstedt 2002
HJORTO

post/passagerbad bygget Rantzausminde 1954. ...............coiiiiiiiiin.... udstedt 2004
HAABET

galease, bygget hos L. Christiansen i Redvig 1914 Udstedt 1996
HAABET

Fiskefartaj bygget i Nr.Vorupgr 1947 udstedt 2003
ISEFJORD

skonnert bygget Buhl i Skagen 1874 udstedt 2000
JAKOB

Bugserbad, bygget i Orange, Texas 1943 udstedt 2006
JACOB HARDESH®@)J

motorfaerge, bygget i Svendborg 1954 udstedt 1996
JANE SOPHIE, ex. HENRIETTE

Fiskefartgj bygget i Nyborg 1920 udstedt 2002
JANNI SKOVEN

fiskefartgj bygget i Hvide Sande 1975 udstedt 2003
JANUS

opsynsskib, bygget i Skagen 1974 udstedt 1999
JENS KROGH

snurrevodskutter bygget Buhl Frederikshavn 1899 udstedt 2001
JENSINE

jagt bygget af J. W. Riis, Aalborg 1852/53 udstedt 2000
JOHANNE

skonnert, bygget i @xenbjerg 1895 udstedt 1993




JOHANNE

JOHANNES HEJLESEN

JORGEN BRONLUND

KAJA

KAROLINE SVANE

KATTEGAT

KONG FREDERIK IX

LAPPEDYKKEREN II

LAPPEDYKKEREN lll ex. Dan-Harding

LENE

LEO

LILLA DAN

LINE, ex. TURISTEN

LODSEN

LOTTE

LISE

LIV

LUNA

LY@

M/F EGESKOV

MADONNA

MARIANNE-F



MARIE NIELSEN

bornholmerkutter bygget H. P. Hansen, Svaneke 1937 udstedt 2001
MARIE

fiskefartgj, bygget i Seeby 1919 udstedt 1999
MARIE

kystfiskerbad bygget af Evald Larsen, Lenstrup 1955 Udstedt 2001
MARILYN ANNE

3-mastet skonnert, bygget i Marstal 1919 udstedt 1996
MARIUS

lodsbad bygget i Frederikssund 1922 udstedt 2000
MARLY

vestkystjolle, bygget i Lanstrup 1955 udstedt 1997
MARNA SG 100

fiskefartgj, bygget Faborg 1940 udstedt 1997
MARTHA

Skonnert, bygget i Vejle 1899 udstedt 1994
MEJT

sejlyacht bygget i Stockholm 1911 udstedt 2003
META

skonnert, bygget i Assens 1884 udstedt 1996
MIDDELGRUNDEN ex. MHV 66

bygget i Sverige 1926 udstedt 1995
MINERVA

ex alekvase KR 862, bygget Karrebaeksminde 1908 udstedt 2001
MIRA I

bygget i Frederikssund 1915 udstedt 1996
MIRA

skonnert, bygget i Faborg 1897 udstedt 1999
MJOLNER

paket, bygget hos Ring Andersen i 1922 udstedt 1992
M@N

motorfaerge, bygget Nakskov 1923 udstedt 1993
NAKSKOV HAVN 1

bugserbad bygget Nakskov Traeskibsveerft i 1914 udstedt 2002
NARSSAK

inspektionskutter, bygget i Svendborg 1954 udstedt 1994
NAVIGATOR

skoleskib, bygget i Nakskov 1941 udstedt 1997
NEPTUN

lodsfartej, bygget i Drager 1927 udstedt 2005
NESTOR

skonnert, bygget i Eckernforde 1905 udstedt 1996
NORDBOEN

skonnert, bygget Ring-Andersen 1933 udstedt 1997




NORDLYSET

NORDLYSET

NORDS@EN

NR.10

OBERON

OLEA

OLE RGMER

OTTO MATHIASEN

OTWI, ex. SCHWALBE

PALNATOKE

PIA BANG

PIONER

PRAM fra Stryng Kalv

PRAM 48

RAGNA POULSEN

RAGNHILD

REGITZE BIANCA

RELAY

ROLF, ex. HERMAN, ex. ODIN

ROSITAII

RUNA

RYLEN



SAGA

skonnert, bygget i Finland 1946 udstedt 1991
SAMKA

coaster, bygget i Marstal 1956 udstedt 1997
SKIBET

baeltbad, bygget i Dyrehaugen 1880 udstedt 1997
SKIBLADNER Il

galease, bygget i Odense 1897 udstedt 1995
SKJELSK@R

passagerdampskib, bygget i Svendborg 1915 udstedt 1998
SK@DSHOVED

paket, bygget i Horsens 1907 udstedt 1993
SOFIE LARSEN

fiskefartgj bygget i Marstal 1950 udstedt 2003
SOMMERFLID

halvdaeksbad bygget i Frederikssund 1915 udstedt 2001
SONTE

ex. minestryger bygget Frederikssund Skibsveerft 1941 udstedt 2003
SPROG@

motorfeerge, bygget i Helsinger 1962 udstedt 1996
ST.KNUD

sleebebdd, bygget i Frederikshavn 1931 udstedt 1997
AN

fiskefartgj bygget i Fakse Ladeplads 1936 udstedt 2005
SVALEN

kattegatbad, bygget i Kikhavn 1906 udstedt 1997
SVALEN

kattegatbad, bygget i Kikhavn 1906 udstedt 1998
SOLAVEN

fyrinspektionsskib bygget Orlogsveerftet 1960 udstedt 2003
SOREN MARTIN

fiskefartoj bygget i Ebeltoft 1938 udstedt 2003
TAKIAP

tidl. hjemmevaernskutter bygget i Skagen 1929 udstedt 2005
TENNESSEE, ex. SKT. KNUD

bugserbad bygget B&W 1959 udstedt 2000
TERNEN

fiskeriinspektionsskib, bygget i Svendborg 1937 udstedt 1999
TERTIA

ambulancebad, bygget i Kebenhavn 1929 udstedt 1996
THEIS

fiskefartoj bygget i Renne 1980-82 udstedt 2005
TINA

fiskefartgj, bygget i Fakse Ladeplads 1904 udstedt 2003




Fortegnelse over udstedte bevaringsveerdighedserklzering pr. 31. marts 2006

TINNA

feergebad/fiskefartej bygget i Middelfart 1924 ..............cooiiiiiiiiininn... udstedt 2000
ULINA

stenfiskerfartgj bygget Statskanaal, Holland 1931 ...................coiie... udstedt 2004
URSA

cementfragtskib, galease, bygget iHOU 1939 ... ..., udstedt 2000
VANJA

motorgalease bygget Holbaek skibsvaerft 1951 .......cooiiiiiiiiiiiiiiian.. udstedt 2001
VEGA

kvase, bygget Th. Lunds veerft i Assens i 1902 .........c.viiniieinninninnennnnn. udstedt 2001
VESTA

sundbad bygget badebygger Holm i Sletten, 1918 ..........c.c.coiviiiiinn.... udstedt 2001
VIKING

krydstoldjagt, bygget i Odense 1897 .......ocuiiiniriiniiiiiieieieineaannns udstedt 1999
VIKING

motortravalje/passagerskib, bygget i Skeelskgr 1916 ...............c..coo.. udstedt 1997
VILHELM

kattegatbdd byggetiLynaes 1888 .. .....cuiuiiiiiiii e ieieiaeaennns udstedt 2001
VITO

motorgalease byggeti Holland 1907/08 ..........c.iiiiriiiiiiiiiininanne. udstedt 2004
W. KLITGAARD

kutter, bygget i Frederikshavn 18971 ... .. ..ottt udstedt 1993
WHIMBRELL

lystfartej, bygget i Coves, England 1899 .........c..ciiiiiiiiiiiiiiiiiiennenn. udstedt 1996
AROBOEN

motorfaerge, bygget 1932 i Svendborg .........cooiiiiiiiiiiii i udstedt 1993
ARGSUND

motorfaerge bygget Husumer Schiffswerft 1960 .............ccoviiiiiiiinn.... udstedt 2000
AAGE

lystfartej bygget af Svend Svendsen, Kastrup, 1912 ..........coooiiiiiinienn.... udstedt 2000
AASE

alekvase, bygget i Odense 1904 . .......ouuiintin it udstedt 2000




Personer, organisationer m.fl. der har modtaget visions-
og strategiplanen i horing sig7

Kulturarvsstyrelsen
Slotsholmsgade 1, 1216 Kgbenhavn K

Sjohistoriska Museet
Box 27131, S 102 52 Stockholm, Sverige

Kulturministeriet
Nybrogade 2, 1230 Kgbenhavn K

Finlands Sjohistoriska Museum
Vrakholmen, SF 00570 Helsingfors, Finland

Traeskibssammenslutningen
c/o Poul-Erik Clausen
Karetmagerstien 3, 8400 Ebeltoft

Dansk Forening for Aldre Lystfartgjer
Ove Juhl
Praestovej 19,4771 Kalvehave

Simon Hansen
Gl. Mejerivej 14 A, 3050 Humlebaek

Visit Denmark
Islands Brygge 43, 2300 Kgbenhavn S

Skibs-& Badebyggeriernes
Arbejdsgiverforening

H C Andersens Boulevard 18
1787 Kgbenhavn V

Kommunernes Landsforening
Weidekampsgade 10,2300 Kgbenhavn S

Sammenslutningen af mindre
Erhvervsfartgjer
Allégade 2,3000 Helsingar

Danish Schooner Charter
Allégade 2,3000 Helsingar

Maritimt Center
Havnepladsen, 5700 Svendborg

Sefartspuljen, Fiskeri og Safartsmuseet
Tarphagevej 2,6710 Esbjerg.

Fikeripuljen, Fiskeri og Sefartsmuseet
Tarphagevej 2,6710 Esbjerg

Vikingeskibsmuseet
Postboks 298, 4000 Roskilde

"Passagerfart”, Lise Mortensen Hoy
Klintevej 6, Havnsg, 4591 Fallenslev

BYFO
Borgergade 111, 1300 Kgbenhavn K

Fregatten JYLLAND
Strandvejen 4, 8400 Ebeltoft

Dansk Museum for Lystsejlads
Slotsalleen 100, Troense, 5700 Svendborg

Foreningen til gamle skibes bevarelse
c/o Frits Holm Hansen
Vibevej 42, Ulvshale, 4780 Stege

FRILUFTSRADET
Scandiagade 13,2450 Kgbenhavn SV

Lillebzelt Smakkelaug
c/o Jens Glindvad
Provstskovvej 9, 5500 Middelfart

Bygningskultur Danmark
Borgergade 111, 1300 Kgbenhavn

Riksantikvaren
Postboks 8196 Dep., N 0034 Oslo, Norge

Foreningen Nordvestjysk Fjordkultur
Pakhuset, Havnevej 6, 7600 Struer
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Snurrevodskutter
ALVILDE
bygget hos J.N.Olsen i
Frederikshavn 1897, er
en af de sidste tilbage-
vaerende rundgattede
snurrevodskuttere med stor rig. Skibet er ejet af
ALVILDE-fonden i Arhus, der driver ukommerciel
social virksomhed med unge mennesker.
Fondens engagement i ALVILDE
er pa 65.000 kroner.

Jagtpaket ANNA
o | 4 bygget af Hans Jensen i
: Kege 1928 til transport
af fortrinsvis ost, aeg og

frugt fra Begeskoven pa

Stevns til markedet i
Kobenhavn. ANNA kunne laste 25 tons og gjorde 48
rejser om aret frem til 1962, hvor skibet blev statio-
naer handelsbod ved Chr. d. Fjerdes bro. En ostefor-
retning blev sat pa daekket, og saledes har ANNA
veeret kendt af de fleste, indtil familien Christiansen i
1996 opgav at drive forretningen videre.

Fondens engagement i ANNA

er pa 300.000 kroner.

Kvase ANNA
bygget i Skaerbaek ved
Kolding 1904. ANNA,

—m derer bygget som

: "tysker-kvase" med
klipperstaevn, var byg-
get som drivkvase til fiskeeksporter P. Christensen.
Skibet blev opkaldt efter P. Christensens kone
Anna. Efter ti ar fik skibet ilagt en lille motor, og

kom derefter til at sejle som opkeberkvase.

Efter en omskiftelig tilveerelse med mange ejere, er
skibet nu ejet af Arhus Produktionsskole. Skibet er
efter meget omfattende istandszettelser, udfert ved
Hobro veerft, tilbagefart til sit oprindelige udseende,
med visse tilpasninger for atimgdekomme den nye

tilveerelse som gvelsesskib for skolens elever.

Fondens engagement i ANNA
er pa 850.000 kroner.

Snurrevodskutter
ANNA ELISE

bygget pa
Christoffersens veerft i
g § Nordby pa Fang 1932.
ANNA ELISE, der blev
bygget med dam og en encylindret maskine for-
uden en starre stgtterig, blev bygget til snurrevods-
fiskeri pa Nordsgen. Skibet er i dag rigget efter en
tradition, der ligger 20 - 30 ar tidligere end bygge-
tidspunktet.

Fondens engagement i ANNA ELISE

er pa 40.000 kroner.

Drivkvase
ANNE KAROLINE (M 172)
bygget i Fjellebroen 1901.
ANNE KAROLINE er en driv-
kvase, lokalt kaldet vojebad,
bygget til Rasmus Rasmussen,
Marstal. Baden, der er naent op
efter Rasmus’ kone, er 22 fod
lang og bygget af leerk og eg pa eg. Badebyggeren
er ukendt. Den blev oprindeligt brugt til drivgarns-
fiskeri pa Bredningen og Skovballebredningen.
I slutningen af 1940’erne overtog brodersgnnen
baden, og i 1976 blev den solgt til Ollerup i
Thurgbund. | 1993 blev kvasen overtaget af Marstal

Sefartsmuseum.



Gennem en genskabelse af dammen og i gvrigt
bevaring af den nuvzerende udgave stilles der fokus
pa perioden efter at baden fik installeret maskine. Pa
denne made vil kvasens kulturhistoriske fortzelle-
veerdi veere betydelig.

Fondens engagement i ANNE KAROLINE

er pa 75.000 kroner.

Ragtejolle
ARNE & JORGEN
bygget af bade-
bygger Ernst

Knudsen pa

|

e
’ ﬂ"' — '\ Jyllinge

o g* =" Badebyggeri 1967.
Jollen er den sidste traejolle fra Jyllinge Badebyggeri.
Jollen fik ikke noget navn, men blev blot omtalt som
"motorjollen” af de to ejere, Arne og Jergen Hansen,
@stby. Den 18 fod lange klinkbyggede jolle har
veeret brugt til ruse- og vodfiskeri. Trods flere senere
ejerskab efter, at bredrene solgte jollen i 1984, er der
ikke foretaget sendringer pa jollen. Alle skibspapirer
er forlist af en af de tidligere ejere. Fjordmuseet i
Jyllinge kebte jollen i 1999 med tanke pa bevaring
gennem aktiv brug, i et samarbejde med @stby
Badelaug. Efter restaurering skal jollen fremdeles
fiske ud fra "Skovrenden", der for tre generationer
siden blev gravet af fiskerne selv.
Fondens engagement i ARNE & JORGEN
er pa 25.000 kroner.

Galease ANNE-MARIE
bygget pa S.S.
Christensens veerft i
Assens 1890. ANNE-
MARIE blev oprindelig

bygget til opkeb af
Tk Lally

= " oy
E e
I E

nogle fa ar senere blev solgt til Frederikshavn, hvor

| levende fisk, og fungere-

de som sadan, indtil den

den blev beskaeftiget med fiskeri. Skibet havde en

omtumlet tilvaerelse indtil deti 1971 blev kgbt med
henblik pa ombygning til lystfartgj.

Fondens engagement i ANNE -MARIE

er pa 30.000 kroner.

2-mastet skonnert ARON
bygget hos brgdrene Bager
i Marstal 1906. ARON er en
af Danmarks bedst bevare-
de skonnerter. Skibet ejes

af skibsferer Kristian Lund,

. der overtog skibet i 1968.

Han var en af de farste, der
i Danmark fik gjnene op for mulighederne i et gam-
melt sejlskib, men samtidig ogsa en af dem, der
siden mest konsekvent har forsggt at bevare og
genskabe det oprindelige. Saledes er den originale
skipperkahyt i ARON stadig, som noget enestaende,
bevaret.
ARON, der i gvrigt altid har heddet sddan, sejlede i
mange ar under de samme ejere i danske farvande,
og undergik samme udvikling som de gvrige skibe,
der forblev aktive, nemlig en gradvis ned- og afrig-
ning i takt med at stgrre motorer blev installeret.
Fondens engagement i ARON
er pa 150.000 kroner.

Drivkvase BETH

bygget i Damme pa Mgn i 1905.BETH er blandt de
forste fartejer der udstyredes med en lille hjzelpe-
motor, og det er skibets udseende som tidlig motor-
drivkvase der nu er genskabt. BETH er privatejet
med hjemhavn i Vordingborg.

Fondens engagement i BETH

er pa 100.000 kroner.




Slaebebad/isbryder S/S
BJZRN

bygget i Bremen 1908 for
Randers Havn. Skibet blev
solgt til Dansk
Veteranskibsklub, da skibet

var 72 ar. Medlemmerne har i

en lang arraekke arbejdet pa
dampskibet, forst ved kaj pa Holmen, de seneste ar
pa tidligere Helsinger Skibsveerfts omrade.

Skibet er udstyret med landets eneste bevarede
tregangsmaskine, som tidligere var den almindelig-
ste maskine i danske dampskibe.

BJORNSs restaurering er et meget langsigtet projekt,
der synes at veere i de bedste haender gennem
mange af medlemmernes kompetence som stal-
skibsbyggere.

Fondens engagement i S/S BJORN

er pa 339.500 kroner.

Tremastskonnert
BRITA LETH

bygget pa
@ksenbjerg veerft i
Svendborg 1911 af
bygmester Anders
Jensen.

Skibet blev sgsat
under navnet BRITA.
Skibet var indtil 1915

beskaftiget i nord-
europeisk fart, hvorefter det solgtes til Sverige.
Den fgrste maskine installeredes i 1922. BRITA sank
under en orkan i 1941 sydvest for Samsg pa 22
meter vand, men blev haevet af brgdrene Flyvbjerg,
der reparerede det og ved den lejlighed omrigge-
de det til galease med navnet M. A. FLYVBJERG. Der
blev fortsat sejlet med fragt, men i 1957 blev skibet
endeligt rigget ned til jagt og nu brugt til sten- og

vragfiskeri.

Skibet har siden vzeret i familien Leths eje og er i
dag et af Danmarks smukkest og bedst restaurere-
de traeskibe.

Fondens engagement i BRITA LETH

er pa 326.195 kroner.

Postbad BRODRENE
bygget af N. Nielsen &

~_ Sen i Frederikshavn

—h 1899 - 1900. BRODRENE
‘*:. blev bygget til at besej-
le postruten mellem
Frederikshavn og Hirsholmene, en rute det besejle-
de i hen ved 70 ar, de fire forste som rent sejlskib.
Den farste motor var en 4 HK petroleumsmotor,
som trak en sakaldt "cykelskrue", der var gjort fast
udenpa skibet. Senere kom styrehus og opstdende
gelaender, sa der i godt vejr kunne fgres 35 passa-
gerer. Skibet er gennem arene blevet tilbagefort til
sit oprindelige udseende og sejler ud fra Szeby.

Fondens engagement i BRODRENE

er pa 80.000 kroner.

Coaster CAROLINE S
bygget i Marstal 1959.
Skibet har delvis sit
navn efter det forste

| skib i serien, M/S
"Caroline" bygget ved H.
C. Christensens Staalskibsveerft i Marstal i 1951.
Typen var teenkt som aflgserne for de aldrende
skonnerter og galeaser samt ofte tidligere tyske
eller hollandske stalskibe, som dannede kernen i
den danske indenrigsfldde i 30'erne og 40'erne. En
fornyelse traengte sig pa, og en del af det store
Marshall-1an til Europas genopbygning efter krigen
blev sat af til finansieringen af bl.a. dette nybyggeri.
Sa populzer blev carolinerne, at der i alt blev byg-
get 23.De lastede ca. 240 tons og havde en rumme-
lig og dengang moderne aptering til seedvanligvis

skipper og styrmand samt fire mand pa daekket



(bedstemand, matros, ungmand og daeksdreng -
eller andre kombinationer efter rederens valg og
fartsomrade m.v.). Maskineriet var ligeledes nyska-
belser med god maskinkraft til 8-9 knob, hjeelpe-
motor, lossespil drevet af egen dieselmotor eller
hydraulisk osv.

Caroline S blev i 1994 overtaget af foreningen
Caroline Samsg, der blev stiftet samme ar i havne-
byen Ballen pd Samsg. Formalet var at sikre caroli-
neren som skibstype for eftertiden. | 2002 skiftede
skibet navn til Caroline S, og i forbindelse hermed
var ny hjemmehavn og ejerkreds i Svendborg.
Fondens engagement i CAROLINE S

er pa 400.000 kroner.

Bagenkop, indtil den
| efter 1960 blev solgt.
Ca. 1972 skiftede baden
atter ejer og er i de fol-
gende ar blevet bygget
om til rekreative formal,
men med behearig respekt for de kulturhistoriske
vaerdier, en sa gammel bad repraesenterer.
DANNEBROG er blandt de zldste, sejlende bade i
Danmark og er i sin stgrrelse og udformning et
eksempel pa, under hvilke vilkar datidens fiskere
levede og virkede.
Fondens engagement i DANNEBROG
er pa 184.850 kroner.

Daeksbad CHRISTIANE
bygget i 1917 pa Fejo
af badebygger Carl
Nielsen. CHRISTIANE, der
er bygget til fiskeri med
skovlvod, dlevod, silde-
garn og kroge, har altid
veeret hjemmehgrende
pa Feje. Det var derfor
naturligt, at SKIBSBEVA-
RINGSFONDEN stgttede et initiativ der gik ud pa at
bevare den pa gen. SKIBSBEVARINGSFONDEN har
givet stgtte til en totalrestaurering af baden, hvor
den oprindelige sprydstagerig med fast sprydstage
er genetableret.
Fondens engagement i CHRISTIANE
er pa 175.000 kroner.

Bzltbad DANNEBROG

bygget i 1872, formodentlig til fisker Rasmus
Larsen, Skabohuse. Baden, der blev bygget til silde-
fiskeri og fragt havde en oprindelig leengde pa 25
fod, men skibet blev forlaenget med 5 fod fgr 1900.
Baden fik installeret sin forste maskine i 1908.
DANNEBROG tilhgrte den samme slaegt i henved

90 ar og var i alle disse ar hjemmehgrende i

Jagtpaket DE TO
S@SKENDE

bygget i Nyborg 1910
til skipper Christen

Nielsen pa Agersg.

Skibet blev oprindelig

bygget til paketfart,

og var forberedt til
maskine, men forst ti ar senere blev der lagt en
7/10 HK Rudkebing-motor i.
DE TO S@SKENDE forsynede Agerse med dagligva-
rer fra fastlandet, men var samtidig beskaeftiget
som breendeskude, der hentede bggeklgv ved de
syddanske skoves sma ladesteder. Mursten blev
bl.a. hentet ved teglvaerkerne i Egernsund.
DE TO S@SKENDE, der blev drevet i konkurrence
med dampfaergen SKJALSKDR, var efterhdnden
blevet for lille til at deekke agersgboernes trans-
portbehov, og skibet blev derfor i 1936 forleenget 5
fod.
I 1960-erne fik Agers@ en ny og sterre feerge, der
ogsa kunne tage lastbiler ombord. DE TO
S@SKENDE blev endelig taget ud af fragtfarten og
nu kun brugt til sejlads med lystfiskere. Skibet stod
i 1992 i fare for at blive solgt til Tyskland, og
Skibsbevaringsfonden besluttede at kgbe skibet.




Det blev i 1995
\ endelig besluttet at
restaurere skibet og
fore det tilbage til
dets oprindelige
. udseende. Det
omfattede ogsa en
forkortelse af skibet
til den oprindelige
| leengde.
d DETO S@SKENDE er i
1996 overdraget til Lillebzelt Smakkelaug, der fore-

star driften og vedligeholdelsen.
Fondens engagement i DE TO S@SKENDE
er pa 686.841 kroner.

Lodsbaden EJNO
bygget pa H.V.Buhls
veerft i Frederikshavn
1898.EJNO blev
oprindeligt bygget

til lodseriet i
Slipshavn ved Nyborg som rent sejlfgrende fartg;.
Den fgrste motor blev dog installeret allerede i
1903. EJNO forblev i Slipshavn indtil 1950, hvorefter
den solgtes til Rudkgbing kommune for 50.000 kr.
Baden fungerede som aktivt lodsfartgj i Rudkabing
indtil 1990 og er nu bevaret med et tilnaermet
oprindeligt udseende.

Fondens engagement i EJNO

er pa 305.000 kroner.

Fiskefartaj

K 571 ELISABETH
bygget pa H.Jensens
Baade- og Skibsvaerft i
Kege. ELISABETH blev
bestilt af fisker Ejner

Larsen i Drager til fiskeri
i @resund og Kege bugt. Den blev bygget som et
klinkbygget, halvdaeks fiskefartgj med dam.

| overensstemmelse
med dansk lovs for-
ordringer for fiskefar-
tojer blev baden byg-
- getieg.Den blev byg-
get pa klamp efter
skabeloner, som var det almindeligste for de min-
dre fartgjer. Den malte 28 fod i lzengden og storste
bredde udvendig var 11,5 fod. Tonnagen var pa
7,12 Bruttotons. ELISABETH blev fra starten udsty-
ret med en 15-17 h.k. 2" takts “Dan” motor af dansk
fabrikant. Denne blev dog senere i 1960-erne
udskiftet med en 1 cylindret Hundested motor,
som ogsa i dag sidder i baden. Fisker Ejner Larsen
betalte 8.000 kr. for baden og samme pris for moto-
ren. ELISABETH blev forste gang forsikret i septem-
ber 1942. Forsikringssummen lgd pa 15.900 kr., og
kostede Ejner Larsen 457,12 kr. for et ar. ELISABETH
er nu tilbagefort til sit oprindelige udseende med

lavt styrehus.

Fondens engagement i ELISABETH
er pa 170.000 kroner.

Snurrevodskutter
ELLEN

‘ bygget pa Laeso i 1906
af skibsbygger Jens
Otto Dolmer. Fartgjet
erhvervedes i 1989 af
Leese museum, og det er hermed lykkedes at beva-
re en original snurrevodskutter, bl.a. udrustet med
den gamle stopmaskine til indhaling og opkvajling
af snurrevodstovene.

Det er sdledes et vaesentligt kulturhistorisk element
der her bevares, idet store dele af fiskefladen i disse
ar ophugges eller i bedste fald blot ombygges til
ukendelighed..

Fondens engagement i ELLEN

er pa 75.000 kroner.



Skonnert FREIA
bygget i Renne 1897.
Bortset fra skoleskibene
Danmark, Georg Stage
- _ - og skonnert RUTH, det
IR N sidste eksisterende
danskbyggede sejlskib af stal. Oven i kabet en klip-
perbygget skonnert. Skibet har indtil 1972 veeret
hjemmehgrende i Renne, hvorfra den, som andre
skibe af samme slags, har sejlet forskellig fragtsejl-
ads. Efter 1972 blev skibet solgt til USA, men sejler
nu atter under dansk flag.
Fondens engagement i FREIA
er pa 461.164 kroner.

Galease FREM

bygget hos E. Mortensen
pa Fejo i 1934 til Kaj
Merkel, Femg. FREM sej-
lede med fragt indtil ca.
1948.Blandt andet skal

skibet have evakueret danske joder til Sverige under
besaettelsen. Skibet blev i 1952 solgt til Julius
Andersen, Holbzk, og fungerede i mange ar som
fragtskib, stenfisker og uddybningsfartgj. Ca. 1969
blev FREM solgt til Holbaek kommune, der i 1973
foraerede skibet til Holbaek Sejlklub. Det blev rigget
om fra jagt til galease og indrettet med kahyt og
kejepladser og taget i brug som fritidsfartej og
dommerskib ved klubbens sejladser.

Fondens engagement i FREM

er pa 70.000 kroner.

Fiskerikontrolskib

FRIGG

bygget 1939 Struer.
i FRIGG star den dag i

a dag naesten original,

4 ogdereriarenes lgb
kun foretaget enkelte sendringer, bl.a. er skorstenen

andret. Der er de seneste ar udfgrt omfattende

istandsaettelsesarbejde pa skroget og den oprinde-
lige skorsten er rekonstrueret.

Fondens engagement i FRIGG

er pa 188.000 kroner.

Snurrevodskutter
GRONNE ERNA
bygget pa S.
Abrahamsens veerft i
Esbjerg 1908. Skibet,
som oprindeligt kun
hed ERNA, blev bygget som rent sejlfartgj med en
stor storrig og en lille stattemesan. Det blev brugt
til snurrevodsfiskeri i Nordsgen.
Skibet har i en arreekke veeret ejet af rederianparts-
selskabet GRONNE ERNA, der har prioriteret sejlad-
sen med skibet hgjere end en egentlig restaurering.
Skibet gennemgik i arene 1998-1999 en totalrestau-
rering og fremstar i dag i den oprindelig form.
Fondens engagement i GRGONNE ERNA
er pa 2.521.241 kroner.

] ‘ Galease HAVGASSEN
) bygget hos skibsby-

I gmester Rasmus Moller
‘A _ i Faborg 1898. Skibet,

der fra starten bar nav-
net HAABET, blev byg-
get til opkeb og transport af levende fisk bl.a. pa

Norge.

Skibet blev i 1964 registreret som lystfartgj, og i
1976 blev det erhvervet af et partrederi med
blandt andre den nuvaerende ejer. Der er siden
foretaget store istandsaettelsesarbejder og skibet
fremstar i dag som et af vore finest bevarede
sejlfarende fartgjer.

Fondens engagement i HAVGASSEN

er pa 400.000 kroner.




Fyrinspektionsskib
'L H.V.RAVN

bygget ved Nakskov
Skibsveerft i 1938 -

1945, som inspektions-

skib til Fyrvaesenet. Det
maler 279 bruttotons og har en stgrste leengde pa
42 meter. Skibet var naesten klart ved 2.Verdens-
krigs udbrud, men blev oplagt i veerftshavnen og
bevidst forsemt, for at undga at falde i okkupati-
onsmagtens hander. Efter befrielsen blev skibet
gjort feerdig og sat til at passe afmaerkningen af
den sydlige del af Nordsgen, med Esbjerg som
hjemmehavn. | de sidste ar for skibet blev udrange-
ret, sejlede det i de indre danske farvande.

Skibet blev solgt i 80'erne til ophugning, men blev i
stedet kabt op af private med tanke pa bevaring.
Efter en leengere opleegningsperiode i Hobro havn
blev skibet i 2002 solgt, og en ny epoke i skibets til-
veerelse er begyndt.

H.V.RAVN har ikke gennemgaet gennemgribende
ombygninger eller moderniseringer. Skibet har sit
originale maskineri intakt. Der er udfert modernise-
ring af lugarbekvemmelighederne, men udover
disse forandringer fremstar H.V.RAVN i dag naesten
som originalt. Skibet har sdledes en hgj kulturhisto-
risk forteellevaerdi.

Fondens engagement i H.V. RAVN

er pa 950.000 kroner.””

" Jagt HELENE

bygget i Kerteminde i
1919 til fiskeri. Vi ved
ikke saerlig meget om
skibets historie.
Fondens engagement
i HELENE er pa 10.000

kroner.

Galease HJALM
bygget i Assens 1901.
HJALM har gennem de
seneste ar gennemgaet
betragtelige forandrin-
ger.Gennem malrettet
arbejde har ejerne reduceret skibets mange kasser
og huse pa dak, ligesom der er lavet en smukt
udseende nedgangskappe pa fordaekket. Desuden
er kabyssen gjort mindre, bl.a. ved at den er ned-
seenket i daekket.

Der blev for nogle ar siden lavet en rekonstruktion
af riggen, som ville kraeve et vaesentligt indgreb i
hele skibet og nye sejl. Arbejdet blev udfert vinte-
ren 2000-2001, samtidig som der blev udfert

pakraevet istandsaettelsesarbejde i forskibet

Fondens engagement i HJALM
er pa 400.000 kroner.

Jagt JENSINE

bygget i Alborg i 1852.
JENSINE er Danmarks
ldste sejlende skib.
Det er en traditionel
dansk jagt efter syd-
fynsk forbillede bygget
af J.W. Riis, der oprindelig stammede fra Svendborg.
Skibet, der har levet en omtumlet tilveerelse, blev i
1970 overtaget af Klanskibslaget i Haderslev, der
siden har staet for restaurering og drift af det
gamle skib. Gennem de seneste ar har ejerne arbej-
det marettet pa en tilbagefering af skibets udseen-
de til tiden omkring 1910.

Fondens engagement i JENSINE

er pa 3.934.000 kroner.

JENS KROGH

bygget pa H.V.Buhls traeskibsvaerft i Frederikshavn
i 1899 til kebmand Holst m.fl.i Skagen. Kutteren
blev bygget til det moderne havgdende fiskeri med

efter redspaetter.



snurrevod, der blev
startet i Skagen og
Frederikshavn i
1880’erne. Med
Frederikshavn som

hjemmehavn fiskede

" kutteren hovedsageligt

JENS KROGH blev byg-
get netop i de ar hvor brugen af de store, sejlfgren-
de kuttere kulminerede. Man var begyndt at udsty-
re fartgjerne med sma petroleumsmotorer til ind-
haling af voddet, og efterhdanden ogsa til fremdrift.
Jens Krogh var fra starten udstyret med en lille
6 HK motor, men blev allerede i 1907 udstyret med
sterre motor. JENS KROGH blev handlet flere gange
og har vaeret hjemmehgrende i Esbjerg som E 191
IDA; i de sidste ar som fiskefartgj var kutteren hjem-
mehgrende i Seeby under navnet ULLA-VITA.

Skibet blev i 1977 overtaget af FDF Aalborg
Sokreds. Sekredsen pabegyndte en gennemgriben-
de istandsaettelse af skibet, hovedsageligt med kut-
termodeller pd Bangsbomuseet og Handels- og
sefartsmuseet som forbilleder. Der er gennemfart
et omfattende arbejde med dokumentation af ski-
bet, og resultaterne fra denne indsats har ligget til

grund for skibets istandsaettelse.

Fondens engagement i JENS KROGH
er pa 98.000 kroner.

Skonnerten
JOHANNE
bygget pa @ksenbjerg
veerfti 1895. JOHANNE
er et fint eksempel pa
de sma sydfynske
skonnerter der bygge-
des omkring arhun-
dredeskiftet. Der var
tidligere i hundredvis
af disse skibe, der sejlede med fragt i de danske
farvande. JOHANNE er i dag et veldrevet skib, hvor

der er foretaget omfattende reparationer.
JOHANNE drives som charterskib.
Fondens engagement | JOHANNE

er pa 182.500 kroner.

Snurrevodskutter
JOHANNES HEJLESEN
bygget i 1962 pa Hans
% -, Svendsens Skibsbyggeri
i Hirtshals. Den er
haekbygget efter teg-
ninger af Brdr. Nipper i Skagen, og der er tale om
en af de sidste haekbyggede fiskefartgjer bygget pa
et dansk veerft. Skibet blev oprindeligt bygget med
dam til snurrevodsfiskeri, men dammen blev dog
senere udtaget. Skibet blev i 2002 udtaget af fiskeri
med fuld ophugningsstatte.
Fondens engagement i JOHANNES HEJLESEN
er pa 50.000 kroner.

Alekvasen

KATHRINE PETERSEN

bygget i 1945 hos Ring-

Andersen i Svendborg.

KATHRINE PETERSEN er

et eksempel pa dansk
skibsbygningskunst, nar den er bedst. Skibet, der i
mange ar havde hjemsted i Kerteminde, er under
navnet KATHRINE PETERSEN kendt af mange, der
har set det i de danske og norske farvande, hvor
det i en arrekke opkegbte al for firmaet Th. Petersen
i Kolding.
Senere blev det solgt til familien Priess i Glyngere.
Skibet er nu hjemmehgrende i Hobro, hvor det efter
planen skal udstyres til sejlads med handicappede.
Fondens engagement i KATHRINE PETERSEN
er pa 600.000 kroner.




Krydstoldjagt

No. VIl

bygget af N.F.
Hansen i Odense i
1890. Spidsgattet

' —_;\L jagt, kravelbygget i
eg. 1904 overgik

fartejet til Marinen
og fik navnet THYRA. Senere blev skibet solgt til
private og anvendtes nu som stenfisker, senere
solgt til Tyskland som lystfartgj.| 2005 blev skibet
tilbagekabt og fragtet hjem fra Tyrkiet med stotte
fra Skibsbevaringsfonden, og det skal nu tilbage-
fores til oprindelig udseende.

Fondens engagement i KRYDSTOLDJAGT No.VII
er pa 500.000 kroner.

Galease KAROLINE SVANE

bygget i Humlebaek i 1885. KAROLINE SVANE blev
oprindelig bygget til transport af levende fisk i
dam. Senere blev skibet ombygget til almindelig
fragtfart. Skibet er med sin fyldige bov et enestaen-
de eksempel pa en aldre type sejlskib. Skibet var
oprindeligt bygget som skonnert, men har i de
senere ar veeret rigget som galease. Det er et af lan-
dets mest langstrakte restaureringsprojekter, idet
arbejdet har strukket sig over mere end 30 ar. Der
er nu udfert omfattende restaureringsarbejder pa
skroget, og skibet vil fremover fremsta som motor-
galease med styrehus.

Fondens engagement i KAROLINE SVANE

er pa 1.065.375 kroner.

K.D.L.

bygget i Frederikssund i 1922 til Rervig lodseri.
Allerede under bygningen erkendte man at en
hjeelpemotor ville veere vigtig, og en 6 HK Hein
motor blev installeret. Da Rgrvig lodseri blev ned-
lagt, blev baden forflyttet til Holbaek og fungerede
der forst som lodsbdad, og senere som slaebebad,

bgjebad og isbryder.

Fondens engagement i K.D.L.
er pa 170.000 kroner

Lodsbad LODSEN
| 1926 indgav sta-
ten ved Thyborgn

| Lodseri ordre pé en
nybygning til lods-
J drift i Limfjorden.
Fartgjet blev byg-
get pa Seren Larsens veerft i Nykgbing Mors. Det
blev kravelbygget i eg og havde hoveddimensioner-
ne 43,8 x 14,7 fod. Fartgjet malte 11,92 BRT og var
rigget som lodskutter med styrehus agter. Masten
havde tillige loftegrej til bajer og semaerker. Skibet
var lodsfartgj nr. 114 og fik navnet LODSEN, som har
fulgt skibet siden.

1 1937 blev der foretaget en delvis fornyelse af agte-
renden. Den oprindelige Tuxham-motor blev pa et
tidspunkt udskiftet med en Bukh.| 1945 blev kutte-
ren ombygget en del. Det oprindelige styrehus
agterude blev erstattet af et moderne styrehus med
skra front, placeret foran maskinruffet. Bukh-maski-
nen blev erstattet af en 2-cyl. Hundested-motor pa
60/72 HK.

1 1979 afhaendede staten LODSEN, som blev solgt til
dykker Gert Normann Andersen, Holstebro.

1 2002 var skibet blevet fundet for uhensigtsmaessigt
til dykkerdrift og overdraget til Foreningen
Nordvestjysk Fjordkultur, Struer, med tanke pa beva-
ring. Bevaringsplanen tager udgangspunkt i bevarel-
se af skibet i dets nuvaerende form.

Fondens engagement i LODSEN

er pa 90.330 Kr.



Fiskefartaj MA-RI
bygget i Warnemiinde i
1921-22. Det formodes
at MA-RI, der er en lille
haekbygget galease,
pga. sin store dybgang
oprindelig har vaeret handelskvase. Skibet, der er
letbygget, blev i 1923 opbragt for smugleri ved
Helsinger. Det figurerer som fiskefartgj Ellen af Als-
garde i 1920'erne og har senere fort en omflakken-
de tilveerelse som fiskekvase og senere handelsfar-
tgj.
I slutningen af 60’erne blev skibet solgt til fritidsfor-
mal, og et stgrre reparationsarbejde blev sat i gang.
Fondens engagement i MA-RI

er pa 30.000 kroner.

Kystbad MARIE
bygget i 1955 af temrer
og skibsbygger Evald
Larsen, Lanstrup. MARIE,
der er en kystbad, er
oprindelig bygget til en
fader og hans to senner i Nr.Lyngby, men aret efter
solgt til fisker Tage Jensen, Lokken. Baden fik da nav-
net Marie og blev benyttet til fiskeri med snurrevod,
linefiskeri og hummerfiskeri. Fartgjet har en brutto-
tonnage pa 6,72 ton og er bygget af eg pa eg.
I lgbet af sin tid som fiskerfartgj har baden haft tre
forskellige maskiner, men er aldrig blevet ombygget.
| stedet for at kondemnere baden, solgte Tage
Jensen den i 1999 til Bddelauget Lakken, med det
formal at bevare den i sit oprindelige miljg.
Marie fremstar i dag som et autentisk fartgj og er
typisk for de aeldre kystfiskerbade, som benyttes
ved Jyllands vestkyst, men hvis antal er i en hastig
tilbagegang.
Fondens engagement i MARIE
er pa 100.000 kroner.

Bornholmerbad

=
_:'_"y * MARIE NIELSEN
. ! &y &": ex.Vega
i C ':—-'

" ¥-?§ bygget i 1937 ved Hans

- | a
= ~ Peter Hansens bade-

byggeri i Svaneke til
fisker Albert M. Petersen, Arsdale. Bdden blev oprin-
deligt anvendst til at drive med lakse- og sildegarn i
@ster-sgen. Fra ca. 1950 var kutteren hjemme-
herende i Nexg under navnet Magen. Kutteren skif-
tede ejer en rekke gange i lobet af de naeste ca. 25
ar.11977 blev skibet endelig solgt til

et partsrederi i Arhus og skiftede navn til MARIE
NIELSEN .

MARIE NIELSEN fremstar i dag som et relativt
autentisk fartgj. Styrehuset haevdes at vaere origi-
nalt, mens forruffet er forleenget lidt agterud. Den
eksisterende Hundested-motor pa 22 hk er den
eneste, skibet har haft.

Fondens engagement i MARIE NIELSEN

er pa 150.000 kroner.

Kystbad MARLY
bygget af badebygger

" Evald Larseni

» % Lenstrupi1955.

| Badtypen betegnes pa
T - vestkysten som en
"Lonstrupjolle” idet starrelsen hurtigt viste sig at
veere saerdeles velegnet til hummerfiskeri. De store
gamle daeksbade blev aflgst af denne badtype, som
gjorde hverdagens slid med ud- og opsaetning fra
den dbne kyst lettere.
| lzbet af 1950-erne blev der til Lanstrup-fiskerne
og til et par nabopladser lavet ca. 15 bade af denne
type. MARLY, der altid har vaeret hjemmehgrende
pa Lenstrup Badplads, var den sidste jolle der blev
bygget. Skibet ble for fa ar siden totalrestaureret.
Fondens engagement i MARLY
er pa 100.000 kroner.




SG 100 MARNA
bygget af Carl "jolle"
Andersen i Faborg
1940. Skibet er bygget
til forskelligt fiskeri i de

indre danske farvande.
MARNA er et eksempel pa gedigent dansk bade-
byggerhandvaerk, som det har veeret udfert over
hele landet. Desveerre har den alvorlige tilbage-
gang i fiskeriet medfert, at en lang raekke af disse
karakteristiske fartgjer i de seneste ar er blevet
hugget op med stotte fra EU.

MARNA er pa trods af de senere ars udvikling i
fiskeriet bevaret naesten intakt, idet der kun er
tilfejet ganske fa tekniske hjeelpemidler sdsom

radar og ekkolod.

Fondens engagement i MARNA
er pa 292.000 kroner.

Skonnerten MARTHA
bygget pa S. Lindtners
veerft i Vejle i 1899.
Skibet har siden 1973

Skonnerten MARTHA.
Foreningen, der teeller i nserheden af 100 medlem-
mer, har til formal at bevare og restaurere skibet pa
ikke kommercielle betingelser. Der er arbejdspligt i
foreningen, og hvert ar i pasken kan foreningens
medlemmer ses pa beddingen i Seby i faerd med at
gore MARTHA forarsklar.

Fondens engagement i MARTHA

er pa 633.000 kroner.

Skonnert META

bygget hos skibsbygmester Christoffersen i Assens
1884. META er en lille klipperbygget skonnert, der
sammen med to andre skibe blev bygget af trae.
Skibet var oprindeligt bestemt til en skonnertbrig,
men bestilleren dgde inden arbejdet blev pabe-

gyndt. META sejlede indtil 1938 som fragtfartgj,

veeret ejet af foreningen

hvorefter den blev rig-
get om til stenfisker, og
i den periode boede
tre mand forude i det
trange lukaf. De leve-

W de dog rimeligt af

stenfiskeriet.| en kort periode under 2.Verdenskrig
blev skibet brugt som muslingefisker i Snaptun, og
pa disse ture medbragtes ogsa nedkastede vaben.
1946 bjergede META 14 lig fra en minespraengt
rutedamper AGDA.1 1961 solgtes META til
Kebenhavn, hvor den sejlede med lystfiskere, og
her blev den oplagt i 1978. META blev i 1979 reddet
af en kreds af mennesker fra Rudkgbing og blev
derefter indrettet til lystfartgj.| 1998 -1999 blev ski-

bet totalrestaureret ved veerft i Rudkgbing.

Fondens engagement i META
er pa 4.164.686 kroner.

1 Alekvase MINERVA
bygget hos E. M.
Jacobsen i

¢ Karrebaeksminde i
1908 til fisker
Martens, der var ind-
vandret fra Tyskland. Oprindelig var MINERVA, der
er bygget til transport af levende al, bygget uden
styrehus og med stor rigning, men var dog samti-
dig udstyret med en 8 Hk DAN-motor. | forbindelse
med senere ombygninger, hvor der ogsa blev lavet
styrehus, blev motoren udskiftet med en 30 Hk.
Hundested. Baden er nu ejet af 3. generation af
familien Martens, og er stadig i funktion med opbe-
varing af al. Desuden ligger baden pa samme plads
i Karrebaeksminde, som den har gjort siden den
blev bygget.

Fondens engagement i MINERVA

er pa 651.000.



Paket

MJOLNER

bygget pa Ring-

Andersens veerft i

Svendborg 1922.

Skibet er en fin

repraesentant for
de motorjagter der omkring 1.Verdenskrig vandt
frem.Typen var baseret pa de gamle sejlskibe, men
bredere bagtil og med styrehus/maskinruf. Skibet
sejlede i en drraekke i paketfart mellem de Sydfynske
ger, men blev senere solgt til Fejg, hvorfra den kom
til at sejle med frugt. Skibet havde i mange ar ligget
uvirksomt hen i en krog af Kebenhavns havn, da eje-
ren i 1990 besluttede sig til at overdrage den til
Langelands Museum. Museet har nu i en drraekke
arbejdet pa at fare MJBLNER tilbage til sit oprindeli-
ge udseende.
Fondens engagement i MJOLNER
er pa 125.000 kroner.

Faergen M@N

bygget pa Nakskov

veerft i 1923, er oprinde-

ligt bygget til Kalvehave

- Koster overfarten, men

har senest besejlet ruten
Kalvehave-Lindholm. M@N er Danmarks zeldste
sejlende faerge. M@N er en nittet stalfeerge med bil-
daek og to sidebygninger. Den var oprindelig teenkt
udstyret med dampmaskine, men i sidste gjeblik
vandt den moderne teknologi, og der blev installe-
ret en moderne Holeby diesel. Denne er dog senere
udskiftet til en mere tidssvarende B&W Alpha Diesel,
som endnu i dag er brug. M@N er, efter at veere taget
ud af drift, overdraget til Foreningen Feergen Mgns
venner.
Fondens engagement i M@N
er 1.662.500 kroner.

Motorfyrskib Nr. 1
bygget ved Rasmus
Mollers skibsveerft i
Faborg og overleveret i
august 1914.Skibet
omtales som
Motorfyrskib Nr. 1, medens dets navn, ifglge male-
brev, skade og nationalitetsbevis, faktisk er Fyrskib
Nr. 1. Dette er det fyrskib, der i leengst tid har veeret
stationeret ud for Esbjerg, og som sadant derfor en
yderst relevant repraesentant for denne szerlige
historie. Hertil kommer, at fartgjet tillige bade er
Danmarks ferste motoriserede fyrskib og samtidig
verdens starste bevarede fyrskib af trae. Skibets

bevaring er derfor relevant bade i forhold til byen

Esbjergs historie og i en international sammenhaeng.

Fondens engagement i MOTORFYRSKIB NO. 1
er pa 150.000 kroner.

Havnebugserbad
NAKSKOV HAVN 1
bygget pa det gamle

Nakskov Traeskibsvaerft |

1914, er et specialfartgj

bygget til forskelligt
havnearbejde. Fartgjstypen har fa feelles kendetegn
—idet de blev specialbygget til deres individuelle for-
mal. Fartgjer af denne type appellerer mere til det
lokale engagement end til individuelle ejere, men er
ligesa vigtige for forstaelsen af vores maritime kul-
turhistorie som sejlskibene.
NAKSKOV HAVN 1, der snart vil veere tilbagefort til sit
oprindelige udseende, er samtidig bevaret i sit
oprindelige havnemiljg, hvor det stadig har lokale,
farvandsrelaterede opgaver, men nu i en udvidet
rolle - nemlig som bevidst kulturbaerer.
Fondens engagement i NAKSKOV HAVN 1
er pa 410.000 kroner.




e

e il

Lodsbad NEPTUN

bygget til Drager lodseri,
: hos skibsbygmester
= Aansi Drager i 1927.
Den var i 40 ar hjemme-
hgrende ved Drager

_ lodseri.

NEPTUN er bygget som motorlodsbad, men var pa
grund af byggetidspunktet stadig forsynet med
sejlifering. Efter perioden i Drager kom baden til
Bornholm, hvor den gjorde tjeneste i 15 pa Allinges
lodseri. Senest har baden fungeret som sleebebad i

Nex@ havn.

Fondens engagement i NEPTUN
er pa 150.000 kroner.

Fiskefartgj
NORDLYSET

bygget i Frederiksvaerk
1955. NORDLYSET drives
stadig i aktivt fiskeri i

omradet omkring

Lynaes. Den er et enes-
taende eksempel pa de tidligere sa talrige smaba-
de, der drev fiskeri med garn, kroge og snurrevod

fra de fleste af vore mindre havne.

Fondens engagement i NORDLYSET

er pa 150.000 kroner.

Vestkystbad
NORDS@EN

bygget af bade-
bygger Kristen Jensen i
Stenbjerg 1938.Baden
stod fra 1938 - 1941
Stenbjerg uden at blive s@sat, idet bygherren ikke
havde rad til at indlgse den.Fra 1941 - 1991 har

den, hjemmehgrende i Hirtshals, veeret aktiv inden
for stort set al slags fiskeri med snurrevod, garn og

linefiskeri.

Bade star i dag smukt restaureret i sin originale til-

stand uden at veere ombygget og er et meget vel-

bevaret eksempel pa de efterhanden sjzeldne vest-
kystbade

Fondens engagement i NORDS@EN

er pa 120.000 kroner.

Jagt OTTO RUD ex.

bygget i Frederikssund

1899 under navnet

oprindeligt var galease-
rigget, var bygget til fiskeri, men fungerede desu-
den som handelskvase. Skibet fik omkring 1.
Verdenskrig sin fgrste motor og blev samtidig rig-
get ned til jagt.

Skibet er med det oprindelige udseende som inspi-
ration blevet ombygget til fritidssejlads, dog er det
i dag rigget som jagt.

Fondens engagement i OTTO RUD
er pa 125.000 kroner.

Galease PALNATOKE
bygget i Humlebaek af
R.Jensen 1894. Den var
i starten beskaeftiget
med at sejle kalk fra
Saltholm til Kebenhavn,
men fandt under sine hen ved tyve forskellige ejere
0gsa anden beskaeftigelse. Skibet blev i 1968
erhvervet med henblik pa ombygning til lystfartej,
og forskellige ejere har siden da ombygget skibet,
som i dag mere ligner et lystfartgj end et lastfartg;j.
Fondens engagement i PALNATOKE

er pa 150.000 kroner.



Fiskefartej RAGNHILD

bygget pa Ole Rasmussens veerft i Frederiksvaerk
1935. Et typisk eksempel pa de tidligere sa mang-
foldige fiskefartgjer, som fiskede fra de danske
fiskerihavne. Der er tale om et traditionelt fiskefar-
tgj, som de sa ud lige omkring 2.Verdenskrig. P&
grund af EU's fiskeripolitik, hvor mange tusinde far-
tojer af denne type og sterrelse er blevet hugget
op i Europa, ma disse traditionelle fartgjer efter-
handen betragtes som en sjeldenhed.

Fondens engagement i RAGNHILD

er pa 138.000 kroner.

Evert REBEKKA
bygget hos
Abrahamsen i
Nordby i 1921. Det
blev bygget til sejl-
ads pa ruten
Esbjerg - Fang, og
da det var bygget
med maskine, var
der ikke behov for
den store rigning
man ellers ser pa
everter af tilsvarende storrelse.
Skibet henstod pa land i Kebenhavns Nordhavn i
en arraekke, men en lokal gruppe borgere pa Fang
kebte i 1993 skibet tilbage til gen med henblik pa
at restaurere det. Forste fase i projektet var at skaffe
penge, og som statte for dette og til hjeelp for det
senere restaureringsarbejde udarbejdede SKIBSBE-
VARINGSFONDEN en rekonstruktionsrapport om
skibets udseende.
Der har siden sommeren 1995 vzeret arbejdet med
at restaurere skibet, og skibet fremstar i dag i sin
oprindelige skikkelse.
Fondens engagement i REBEKKA
er pa 75.000 kroner.

Faergebad ROLF
.. bygget hos Brdr.

} Andersen i

Frederikssund i 1909.
Baden blev bygget
til den traditionsrige
passagerfart pa
Esrom Sg. Skibet var i de fgrste ar navngivet
Herman og kom siden til at hedde ODIN. Da den
daveaerende feergemands hund Rolf dade, blev ski-
bet igen omdgbt, denne gang til ROLF.
Til feergefarten herte et skipperhus. Udenfor passa-
gersaesonen, hvor ROLF har sejlet mellem
Fredensborg og Nadebo, er skibet blevet brugt til
at treekke hyttefade i forbindelse med fiskeriet, som
en gang hgrte til huset.
Rolf tilhgrer det traditionsrige feergeri som blev
etableret af kong Frederik den 4.1 dette miljo
udger skibet en betydelig kulturhistorisk vaerdi.
Fondens engagement i ROLF
er pa 100.000 kroner.

Bzeltbad RYLEN
bygget 1896 i
Kerteminde. RYLEN
er en almindelig tra-
/,, ditionel baeltbad til
fiskeri i Storebaelt. |
forbindelse med
Acton Friis og Johannes Larsens opdagelsestogter i
danske farvande i 1920-erne blev baden bygget
om til beboelse for et par mand.| denne skikkelse
sejlede baden og dens mandskab rundt i Danmark,
og resultatet heraf ses i opslagsveerket "De danske
oer".
Det er i denne specielle form Rylen er bevaret og
restaureret.
Fondens engagement i RYLEN
er pa 50.000 kroner.




Coaster M/S SAMKA
bygget pa H.C.
S——T— Christensens veerft i
“ Marstal 1956. Skibet blev
bygget i en serie pa 23
skibe under 150 BRT
som gik under betegnelsen carolinere, efter den
forst byggede, Caroline.

Samka fremstar i dag originalt uden at vaere blevet

forleenget, som det skete for de fleste andre carolinere.

Fondens engagement i SAMKA
er pa 372.300 kroner.

Baeltbad SKIBET
bygget i Dyrehaugen i
1880.Der er tale om en
traditionel baeltbad, der
omkring 1910-20 blev
forleenget og brugt til

stenfisker. Et meget interessant lille skib, og forment-
lig det eneste tilbageveerende af slagsen.
Skibsbevaringsfonden har tidligere indvilget i at ga
ind i projektet i to etaper under forudsaetning af at
ejerne selv skaffede et stgrre belgb, og at skibet er
restaureret efter en omfattende restaureringsplan
udarbejdet af Fonden. Dette oprindeligt anonyme

lille stenfiskerfartgj er restaureret ved Aargsund

badebyggeri og fremstar nu i tilnsermet oprindelig
skikkelse.

Fondens engagement i SKIBET

er pa 250.000 kroner.

Galease
SKIBLADNERII

bygget af den navnkun-
dige skibsbygmester
N.F.Hansen i Odense
1897.Skibet er bygget til

fragtsejlads fortrinsvis i danske farvande og fungere-
de som sadan, indtil det i 1962, under navnet BRUUS,

blev overtaget af FDF Kebenhavns Sgkorps.

Seokorpset gav i 1972 skibet sit gamle navn
SKIBLADNER Il tilbage, og i de naeste ar blev der fore-
taget en raekke restaureringer af skibet. En del af det
udferte arbejde har dog ikke veeret helt tilfredsstil-
lende, og den nuvaerende styregruppe har investeret
meget energi i at fa skibet mere korrekt restaureret.
Bl.a. har SKIBLADNER Il faet ny rigning efter N.F.
Hansens originale sejlrids.

Fondens engagement i SKIBLADNER Il

er pa 803.860 kroner.

Paket SKGDSHOVED
bygget i Horsens i 1907

til paketfart pa ruten
. Arhus - Skedshoved,

hvor den sejlede indtil

_..- g i T _—

ter til Danmarks Havfiskeriforening, der dog ikke

1911.Den solgtes deref-

kunne anvende skibet, der var bygget med en ringe
dybgang pa kun 1,40 m.SK@DSHOVED blev derfor
solgt tilbage til Arhus - Skadshovedruten, hvor den
sejlede uafbrudt indtil 1951.

Skibet, der efter en meget omfattende restaurering i
2000/2001 er fort tilbage til sit udseende fra 1950-

erne med styrehus og gaffelrigning og ejes af Kalg

Vig Veteranskibssejlads.
Fondens engagement i SKGBDSHOVED
er pa 435.000 kroner.

Halvdaeksbaden

Frederikssund til fisker-
familien Kallehave fra
fiskerlejet Vaenget, Jaegerspris. Den 9 meter lange
bad var udstyret med en stor rig og hjelpemotor og
blev brugt til hovedsageligt bundgarnsfiskeri. Den
var i sin tid egnens farste og sterste fiskefartgj med

motor.



SOMMERFLID tilhgrte den samme familie frem

til 1965 og har senere haft skiftende ejere i
Hundested-omradet. Den er det sidste eksemplar
af de storre halvdaeksbade med gledehovedmotor,
som var drivkvasernes efterfglgere i fjorden. Baden
ejes nu af Museet Feergegaarden, Jaegerspris og
skal bevares som et levende lokalt kulturminde.
Dens historie er veldokumenteret og ligger til
grund for restaureringen vinteren 2001-2002, som
har taget sigte pa en retablering af skibets oprinde-
lige skikkelse.

Fondens engagement i SOMMERFLID

er pa 230.000

Fiskefartgj STEVNS
bygget i Fakse
Ladeplads 1936, er en
typisk bundgarnsjolle
med styrehus, bygget til
fisker Frederiksen i
Lund pa Stevns. Fartgjet blev i 1997 reddet fra
ophugning ved Skibsbevaringsfondens mellem-
komst. Baden er senere overdraget til Badelauget
Udsigten i Viemose. Projektet er baseret pa at
baden bevares i sin originale tilstand uden nogen
form for ombygninger.
Lauget har siden sejlet med den, og vist den frem
ved adskillige lejligheder, bl.a. i forbindelse med
demonstration af fiskeriteknikker rundt om i hav-
nene i amtet.
Det er en uhyre vigtig opgave der her udferes, idet
der ikke er mange chancer for at vi ellers vil se
denne type fartgjer bevaret i original stand.
Baden blev restaureret ved veerft i Hundested
fordret 2001.
Fondens engagement i STEVNS
er pa 120.000 kroner.

Kattegatbad SVALEN
bygget pa Kikhavn 1906
# af badebygger Andreas
! Olsen.SVALEN var en af
de talrige kattegatbade
der deltog i de store sil-
defiskerier nord for Sjeelland. SVALEN blev senere
solgt og endte sine aktive dage som snurre-
vodskutter pa Bgnnerup Strand.
Ved Skibsbevaringsfondens mellemkomst har ski-
bet fundet nye ejere i Hjarbaek. SVALEN er i dag en
af fire bevarede klinkbyggede kattegatbade.
Fondens engagement i SVALEN
er pa 838.125 kroner

Post- og passagerbad
TINNA
bygget i Middelfart i
1924.Baden har for-
mentlig fungeret som
post- og passagerbad
mellem Snoghgj og
Kongebroen. Senere desuden som fiskefartgj.
Der mangler fyldig dokumentation pa badens oprin-
delige udseende, og restaureringen er derfor baseret
pa viden om andre tilsvarende fartgjer fra den tid.
Fondens engagement i TINNA
er pa 100.000 kroner.

Motorpassagerbad
GL.TURISTEN
byggetiRy i 1922 af

v
T

badejer R. P.Willumsen,

men under supervision

af badebygger

Christensen fra Silkeborg. Skibet har fra det var nyt
og frem til 1975 veeret anvendt i rutefarten mellem

Ry og Himmelbjerget.




Det har gennem alle disse ar kun gennemgaet fa
forandringer og har derfor bevaret meget af sin
oprindelighed. Ejer er Ferskvandsmuseet i Ry, som
anvender skibet i museets formidlingsarbejde.
GL.TURISTEN gennemgik vinteren 2001/2002 en
omfattende restaurering ved Ry Badebyggeri.
Fondens engagement i GL. TURISTEN

er pa 375.500 kroner.

Alekvase VEGA
r bygget pa
' Christoffersens
veerft i Assens
1901-1902.
Ogsa dette skib
har sejlet for dle-

eksporter Th.

Petersen i Kolding.
Skibet er nu, med f& modifikationer, fort tilbage til
sit oprindelige udseende, og anvendes af ejeren i
undervisningsgjemed ved Naturskolen i Roskilde.
Fondens engagement i VEGA

er pa 450.000 kroner.

| Krydstoldjagt
VIKING

F bygget pa N.F.

Hansens veerft i

Odense 1897.Det er

den eneste af den

tidligere store flade
af krydstoldjagter, der endnu er sejlende.

Skibet, der i gennem en arraekke har vaeret privat
ejet, er nu ejet af Svendborg & Omegns museer.
Fondens engagement i VIKING

er pa 190.000kroner.

Passagerbad VIKING

bygget i Skaelsker 1916 til faergefarten pa Esrum Se.
Baden er en middelstor aben motorbad med agter-
spejl og meget smukke linjer. Baden fungerer til
transport af passagerer pa Esrum Sg i sommer-hal-
varet pa.

Fondens engagement i VIKING

er pa 225.000 kroner.

Snurrevodskutter W. KLITGAARD

bygget i Frederikshavn i 1891, er et af de forste
fiskeskibe der fra starten blev udstyret med maski-
ne og fast skrueaksel. Det er det eneste tilbage-
vaerende af denne type, der er en dansk efterkom-
mer af de engelske fiskesmakker.

Efter et langt liv som fiskeskib blev skibet i labet
af 1970- og -80’erne tilbagefert til naer oprindelig
skikkelse. Ejerkredsen har drevet skibet uden
nogen form for hjeelp i en lang arraekke.

Efter hdnden var skroget blevet sa medtaget at en
omfattende restaurering var ngdvendig. Arbejdet
blev udfert ved Strandby vaerft i 1999-2000 .
Fondens engagement i W. KLITGAARD

er pa 1.200.000 kroner.

Alekvase AASE
bygget 1 1904
hod N.F.Hansen i

\
; \ Odense til
— T oy B4 P-Christensens
! r ——1 aleeksportii 1912
= LR e M} solgt til det kon-

kurrerende firma Th. Petersen i Kolding.

Der er tale om et uhyre smukt skib, der i facon
ligner de legendariske krydstoldjagter.

Aase var i 2000-2001 genstand for en omfattende
restaurering.

Fondens engagement i AASE

er pa 550.000 kroner.






