SKIBSBEVARINGSFONDEN

Pjecer om bevaring

Olie og maling
til bevarings-
vaerdige skibe



Om Skibsbevaringsfonden

SKIBSBEVARINGSFONDENS formail er

- at bidrage til bevaring og restaurering af kulturhistorisk verdifulde, danske fartojer;

- at soge, herunder undtagelsesvis ogsa ved kob, at bevare ejendomsretten til sidanne skibe i Danmark;

- at oge sével skibsejeres som den ovrige befolknings forstielse for de kulturhistoriske vaerdier som ski-
be og maritime miljoer repraesenteret.

Fonden soger disse mil fremmet gennem alment oplysende virksomhed, konsulentbistand samt oko-
nomisk stotte, primert ved lingivning. Kapitalen kan anbringes i fartejer mellem 2 og 300 BRT.

Fonden udsteder bevaringsvardighedserklaringer, udgiver drsberetninger og pjecer om skibsbevaring,
samt vedligeholdelsesplaner for skibe med bevaringsvardighedsstatus. Opdateret oversigt over Fon-
dens publikationer finder du pd vores hjemmeside.

Om pjecerne

Skibsbevaringsfondens serie "Pjecer om bevaring" henvender sig til ejere af bevaringsvardige skibe og
andre, der interesserer sig for bevaring af maritime kulturminder. Pjecerne daekker de forskellige sider i
bevaringsarbejdet og har som formal at give inspiration til og argumentation for at bruge traditionelle
metoder og midler i arbejdet med skibene.

Pjecer i serien: Sejl til bevaringsverdige skibe
Olie og maling til bevaringsvardige skibe
Ventilation pa bevaringsverdige skibe

Pjecerne kan fis ved henvendelse til

SKIBSBEVARINGSFONDEN
Sekretariatet

Skovhusevej 35, 4720 Prasto

TIf./fax: 55 99 95 18

E-post: kontor@skibsbevaringsfonden.dk

Eller Jyllands-kontoret

Vorsovej 14, Sevind, 8700 Horsens

TIf: 75 65 99 19

Fax: 75 6599 18

E-post: rasmussen@skibsbevaringsfonden.dk

Du finder desuden pjecerne pa:

www.skibsbevaringsfonden.dk

Forsiden: Fiskerjollen Udsigten males. (Foto: Tom Rasmussen)
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Behovet for overfladebeskyttelse

Kontinuerlig vedligeholdelse er nodvendig for at bevare et skib. Et skib
— nyt eller gammelt — forfalder forbloffende hurtigt uden forebyggende
vedligeholdelse. Denne simple erfaring kan ikke formidles ofte nok.

t af SKIBSBEVARINGSFONDENSs formal er at motivere skibsejerne til at bevare de traditioner,
der horer til bygning, drift og vedligeholdelse af «ldre skibe. Dette gores gennem faglig radgivning
og okonomisk stotte til restaurering af fartojerne. Milet er, at skibene ikke bare ser rigtige ud, men
at de, helt ned i detaljen, er sa autentiske som muligt. Brugen af traditionelle materialer og hand-

veerksteknikker i reparationer og vedligeholdelse er med til at understreges skibenes autenticitet. I nogle hense-
ender giver brugen af traditionelle materialer og produkter, teknisk set, til og med ogsa fordele.

Til denne kategori horer utvivlsomt overfladebeskyttelse og maling. Om farverne i sin oprindelse blev brugt til
at forskonne eller beskytte, skal vaere usagt. Det er imidlertid et ubetinget faktum, at et korrekt udfert malerar-
bejde bade konserverer og beskytter underlaget mod nedbrydning, samtidig med at det giver overfladen en
astetisk kvalitet.

Men det er ikke ligegyldigt, hvilken type maling og hvilke farver, man bruger. Malingen skal kort og godt passe
til opgaven og det kulturhistoriske baggrundsmateriale, betragtet udfra bade en teknisk og en kulturhistorisk
synsvinkel.

Maling for og nu

Arkazologien har for lengst afsloret at tretjeeren var vikingernes mest benyttede - og bedste - middel for kon-
servering og overfladebehandling af tra. Deres skibe var smurt med tjzere, men de var ogsa malede. Man for-
moder at maling lavet af kasein (f.eks. kernemelk), som sidder utroligt godt pa tjere og er meget vejrbestan-
digt, blev benyttet pd vikingeskibene. En god kilde til dokumentation af farvebrugen pa de ldste skibe er
f.eks. afbildninger af malede og dekorerede skibe pd Bayeux-tapetet (llustrationen herunder) som skildrer
Wilhelm Erobrerens invasion af England 1 1066. Der findes ogsa malingsspor pé flere vikingeskibsfund, bl.a.
Gokstadskibet.

Bayeaux-tapetet er et 70 meter langt broderiarbejde, fremstillet for over 900 ar siden og skildrer slaget ved Hastings dr 1066. Trods sin
hoje alder har tapetets oprindelige farver holdt sig godt, her representeret ved farverne gult, rodt og sort. Motivet fremstiller Harald
Godwinsons landgang i Normandiet ca. 1064.




Skonnert MIRA bygget af

8 Rasmus Moller i 1898.
Farvebrugen er beskeden: Sort
| tjeere, hvid, grd og evt. lys gron
linoliemaling og blankskrabet,
olieret eg.

Efter Jens Friis Pedersen.

De mange skibsportratter fra det 18. og det 19. arhundrede er et udmaerket kildemateriale til dokumentation af
den nyere tids farvebrug, Og tenk bare pa arkitekten Jens Friis Pedersens smukke og meget detaljerede, farve-
lagte tegninger, vi finder gengivet i bogveaerket Seilskibe.

Maling er en blanding af et farvepigment og et bindemiddel. Lim, g, malk, mos olie og kalk blev brugt som
bindemidler helt frem til vores egen tid, da industrielt fremstillede bindemidler erstattede de naturbaserede. I
dag er de gamle malingstraditioner igen blevet interessante, ikke mindst pd grund af malingens kvalitet, men

ogsd af miljomaessige drsager..

Der er ikke skrevet meget om skibsmalingernes tekniske udvikling, Vi ma derfor ga ud fra, at de kundskaber
man havde om lak, olie og maling til huse og genstande ogsa 14 til grund for brugen af maling pé skibe.

Vi skal helt frem til begyndelsen af 1800-tallet, for vi finder gode beskrivelser og instruktioner for maling af
skibe. Beskrivelserne gelder, nesten uden undtagelse, maling af orlogsskibe. Den danske handelssofarts histo-
rie er, indtil 1814, i stor grad ensbetydende med den danske orlogstlades historie. Fliden havde godt udviklede
“kvalitetsstyringssystemer” for skibenes vedligeholdelse, og de erfaringer man hostede i fliden, havde en direk-
te afsmitning pd den civile sofart.

Den forste industrialiserede fremstilling af skibsmaling koncentrerede sig om skibsfartens igennem alle tider
storste problem, nemlig undervandsskrogets begroning. Ogsa her var det orlogstladen som var drivkraften i
udviklingen. De nye, engelske ”ironclads” (treeskibe med udvendig jernbekladning) led af kraftig korrosion.
Gennem praktiske forseg — og kostbar erfaring — blev det tidligt i 1800-tallet klart, at antikorrosive malinger og
bundmalinger skulle bruges pa jernskibene samtidigt, for at opna det bedste resultat. De forste regulere ma-
lingssystemer sa dagens lys omkring 1880. Men allerede ved midten af det 18. arhundrede var der etableret fa-
brikker for fremstilling af skibsmaling i en rackke europaiske lande. I Horsens leverede firmaet Holmboes eftf.
allerede 1 1906 en strygefardig skibsoliemaling. I 1915 etablerede Jorgen Christian Hempel sin “teknisk kemiske
Fabrik” for industriel fremstilling af skibsmaling,

Otdinzar skibsmaling var helt frem til ca. 1955 - stort set - ensbetydende med linoliemaling. Da kom de forste
alkydmalinger pa markedet, og den aggressive markedsforing af den nye malings fortraftelighed forte til, at fa-
brikkerne efterhdnden holdt op med at producere linoliemaling.

Ved Anden verdenskrigs begyndelse var strygefardige skibsmalinger for leengst blevet et indarbejdet produkt pa
markedet, men traditionen at blande malingen selv holdt sig levende 1 endnu nogle dr. Desvarre byggede blan-
ding af maling om bord i sd hej grad pa personlig erfaring, at der ikke findes megen skriftlig dokumentation
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om emnet. Bogen, man ofte
citerer fra, er skrevet i 1940 af
den danske kaptajn Bjarne
Winther. Med al mulig respekt
for Jens Kusk Jensens beromte
hindbog i semandskab, er
Winthers bog den forste
egentlige handbog i skibsved-
ligeholdelse, som er udgivet
pé dansk. Senere har vi fiet
flere, f.eks. ”Your ship and its
maintenance” (J. C. Hempel
1963) og Frits Hansens ”Om
undervandsskroget — isaet”
(Dansk Styrmandsforening/1.
C. Weilbach 1984). Desuden
giver "Haandvarkets Bog.
Malerfaget” fra 1935 detalje-
rede beskrivelser af farvernes
sammenszxtning og egenska-
ber, paforingsteknikker osv.

Skibsmaling kan deles op i
folgende grupper:
Rusthindrende maling (pti-
mer) til jern og stdl, begro-
ningshindrende maling, balte-
og fribordsmaling, anden eks-
teriormaling,

For Anden verdenskrig var industriel fremstilling af strygeferdig skibsmaling blevet vanlig. Men
automatiseringen af produktione var alligevel ikke gennemfort over alt. (Foto: Jotungruppen)

I tidens lob er de forskellige
grupper blevet udviklet med en
raekke malinger til specielle formal. Der findes produktserier for tra, stil og aluminium. Malingstyperne for
brug pi tre er langt fra sd specialiserede, som for stal og aluminium. Malinger pa forskellig basis kan desuden
kun i begraenset grad bruges sammen eller males ovenover hinanden, og man kan detrfor opleve, at malingen
”koget” pga. kemiske reaktioner med underliggende lag.

Rusthindrende maling til jern og stal. Primere

Monjemaling har en flere tusinde ar gammel historie. Monje (af latin zinium, betegnede oprindelig den dybro-
de farve “cinnober”, men blev senere haftet til det rode bly-pigment) har vaeret den almindeligste korrosions-
hindrende maling til jern og stdl under vandlinien, f.eks. malet pa klinkbyggede bades naglehoveder under vand-
linien.

Ombkring 1900 kunne monje enten vare blymenje eller jernmenje, ndr man skulle beskytte jernet mod korrosi-
on. Forskellen kan man se pd farven. Mens blyoxydpulveret er lyseredst, er jernoxydpulveret meget morkere.
Det er vigtigt, at pulveret ikke indeholder opleselige salte eller svovl, som netop fremmer, ikke hindrer, korrosi-
on. Udrert i linoliefernis fir man en god, rusthindrende maling, Linoliens lange torretid og fine molekylstruk-
tur medforer, at malingen far god tid til at trakke ind i materialet og give en god beskyttelse.

Monjen mitte efterhanden vige pladsen for de moderne malingssystemer, baseret pa andre bindemidler end li-
nolie. Blymenje salges ikke lengere frit, af sundhedsmassige hensyn; bly er meget giftigt. Men et velrenomme-
ret vaerft kan sagtens sege Arbejdstilsynet i sit amt om en specialtilladelse, som vil give mulighed til at kobe og

anvende blymenje til specificerede, antikvariske arbejder, f.eks. til istandszattelse af et bevaringsvardigt skib.




Skibsbevaringstonden har en sidan tilladelse, som kun benyttes i forbin-
delse med restaurering af specielt bevaringsvardige skibe

I stedet for blymenje kan man bruge den ovenfor omtalte jernmonje.
Den blander man selv af jernoxydpulver (hamatit, der er jernoxyd i en
helt ren form) og linoliefernis, eller man keober den ferdig blandet hos en
af de smi malingsproducenter, som leverer linoliemaling. Jernmonje reg-
nes normalt ikke som giftig, med mindre der tilszttes f.eks. sikkativ, anti-
mugmiddel ellign.

Baide blymonje og jernmonje skal efterfolgende dakkes af et til to
grundstreg med almindelig linoljemaling. Hertil benyttes bl.a. grafitgra
(grafitpulver plus linoliefernis). Et andet alternativ er en grundmaling
blandet af fernis og zinkgrit (ufuldstendig forbrandt zink). Denne ma-
ling har ogséd gode, rusthindrende egenskaber.

Andre rusthindrende malinger er baseret pd modificeret stenkultjere.
Stenkultjeere har veret anvendt som maling siden slutningen af 1700-tal-
let og er solgt under navne som Black varnish, Black solution, Karbolinenm,
Bitumastic m 1. Der foregar ingen produktion af denne type maling i Blymonije er meget giftig, og personligt be-

Danmark, som i stedet bliver importeret fra Storbritannien. skyttelsesudstyr er obligatorisk, hvis man
skal male med denne type maling,

Foto: Ton: Rasmussen

Specielt som primer under vandlinjen fandt stenkultjeremaling hurtigt en

anvendelse. Mange brugere ved ikke, at ren stenkulstjare faktisk fremmer korrosion, da den indeholder ammo-
niak og vand. Pga. malingens giftiched (den regnes som kraeftfremkaldende) skal det, som for blymenje, ind-
hentes tilladelse fra Arbejdstilsynet, inden man ma kebe den.

Vi skal heller ikke glemme at traetjere er en god rusthindrende maling. Ved Vikingeskibsmuseet bliver nysmede-
de, endnu glodende jernnagler smidt ned i kold tjzere og ”bruneret” og gjort modstandsdygtig overfor rust.

Nar det gzelder de moderne malingstyper kan man sige, at korrosionshindrende maling/primere, grundere, mel-
lemstrog og slutstrog bliver betragtet som et hele. Fabrikkerne har udviklet deres egne malingssystemer, hvor
en rekke forudsztninger skal opfyldes, for at resultatet skal blive godt. De mange systemer skal ikke behandles
her. I stedet kan man tage kontakt med producenternes egne tekniske afdelinger, som kan levere brochurer,
produktblade og ferdige forslag til behandlingssystemer. Flere producenter har hjemmesider, hvor de prasente-
rer deres produktkataloger og anvisninger.

Det, der kendetegner dagens malinger er de komplicerede sammensatninger og de fantasifulde navne.
Malingsindustrien er ikke specielt dygtig til hverken at forklare hvad, der eksakt er i ddsen eller at bruge danske
betegnelser, nir indholdet skal deklareres. De forskellige systemkomponenter kan have forskellige navne fra
producent til producent. Malinger pd samme basis har vidt forskellige navne, og man er i hoj grad overladt til at
stole pa leverandorens forsikringer om systemets fortraffelighed. For man giver sig i kast med et storre ma-
lingsarbejde, kan det vare en idé at tage kontakt til et badevarft og forhore sig om erfaringerne med det ene el-
ler det andet system. Man kan ogsa rekvirere producentens datablad for den aktuelle maling.

Begroningshindrende maling

Effektive begroningshindrende foranstaltninger har veaeret et tema for sefarten i umindelige tider. Meget har
varet forsegt: Man beslog undervandsskroget med bly, kobber eller zink, forsegte smorelser af f.eks. hvalfedst,
seelfedt, hajfedt, forskellige krydderiblandinger, kobber, grafit, kvikselv, arsen og tin.

Det var forst, da den britiske adelsmand sir Humphry Davy ca. 1820 startede sine undersogelser med elektroke-
miske spendinger og de senere forseg med jernanoder pd kobberhud p4 britiske orlogsfartejer, at opfindsom-
me sjale for alvor begyndte at eksperimentere med forskellige giftige smorelser baseret pd metalsalte.




Mens giftstoffet i bundmalinger siden midten af det 18. drhundrede hoved-
sageligt har veret en kobberforbindelse, har tinforbindelser varet i brugt i
moderne tid. P4 grund af tinnets uheldige indvirkning pa det marine miljo,
er malingsproducenterne i vore dage igen begyndt at bruge kobberforbin-
delserne. Avancerede sammensatninger gor, at fabrikkerne for enkelte kob-
berbaserede bundmalingers vedkommende kan garantere en beskyttelsespe-
riode helt op til fem ér pa specielle vilkar.

Fra 1. januar 2000 tradte nye regler i kraft som regulerer brugen af bundma-
linger. Fra denne dato er det forbudt at bruge bundmalinger med tinforbin-
delsen TBT (TriButylTin) samt stofferne diuron og irgaro/ (som er udviklet
pa basis af ukrudsmidler) til skibe under 25 meter, mens kobbermalinger
stadig mé bruges. Kig derfor godt efter pa ddsen, hvis du har noget gammel
maling stdende. Joller under 200 kilo m4 ikke bundmales, med mindre de er
bygget af tree og kun bruges i saltvand. I danske soer og der er der indfort et
totalforbud mod bundmaling indeholdende giftstoffer, der skal forhindre
begroning. Yderligere oplysninger om reglerne kan fis hos Miljostyrelsen.

En af de forste fabrikker, der fremstille- - -
de «patentmaling» var den engelske pro- S lutst ryg ni I‘Igsma lin g er
ducent Holzapfel, som senere skiftede
navn til International.

Foto: Tom Rasmussen

Frem til Anden verdenskrigs afslutning var de udvendige skibsmalinger til
jern og stil som regel lakfernisser eller olielakker baseret pa linoliefernis
forsterket med standolie («dobbeltkogt» linolie) eller linolie tilsat en oplest
naturharpiks (kolofonium, kopal, dammar eller rav), sikkativ (torrelse) og farvepigment. Fra ca. 1910 blev det
populert at tilsette kinesisk traeolie 1 malingen for at nedbringe torretiden. Der kunne ogsé vare tilsat svovlfor-
bindelser for at gore malingen mere sol- og saltvandsbestandig. Reguler linoliemaling kunne ikke sté til sliddet
og blev detfor som regel brugt pd overbygninger og konstruktioner af tre og i interiorer.

Omkring 1950 kom alkydmalingerne, der er en olielakfarve med kunstharpiks (alkyd) som “forsterker” i stedet
for naturharpiks. Denne malingstype havde mineralsk terpentin som oplesningsmiddel, som gav malingen en
markant lugt.

Et alternativ til lakmalingen var de tidligere omtalte bituminese malinger (betegnet asfaltlak), fremstillet pa
tjerestoffer udskilt ved destillation af stenkul. De havde det til felles, at de ikke kunne sztte en hard skorpe,
som jo var enskeligt pa fribordet. De blev derfor forsterket med forskellige tilsetningsstoffer. Selv da tilte de
ikke meget, og skibssiderne blev derfor malet flere gange hvert 4r.

For traskibene var linoliemaling eller traetjere hovedalternativerne. Men mange fartgjer blev malet med ”Black
Varnish” eller ”Bitumastic” (asfaltlak) pa fribordet.

Specielle malinger for bzltet (omradet mellem lastevandlinierne) har vaeret p4 markedet siden mellemkrigstiden.
Dette er en maling som skal modstd saltvand, olie, slid og UV-strdler. Den er derfor specielt hard, men har in-
gen begroningshindrende egenskaber.

Om linoliemaling

Linoliemaling hed oprindelig blot ”oliemaling”, da der ikke fandtes andre alternativer. Senere “overtog” alkydo-
liemalingen, der har helt andre egenskaber, denne betegnelse. Derfor bor man 1 dag, for at forvirre mindst mu-
ligt, benytte ordet “linoliemaling” om linoliemalinger og ~oliemaling” eller alkydmaling” om diverse andre
malinger indeholdende alkydolie.

Malerfaget opgav brugen af linoliemalingen pa indvendigt traeverk i begyndelsen af 1960’erne, da alkydoliema-
lingerne kom pd markedet. Da var desuden linoliens renommé delvis edelagt af malingsfabrikkerne selv, som i




en tid med mangel pa rastoffer under og efter Anden verdenskrig fremstillede
maling pd, groft sagt, opfindsomhed og hvad de ellers kunne fi fati af olier.

Linolien som bindemiddel, konserveringsmiddel og rusthindrende remedium
oplever nu en renzssance. Videnskabelige tests i dag understreger fortidens et-
faringer. Hordyrkning er blevet populert, ikke mindst pd bygderne i Sverige, og
koldpresset, ra linolie bliver markedsfort i TV og ”Gor det selv’-magasiner
som noget i nerheden af et universelt vidundermiddel. Desverre har uviden-
hed i forhold til den hdandvaerksmassige brug af linoliemaling, der er meget for-
skellig fra de vandige eller terpentinholdige malinger, fort forkert brug med sig
og hermed datlige resultater. Man skal detfor vare klar over, at linoliemaling
stiller storre krav til udforelsen, end diverse moderne malinger.

I Danmark har flere mindre malingsproducenter genoptaget en produktion af
linoliemaling, i forste rackke til brug pa bygninger. En af disse producenter har
til og med fundet en hundrede ar gammel opskrift pa en strygeferdig skibsma-
ling frem og sat malingen i produktion. Indenfor skibsbevaring har linolie altid
varet brugt, bide sammen med tjzre, terpentin eller som ren smorelse pa tra
og jern. Rene eller ”forsterkede” linoliemalinger bliver brugt bide pé fribord og
dzkshuse, pa sejldugsbetrukne flader og om le.

Siden olien og malingen er diffusionsiben, sikrer den, at fugtiched i treevaerket
ikke lukkes inde, men bliver optaget i malingen for siden hen at fordampe. Den
fine molekylstruktur i forhold til alkydolie, samt linoliens lengere torretid, gor
at den far tid til at trenge ind i porerne i treevarket. Desuden har linolien den
egenskab, at den ekspanderer under torreprocessen (indtil 20%), og vedhaft-
ningen bliver meget god. Ved grunding pa pores bund med en tyndtflydende,
fed linoliemaling (linoliefernis tilsat lidt pigment) opnas en udmarket forank-
ring for de folgende malingslag. Malingen er elastisk og sprakker ikke s ofte,
som alkydmaling. Dens nedbrydningsmenster et tvartimod krakelering og /el-
ler langsom pulverisering,

Linolic kom i mange kvaliteter, til-  Fernissens egenskaber er ogsd afgorende for den omstendighed, at monjema-
passet markedets forskellige behov.  Jing (linoliefernis + menje) er det bedste grundingsmateriale for handafrenset
Olien blev jo ikke kun udnyttet i jern: Linoliefernissen kan gennemtrange rester af rust og forsegle kanterne pa

1i sd i fi tilli f . . . .
?161 ﬁ%n:ll:;r? glzzz;tr;iztfag g’;en “ fastsiddende glodeskaller. Da blymenje, som navnt, ikke er i dbent salg lenge-
sabe, kit og impragnering af re, skal der en specialtilladelse fra Arbejdstilsynet til, inden farvehandleren vil

leerred. (Foto: Jotungruppen) udlevere det magiske, men giftige, rode pulver.

Man skal vaere opmarksom pa, at den linoliemaling, der produceres i dag, kan have tilsztningsstoffer, som ikke
var i brug tidligere. Linoliefernis (kogt linolie tilsat torrelse) er det eneste bindemiddel til maling, der kan stry-
ges uden at skulle fortyndes. Alligevel er der i handelen linoliemaling tilsat terpentin (mineralsk eller vegetabil-
sk), som skal fremme torreprocessen. Terpentinen nedsatter desuden linoliens udvidelse ved hardningen, idet
oplesningsmidlerne fordampert, for iltoptagelsen og udvidelsen finder sted. Malingen far herved en noget dérli-
gere vedhezftning til underlaget.

En egenskab ved linoliemalingen, er, at den efterlader sig en ’penselskrift” — en svagt stribet overtlade. Dette
giver et xldre fartoj en oget trovardighed, set med en antikvars ojne, og desuden kan disse striber bidrage til at
kamuflere en ufuldkommen overflade.

Stryges linoliemaling for tykt p4, kan ilten ikke i tide n4 til bunds 1 opstreget. Der opstir rumfangsforogelse i
overfladen, og denne vil sa rynke oven pd den blede del af opstroget. Malingen skal derfor trakkes godt ud
over fladen. Brug en god, rund ringpensel. Moderne, tatte pensler tager si meget maling med op af disen, at
det nemt giver “gardiner”.

Et gammelt malerrid er at tilsette standolie til sidste strygning af oliemaling. Standolie er linolie, der er opvarmet




tl ca. 300° over lengere tid.
Standolie er i sammenligning
med linolie tyktflydende, og
den giver bedre glans og sam-
menflydning, og storre vejr-
bestandighed. Den samme ef-
fekt opnds ved at tilsztte ki-
nesisk trzeolie.

Rent teknisk torrer oliehol-
dige malermaterialer fra
overfladen ved at de opta-
ger ilt fra luften. Denne ilt-
optagelse er indledningen
til en forbrending. Kast
derfor ikke linolieveedede
klude i skraldespanden.
Brand dem eller drukn
dem straks i vand.

Skibsejere i aktion pa et af Skibsbevaringsfondens kurser i traditionel vedligeholdelse. Gennem
de seneste ar er linoliemaling fra forskellige fabrikanter blevet afrtovet pa nogle af de skibe, der
har modtaget stotte fra fonden. Skibene kontrolleres jevnligt for at afdakke eventuelle svaghe-
der ved malingen eller det udferte malerarbejde. Erfaringerne kommer siden hen andre skibseje-

Bemark at man benytter ra li- '
re til gode. (Foto: Tom Rasmussen)

nolie til impragnering af trae
for man skal male, og kogt li-
nolie (linoliefernis) til binde-
middel i linoliemaling. Da li-
nolien er en kemisk forbin-
delse af fedtsyrer og glycerin,

Forskellige redskaber til badpudsen:
Stilborste, Skarsten-skraber,

samtidig som farvepigmenter
som f.eks. zinkhvidt er
(svagt) alkaliske pigmenter,
Jforsabes fedtstotferne, idet
glycerinerne bliver fri, og
fedtsyrerne danner szber
med det alkaliske stof.

Bonum-skraber, kutterskraber, hus-
skraber, fladfil til opsetning af skra-
berne, og sandpapir i forskellige fin-
heder. Desuden skal der bruges fe-
jekost og fejeblad, bomuldsklude, li-
noliekit, og terpentin til afvaskning
af de pudsede flader inden maling,
Foto: Tom Rasmussen

Linoliemaling er derfor ikke
alkaliefast.

Med mindre man som amatermaler onsker at eksperimentere, kan man i dag kebe strygeferdige linoliemalinger
fra specialforretninger i de storre byer, eller direkte fra fabrikanterne, som blander farverne efter kundens on-
ske. Producenterne leverer malinger med forskellige egenskaber: den “agte” vare, med/uden kinesisk trzolie,
med/uden fungicid, alkydmodificeret, til og med tilsat vand. Det er til sidst et temperamentssporgsmal, hvilket
fabrikat man foretrakker, og vi skal her ikke fremhzve det ene fabrikat frem for et andet. Men
Skibsbevaringstondens konsulenter fortaller gerne om generelle erfaringer med linoliemaling pa traeskibe.

Glaeder og sorger ved linoliemaling

For at imedekomme noget af den kritik, der rejses imod linoliemaling, skal der her kort gives nogle forebyg-
gende fardselsregler. Listen over hvad, der kan ga galt, og hvorfor det er gdet galt, bygger pa erfaringerne fra
malerfagets omgang med oliemaling — det var den grundleggende viden sa sent som i slutningen af 1950’erne.
Det kan sa undre, at det sa tit gar galt, nar selv professionelle malere skal prove at male med et materiale, de har
kendt sd godt i deres ungdom.

Malingen vil ikke terre. Malingen er stroget for tykt pa. Den harder derfor kun 1 overfladen og den underlig-
gende farve far ingen ilt.




Malingen rynker, nar den terrer. Malingslaget er for tykt. Til forskel for moderne, geléagtige malinger, som
hanger fast pd kosten og kan legges pa overfladen i et tykt lag, skal linoliemalingen strackkes godt udover.

Malingen har et fedtet og stribet udseende. Man har benyttet en for bled pensel f.eks. med nylonberster i
stedet for, som man skal, en ringpensel med naturberster. S4 kommer der kun meget svage striber. Striberne i
overfladen kan aldrig helt undgis, men ved at slutte af med at male med en modler ("en forsletter”), som er en
bred, flad pensel, kan man gore striberne nasten usynlige.

I dagens diskussion fremkommer der forskellige synspunkter pa hvad, en rigtig linoliemaling bor indeholde.
Mens den ene ekspert fremhaver, at malingen kun skal indeholde olie og pigment, kan en anden fremholde, at
malingen gerne mé indeholde bade kinesisk treolie, harpiks, fungicid og terpentin (eg. terpentinolie). Det er et
faktum, at man i tidligere tider brugte terpentin som et tilsatningsstof i linoliemaling for at gore den magrere,
mattere og torre hurtigere. Men man kan sagtens fremstille en oliemaling uden terpentin. Og ligesom i «ldre tid
kan linoliemaling gores mere slidstzerk og blank ved at tilsxtte ca. 10% kunstharpiks (kolofonium, rav, kopal el-
ler dammar). Dette blandes i den kogte linoliefernis under opvarmning.

Lidt om pensler

Der er faktisk forskel pa pensler. Stir man i en malerforretning
med en pensel til 10 kroner og en til 150 kroner foran sig, betyder
dette selvsagt, at der er forskel pa varernes kvalitet. Og nir man
skal male med linoliemaling, skal man ikke g4 efter den billigste
pensel. Som en hovedregel kan man sige, at billige pensler har
kunstfiberberster, mens de dyre har svineberster, og man ber male
med den sidst navnte. Inden de forste borstevarer fremstillet af &
kunstfiber (Nylon) kom pa markedet i slutningen af 1940’erne, var
malerens pensler som regel fremstillet af svineborster.

En pensel velegnet til linoliemaling er som regel en ringpensel.
Dyvs. at bersterne sidder i en ring, vulkaniseret eller limet til en kaer-
ne. Der er altsi et hul i midten, hvor man kan se ind i bunden af
den cirkelrunde pensel. For i tiden var bersterne samlet og sam-
menbundet rundt en ring ved hjxlp af cement og sand, senere vul-
kaniseret i Bakelit, isat skaft og forbundet. I dag er de stobt fast i et
plasticmateriale.

Gode, flade pensler til linoliemaling er ogsé fremstillet af svine-
borster. De er indfattet i blikhylstre og vulkaniseret, sd borsterne
sidder godt fast. I de rigtig gamle dage var de nittet. I de billige
blik-indfattede pensler («fem for en tyver») er harene ikke limet fast
og falder garanteret af, et efter et, pa den nymalede flade.

Vi inddeler penslerne efter anvendelse, men ogsa efter hvor, de an-
vendes. Almindelige, runde ringpensler kaldes anstrygere og num-

mereres efter storrelse. De almindeligst anvendte er numrene 12 til
18, hvor 12 er den mindste. Storrelsen kan ogsa opgives i diameter
i mm.

Beskaringspensler ligner anstrygere, men er mindre og betegnes

med numrene 6 til 10. Kvalitetsforskellen pé disse to pensler er ikke
umiddelbart til at se. Den runde til venstre er sur-

Modlere er flade pensler i blikhylstre og anvendes hovedsageligt til " ©8 koster en 50°er. Den flade til hojre er fra en
pose pa tilbud for fem for en tyver. Men sé snart

at udstryge (jeevne, forslxtte) malingen, Fneljl 9gs§ til vanligt maler- du stryger det forste opstrog med den flade, taber
arbejde. Storrelserne (bredden) opgives i millimeter. den de forste har.
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Fernispensler og lakpensler ligner anstrygere, men er fremstillet af finere borster, som er afslebet, dvs. at de
yderste lag borster er kortere end de inderste.

Nir man skal kebe en ringpensel, skal man sikre sig at den er fremstillet af en god, spendstig borste, at den er

bled i ’svansen” og tilpas fyldig, si den er i stand til at holde godt pd malingen. Men ikke for meget maling, da

linoliemaling ikke er tixotrop (geléagtig), sidan som moderne maling og derved vil dryppe eller lave gardiner pa
overfladen.

Desvarre er forsteklasses, surrede ringpensler meget kostbare (en nr. 14 koster nemt et par hundrede kroner).
Men en mindre ringpensel i acceptabel kvalitet kan erhverves for omkring 50 kroner. Falder man for fristelsen
og kober den bedste vare, kan en forsteklasses, hindlavet pensel, korrekt vedligeholdt, vare i flere tiar. Nar
regnskabet til sidst gores op, har man faktisk spatet en hel del penge pd at slippe for at kebe engangspensler.

Hvilken maling skal jeg bruge?

Samfundet er sddan skruet sammen i dag, at vi lever vores liv efter uret og kalenderen. Ugens fem arbejdsdage
levner ikke megen plads til fritidsaktiviteter. Weekenden skal bruges til intens fritid, vi skal «opleve».

Vi ser straks, at denne beskrivelse tilsyneladende passer détligt med ensket om at bevare aldrende skibe ved
hjxlp af traditionelle metoder. Vores tid er ikke lagt til rette for hjemmeblandet oliemaling, uendelige torretider
og hyppigt vedligeholdsarbejde. Vi vil hellere kobe fardigvarerne, som er bade effektive, torrer hurtigt og giver
en glansfuld overflade med mindst mulig arbejdsindsats. Vi har desuden en forventning om, at den kemiske in-
dustri har udviklet produkter som giver en forlenget beskyttelse sammenlignet med tjere og gammeldags linoli-
emaling. Ligeledes kan man anfore, at det vil svate sig at bruge malingsprodukter som vater lenge og dermed
krever mindre vedligeholdelse.

Kan vi pa dette grundlag forsvare brugen af traditionelle produkter i en restaureringssammenhzang? Ja, natut-
ligvis: En vaesentlig pointe i skibsbevaringsarbejdet er jo at bevare kundskaben om, og benytte de traditionelle
vedligeholdsmetoder, rutiner og produkter. Det giver os en mere fuldstendig oplevelse af hvad, det vil sige at
holde et skib i drift i sin oprindelige form. Den maritime kulturarv er ikke kun skibet som bevaringsobjekt, den
er ogsd kundskaben om og omkring, Og ved korrekt brug og jevnlig vedligeholdelse vil traditionel maling og
olielak give en effektiv beskyttelse og en smuk overflade, som vil vare hele sesonen.

Det er de fzerreste bevaringsvardige skibe, der bliver udsat for de samme hérde betingelser i dag som, da de var
i aktiv drift. Sol og vind pavirker lak og maling ogsé i dag, men slidproblematikken er andetledes nu, end for
halvtreds 4r siden. Et traditionelt skib med en fortid som erhvervsfartoj var sandsynligvis i drift hele dret. Det
betyder, at slidmarker blev opdaget og udbedret, eller sikret fortlobende. I dag er situationen fuldstendig vendt
om: Skibene ligger stille ugens fem dage, méaske uden tilsyn. En leckage 1 dekket kan gore apteringen drivende
vad, for den opdages. En sprakke i den malede overflade kan medfore, at fugtiched trakker ind bagved og mis-
farver treet.

Det er den historiske dokumentation, der vil vare bestemmende for skibets udseende. Det betyder at det er
den valgte epokes formsprog og materialevalg, der i princippet styrer valget af malingstype og farver. For 1950
var begrebet alkyd ukendt for forbrugerne. Linolie var det hyppigst anvendte bindemiddel i maling til brug
udendors og til sos. Malerrullen blev forst introduceret pa markedet ca. 1960. Alt malerarbejde blev udfert med
pensel.

Disse simple fakta afgor i princippet valget af maling: Hvis skibet fremstdr i en pre-1950-udgave, vil autenticite-
ten oges ved at der bruges linoliemaling, For at opni en historisk korrekt udseende overflade skal malingen
stryges, eller rulles og efterfolgende forslettes med pensel.

Flere traskibsejere havder, at et systematisk vedligeholdsprogram gor livet vaerd at leve, selv med traditionelle
impraegnerings- og malingsprodukter. Gode eksempler er f.eks. dlekvasen .Anna og skonnerterne Brita Leth og
Martha, som alle i stor grad vedligeholdes med traditionelle produkter som tjare, beg, linolie, linoliemaling og
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terpentin. Efter en gennemgribende restaurering i 2001 er nu ogséd paketskibet S&odshoved malet med linoliema-
ling.

Hvilken farve skal jeg vaelge?

En god regel er at beholde de farver, som har en tradition pd det aktuelle skib eller for fartejstypen. Som en
hovedregel var fragtskibene kultjerede/sortmalede med en hvid skandzksstribe. Enkelte fragtskibe var hvidma-
lede (brakket hvid), hvilket var et levn fra den tid hvor de storre skibe i fart pd troperne blev malet hvide.
Fiskeskibe var malet hvide eller i forskellige nuancer af lysebld, efter hvilken by de kom fra.

Ruf og lenning havde ofte farver efter deres lokale tradition. Det kan i denne sammenhang vare nyttigt at
sporge sig for pa det lokale museum, eventuelt ogsa hente oplysninger ved at kigge pé skibsmodeller og maleri-
er.

Det er en god idé at foretage en farveafdakning, en sikaldt farvetrappe, hvorved gammel eller original bema-
ling fremkommer. Ogsd her kan det lokale museum eller Skibsbevaringsfonden vare til hjelp med rad og vej-
ledning.

SKIBSBEVARINGSFONDEN har synspunkter pa de konserverings- og overfladeprodukter, man bruger pa
et bevaringsveardigt fartej, for bdde produktets sammensaxtning og paferingsteknikken er med til at understrege
fartojets alder. Dette betyder f. eks. at vi anbefaler at alle ferdigbehandlede overflader bor vare pafort i hinden.
Sprojtede eller rullede overflader bor ikke forekomme. Spejlblanke overflader harmonerer ikke med en gammel
coasters slidsomme hverdag, Erhvervsfartojer havde sjaldent yacht-finish, og skal man absolut have en blank
overflade, bor man holde sig fra lak og i stedet bruge olielak eller fernis.

Ved at eje et bevaringsvardigt fartej har man et ansvar for en del af den danske kulturarv. Dette ansvar kan for-
valtes pd mere end én méide. Hovedregelen ma vare, at man bevarer si meget som muligt af traditionen om-
kring fartojet. Vaerk og beg i nadderne, tjere og olie pa dakket, linoliemaling pa fribordet er eksempler pd en
sadan tradition. Vi skal huske, at det er de mange tusinde skibsejeres erfaringer gennem generationer, der har
holdt liv i de skibe, vi forseger at bevare i dag. Med en korrekt brug af de samme metoder kan vi fortsatte med
at bevare bade skibene og traditionen.

Denne pjece er ikke ment som en brugsanvisning eller lerebog i maling, men skal hjzlpe dig til selv at foretage dine valg.
Hvis du vil vide mere om emnet, kan du lase mere om brugen af olie og maling i bl.a. felgende publikationer:

Fenge Hansen og Ole Ingolf Jensen: Farvekemi. Gad. Kobenhavn 1991.
Andreas Kornerup og Johan Henrik Wanscher: Farver i Farver. Politikens Forlag, Kobenhavn 1974.
Jens Kusk Jensen: Somandsskab for Baade, Lystfartojer og Motorbaade. Nyoptryk. Host & son. Kobenhavn1988.
Jens Kusk Jensen: Handbog i praktisk Somandsskab. Niva 1924.
Miljostyrelsen: Faktaark om kemi, dec. 1999 om bundmalinger.
Gregor Paulsson og Aage Selver-Schou (red.): Haandverkets Bog. Malerfaget. Lindfors bogforlag, Kebenhavn 1935.
K. O Rasmussen (red.) og Svend Andersen: Malerbogen 1 - 2. Teknologisk Instituts Forlag, Kebenhavn 1967.
Seren Vadstrup: Gode rid om maling med traditionelle malingstyper. Raadvad-centret. Lyngby 2000.
- Gode rad om smedejern pad bygninger. Raadvad-centret. Lyngby 2001.
B]arne Winthet: Hoordan vedligeholder jeg mit skib. Gyldendal/Notdisk fotlag. Kebenhavn 1941.
J, S. Aabye (red.): Malerbogen. Teknologisk Instituts Forlag. Kebenhavn 1931.
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