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Indledning

Skibsbevaringsfondens radgivning og udlan er finansieret ved et arligt driftstilskud fra
Kulturministeriets udlodningsmidler til kulturelle formal, samt i regnskabsaret to
ekstraordineere, tidsbegransede finanslovstilskud. Tilgangen af midler har gjort det
muligt at stgtte en lang raekke bevaringsprojekter, hvilket fremgar af de folgende sider.

Fondens medarbejdere har en hgj specialiseret viden omkring kulturhistorisk
betydningsfulde fartgjer, som dels udnyttes i sagsbehandlingen og tilsynet med
restaurering, og dels udnyttes i vurderinger af fartgjers bevaringsveerdi, med henblik pa
udstedelse af bevaringsvaerdighedserklaeringer.

Bevaringen af den sejlende kulturarv er en vigtig opgave, der dels lgftes af Fonden savel
som af privatpersoner, foreninger, museer, firmaer og fonde. Uden dette fzllesskab og
det personlige engagement ville den sejlende kulturarv veere vaesentlig udfordret og i
fare for hastigt at forsvinde fra havnene og havet omkring Danmark. Fondens radgivning
og lan fungerer som en vaesentlig og ngdvendig handsraekning til alle de mennesker, der
i dagligdagen ofrer tid og arbejde pa at bevare og vedligeholde fartgjerne som
vidnesbyrd om landets rige maritime kulturarv.

For det danske samfund er det ngdvendigt at prioritere ressourcerne, herunder ogsa
ressourcer anvendt pa bevaring af kulturarven. Det er min opfattelse, at Danmark, som
en af verdens betydelige sgfartsnationer, fortsat bgr veere seerligt opmaerksom pa at
sikre de ngdvendige midler til bevaring af den sejlende kulturarv.

Skibsbevaringsfonden vil sammen med skibsejere, foreninger, institutioner, vaerfter,
museerne og sgfolkene kvittere for statens stgtte ved fortsat at bidrage til, at der findes
smukke og velbevarede fartgjer sejlende i de danske farvande.

Skive den 14. maj 2019

/ -

4 A 4

Lot

Sven Irgens-Mgller
Bestyrelsens formand
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Skibsbevaringsfondens virke

Fonden skal ifglge fundatsens § 3
e bidrage til bevaring og restaurering af karakteristiske danske fartgjer
e sgge, herunder undtagelsesvis ogsa ved kgb, at bevare ejendomsretten til sddanne skibe
i Danmark
e gge savel skibsejernes som den gvrige befolknings forstaelse for de kulturhistoriske
verdier, som skibe og maritime miljger repraesenterer.

Stgtteformer

Den vigtigste direkte stgtteform er radgivning og rente- og afdragsfrie lan til ejere af
bevaringsveerdige fartgjer, der som modydelse accepterer en pategning i skibets
registreringsdokumenter og pantebrev. Ifglge pategningen forfalder lanet ved et salg af skibet til
udlandet, eller hvis lanet i gvrigt misligholdes. Hermed opnas, i overensstemmelse med Fondens
fundats, at skibe med lan i Fonden forbliver i dansk eje, samt at de holdes i god stand.

For at modtage hjeelp til bevaring i form af 1an fra Skibsbevaringsfonden er det en betingelse, at
skibet er erkleeret bevaringsveaerdigt, eller fremstar sa autentisk, at det ved ansggningen kan
opna denne status. Fartgjet skal restaureres troveerdigt og i overensstemmelse med dets
oprindelige eller senere udseende og karakter som brugsfartgj. Fartgjet behgver saledes ikke
ngdvendigvis efter endt restaurering at fremtreede som da det blev bygget. En senere epoke i
skibets aktive liv (f.eks. med styrehus, motor og reduceret rigning) kan udmaerket danne
grundlag for et godkendelsesvardigt projekt.

Skibenes ejere ansgger pa et ansggningsskema, som downloades fra Fondens hjemmeside.
Hvilke oplysninger der i gvrigt gnskes vedlagt, fremgar af en ansggningsvejledning.

Ansggningen vedleegges detaljerede planer for skibets restaurering. Safremt vi ikke kender
skibet fra tidligere, bliver de ansggende fartgjer, inden der traffes beslutning om arets
tildelinger, besggt for en naermere besigtigelse og en uddybende orientering.

Hvilke ldnekriterier skal vaere opfyldt?

Skibsbevaringsfonden giver lan til restaurering af bevaringsvaerdige fartgjer bygget til
erhvervsformal. Desuden kan Fonden yde lan til at beholde eller tilbagefgre sddanne skibe
under dansk flag.

For at et fartgj skal komme i betragtning ved tildeling af l1an, skal fglgende betingelser
almindeligvis kunne opfyldes:

» Fartgjet maler mellem 2 og 300BT/ BR

» Fartgjet er under dansk flag og med fast hjemsted i Danmark

» Fartgjet er mindst 30 ar gammelt

« Fartgjet er danskbygget. Eller udenlandsk bygget, og hvis tilsvarende ikke findes
bevaret i udlandet

» Fartgjet har en samlet, veldokumenteret tjeneste (dvs. min. 10 ar) under dansk flag

e Fartgjet er bevaret i en autentisk form, eller ikke er 2endret mere end, at en
retablering af de oprindelige forhold er mulig

« Fartgjet har en hgj kulturhistorisk forteellevardi

» Fartgjet sejler, og det giver i sa hgj grad som muligt andre end ejeren adgang til
at opleve sejladsen.

Fonden yder almindeligvis kun lan til restaurering af skrog, rigning og eventuelt ldre
maskineri, men ikke til aptering eller lignende under deek, medmindre der er tale om oprindelig
aptering.

Fonden yder ikke lan til ordinzer vedligeholdelse og drift. Ved langivning er det almindeligvis en
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forudseetning, at ejeren ogsa selv bidrager aktivt gkonomisk og praktisk til fartgjets
restaurering. Hvis det mod forventning viser sig, at en modtager af 1an ikke i rimelig grad
vedligeholder sit fartgj, sdledes, at Skibsbevaringsfondens pant i fartgjet forringes, kan pantet
kraeves indlgst og lanet betalt tilbage til Fonden.

Bevaringsvardighedserklaeringer

Skibsbevaringsfonden har siden 1991 veeret den institution, der har haft ansvar for at vurdere
traditionelle fartgjers bevaringsvaerdighed. En bevaringsvaerdighedserklzering er et signal til
omverdenen om, at fartgjet er en vigtig repraesentant for den sejlende kulturarv. Erkleeringen er
som en hovedregel gyldigi ti ar, hvorefter den skal fornys.

Den hidtidige strategi for vurdering og klassificering af bevaringsvaerdige skibe, de sakaldte
ABO-strategien blevi 2017 aflgst af en ny model til vurdering af skibes bevaringsveerdighed.
Modellen er beskrevet i det sakaldte Kgbenhavn-Charteret om skibsbevaring i Danmark.
Udgangspunktet for denne model er et etnologisk perspektiv pa bevaringsveerdierne, saledes
originalitet ikke alene er idealet for et fartgjs bevaringsveerdi. Bevaringsveerdien vurderes i
stedet ud fra tre hovedkriterier: skibets almene, sarlige og individuelle autenticitet.

Under de nye kriterier fastholdes og udbygges gruppeopdelingen, saledes fartgjerne placeres i
fire forskellige grupper (A, B, C, og D). Hver iseer er disse grupper karakteriseret ved szerskilte
optagelseskriterier, hvor A-kategorien har de strengeste kriterier.

[ beretningsaret har fondens bevaringsveerdighedserklaeringer sdledes vaeret udstedt med
baggrund i en helhedsvurdering af fartgjets kulturhistoriske forteellevaerdi, aktuelle udseende,
tilstand, alder mv., sammenholdt med eventuelle foreliggende restaureringsplaner. Med
bevaringserklaeringen opnar skibet status i det maritim-historiske kulturbillede, og denne er
saledes et godt redskab til at sikre, at skibets veaerdi som kulturhistorisk genstand ikke
forglemmes eller forringes.

Af de ca. 700 fartgjer i Dansk Historisk Skibsregister var der ved udgangen af marts 2019 i alt
234 skibe med formel B-status. Det er en fremgang pa kun to skibe i forhold til aret fgr. Seks
ansggere afventede en afggrelse. Dersom den obligatoriske dokumentation er til stede ved
ansggning, er sagsbehandlingstiden almindeligvis ca. 4 uger.

En samlet oversigt over de bevaringsvaerdige skibe kan ses pa Fondens hjemmeside.

Fglgende skibe har i perioden 1. april 2018 til 31. marts 2019 faet bevaringsvaerdighedsstatus:

e AKELA, ketch bygget hos Knud Jensen i Roskilde i 1951 til dir. Sven Bggelund Jensen.
e VIKING, udflugtsbad bygget hos Marius Christensen i Silkeborg til Ry Turistbade.

Ketchen AKELA og udflugtsbaden VIKING fik bevaringsvaerdighedsstatus i 2018.
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Historisk monument

Den seerlige udmeaerkelse som "Historisk monument” tildeles fartgj, der pa forbilledligt vis
fremtraeder i autentisk eller saerlig godt restaureret stand, og som derfor er en entydig kilde til
kundskab om de danske sgfarts- og skibsbygningstraditioner. I driftsdret 2018 - 2019 blev der
modtaget tre ansggning til, og foretaget to udnaevnelser i A-kategorien. Disse er:

Jagtgaleasen SKIBET, den bornholmsk laksekutter MARIE NIELSEN og bilfeergen IDA.

SKIBET

Jagtgaleasen, baltbaden
SKIBET blev bygget af
Rasmus C. Hansen i
Dyrehaugen ved Nyborg
formentlig i 1880 (en nylig
afdaekket kilde siger 1877)
og er en klinkbygget,
sdkaldt beeltbdd med
agterspejl. Badens laeengde
var oprindeligt 8,6 m, men
den blev omkring 1910
forleenget til nuvaerende
10,6 m. Efter forlaengelsen
blev baden rigget om fra
jagt til galease.

Badens ldste historie er
ikke kendt. Efter 1910
optraeder den som
galeaserigget stenfisker ! i
"Panope”. Baden blev

muligvis ombygget til 1 \
lystbad allerede i 1920-erne. | !
Efter en omflakkende 1

tilveerelse blev deni 1968
solgt til FDF Arhus kreds,
hvor den blev istandsat, o 2t A T

——— ———

tilrigget og navngivet 5 o e——
SKIBET. :

Efter et alvorligt havari i
2014 er SKIBET blevet
restaureret med stor vaegt
pa autenticitet for sa vidt geelder deeksarrangement, rigning og farvevalg. Badden fremstar i dag
som i perioden efter forleengelseni 1910.

IDA

Bilfaergen IDA er bygget pa Brdr. Wennickes veerft i Stege i 1959 til Bogg-Stubbekgbing
overfarten. Det sene byggetidspunkt fortzeller os, at IDA er en af de sidste danskel treebyggede
motorfeerger.
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Feergen fremstar, som en
60 ar gammel faerge
typisk ggr: symmetrisk
opbygget og med porte i
begge ender. Styrehuset
er anbragt midtskibs pa
en tvaerskibs gaende
stalbro.

Med indvielsen

af Fargbroen i 1985
opstod der tvivl om
feergerutens fremtid, men
man besluttede at
fortseette med én

feerge. Det blev IDA, som
stadig sejler sommeren
igennem og bringer
kgretgjer og rejsende
over Grgnsund pa ruten
mellem Bogg og
Stubbekgbing.

Skibet fremstar teet pa
udseendet som nybygget
i 1959 og er et stort aktiv
for egnens lokale
pendlere, savel som for
de mange turister, der
hvert ar geester omradet.
Som formidler af
historien om tidligere
tiders smafeergefart i
omradet er den ideel og
er samtidig et godt
eksempel pa
skibsbevaring og
oplevelsesturisme i
forening.

Af denne type feerger findes der ikke leengere andre i drift end IDA i Grgnsund samt VEN@SUND

og NASSUND i Limfjorden.
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Sekretariatet

Fondens sekretariat har adresse pa Sundvej 9 i
Horsens. Her er fondens konsulentvirksomhed
og forretningsarkiv samlet i lokaler pa 2. sal i
det, der et af Horsens’ eeldste huse, bygget i
17109.

[ sekretariatet atholdes bestyrelsesmgder,
mgder med skibsejerne o.a. Der er nem adgang
til fagbibliotek, foto- og tegningsarkiv. Denne
mulighed har i beretningsaret veeret flittigt
benyttet.

Ved indgangen til beretningsaret indgik vi
aftale om fornyelse af sekretariatets IT-system,
som indebar en overgang til en "hostet”
lgsning. Dataansvarlig er selskabet SOTEA i
Silkeborg, som hoster vores server og leverer
support.

Skibsbevaringsfonden havde i beretningsaret
to ansatte: sekretariatsleder Tom Rasmussen og
skibshistorisk konsulent John Walsted.

Fondens bogholderi har gennem beretningsaret
veeret varetaget af revisionsaktieselskabet RID
Revision i Hedensted.

Fondens revision er udfgrt af Ostenfeld Revision
ApS, Naestved, v/statsaut. revisor Stiig
Ostenfeld.

Rddgivning og tilsyn

Skibsbevaringsfonden er fgrende
kompetenceinstitution indenfor arbejdet med
bevaring af traditionelle fartgjer fra nyere tid.

Fondens kompetencer og erfaringer kommer i
udgangspunkt hele det maritim-historiske miljg
til gode. Pa grund af Fondens beskedne
organisation foregar der lgbende en
prioritering af hvilke projekter, der vil veere
kapacitet til at medvirke i.

Stgrre radgivningsarbejde har primeert veeret
forbeholdt de fartgjer, der har modtaget 1an
fra Fonden og har staet foran istandsaettelse. Sekretariatsleder Tom Rasmussen (t.v.) og
Dertil kommer de stgrre igangvaerende skibshistorisk konsulent John Walsted.
restaureringsprojekter, der straekker sig over

en drraekke og kraever lgbende opfglgning.

Sidst, men ikke mindst, er en lang raekke nuvaerende og kommende ejere af bevaringsveerdige
skibe radgivet i det omfang sekretariatet har kunne afse ressourcer.
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Eksempler pa konsulentopgaveri 2018 - 2019

VIKING, udflugtsbad til Silkeborgsgerne

VIKING er en motorbdd bygget i Silkeborg i 1924 til selskabet Ry Turistfart. Selskabet havde i
forvejen "Turisten”, og VIKING skulle supplere denne. Modsat "Turisten”, som havde en lukket
salon, var VIKING en dben bad, kun arrangeret med en bglgebliksoverbygning og et lille, lukket
styrehus midtskibs.

VIKING blev ombygget og modernisereti 1961 og fik overbygning som de gvrige turistbadene pa
Silkeborgsgerne. Den har i de seneste ca. ti ar veeret ejet af Hjejleselskabet og blevet anvendt
som reservebdd. For tre dr siden var badens tilstand blevet sa darlig, at den blev lagt op.
Fondens sekretariat blev inviteret til et mgde med selskabet og en besigtigelse af baden med
tanke pa at give den bevaringsstatus. Den blev tildelt B-status i kategori B i november 2018.

En gruppe forretningsfolk i Silkeborg mente der fortsat var et potentiale i baden, og sammen
med Hjejleselskabet blev der udarbejdet en forretningsplan. Den gik i korte traek ud p3, at baden
blev solgt til initiativgruppen, som ville bekoste en totalrestaurering. Hjejleselskabet ville
forpligte sig til at drifte baden.

Vores rolle har veret at beskrive opgavens omfang og radgive i projekteringsfasen. Vi har
deltaget i besigtigelser, udtalt os som faginstans ved udbudsrunden, deltager i mgder mellem
kontrahent, veerft og Sgfartsstyrelsen samt udfgrer byggetilsyn pa verftet. Baden bliver
totalrestaureret efter Fondens kulturhistoriske retningslinjer og vil blive sati vandet sommeren
20109.

MJOLNER, motorpaket til
Rudkebing

MJ@LNER blev bygget til paketfart
Ristinge - Rudkgbing - Svendborg.
Sejladsen her ophgrte i 1929, og
MJ@LNER kom i fri fart, med hjemhavn
i Rudkgbing og senere Kolding. Den
blev i 1939 kgbt til Fejg, hvor den
sejlede i fragtfart og med frugt til
Kgbenhavn. I 1960-erne var den
beskaeftiget i stenfiskeri,
havneuddybning og tangfiskeri.

11974 blev MJ@LNER solgt til
Argskgbing som lystfartgj og kom
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senere til Kgbenhavn, hvorfra den i 1990 blev skeenket til Langelands Museum, der gennemfgrte
en omfattende restaurering pa Langeland i arene 1990-97. Den gamle glgdehovedmotor
Hundested 45/55 er bevaret.

MJ@LNER har de seneste ar levet en usikker tilvaerelse praeget af Langelands museums
manglende beslutsomhed omkring badens fremtid. Resultatet har veaeret langsomt forfald pa
grund af opleegning og manglende vedligehold.

Sekretariatet har gennem mgder og samtaler veeret aktiv i motiveringsfasen i miljget i
Rudkgbing. Vi har veeret radgivende i etableringsfasen for badelauget, radgivet i
vedligeholdsarbejdet mv. Sommeren 2018 bekostede vi en ngdvendig istandszettelse af deekket.
Vi var medsejlere ved "Fyn Rundt”-sejladsen, hvor vi anvendte skibet som sejlende
sommerkontor og mgdeplads for samtaler med skibsejere om Fondens virksomhed.

Vores indsats for skibets bevaring har baret frugt; MJALNER er i dag i gode haender og forbliver
et sejlende kulturminde med Rudkgbing som hjemhavn.

FREM, motorgalease til Femg

[ 1934 bestilte skipper Kaj Merkel fra Femg,
hos skibsbygger Mortensen i Dybvig pa
nabogen Fejg, en motorgalease, der skulle
kunne laste 60 tons. Det var lidt usaedvanligt
under 1930-ernes gkonomiske Kkrise, men
familien havde penge, der stammede fra
faderen, skipper August Merkel, der som ung
var rejst til Australien. Her havde han
ernzeret sig som perlefisker i Stillehavet og
var vendt hjem med en

formue. Ved byggeriet genanvendte man
styrehus og en Tuxham-motor, der var
bjerget fra Merkels motorjagt "Bris”, som var
forlist ved Mgn.

FREM blev handlet et par gange ogi 1952
solgt til Holbaek, hvor det i mange ar
8 fungerede som fragtskib og siden som
= stenfisker og uddybningsfartgj. Omkring
1969 blev skibet solgt til Holbaek kommune,
der i 1973 foreerede det til Holbaek Sejlklub.
Det blev rigget om fra stenfisker til galease
.~ ogindrettet med kahyt og kgjepladser og

~_ tagetibrug som fritidsfartgj og dommerskib
ved klubbens sejladser.

12013 blev FREM solgt til en privatperson i
Neestved. En istandszaettelse blev pabegyndt, men ikke fuldfgrt, og FREM sank efterfglgende i
20181 Susa havn. Fartgjet blev haevet og fik kort efter ny ejer.

Fondens opgave har indledningsvist vaeret at svare pa henvendelser fra kommune og den lokale
badforening, forberede ejeren p3, at en istandseettelse af det 33 brt store fartgj kraever god
gkonomi og en velfungerende organisation. Vi har udarbejdet en detaljeret projektbeskrivelse
med faseopdelt restaureringsplan og bistaet ved tilbudsforespgrgsel til veerfter. Derudover har
vi forsggt at knytte en bevaring af FREM op til ngglepersoner pa Fejg, som kunne teenkes at ville
bruge fartgjet i forbindelse med kulturaktiviteter pa gen.
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Det er ved regnskabsarets udgang for tidligt at konkludere pa indsatsen.

VAN]JA, motorgalease til Skagen

VANJA blev bygget som
motorgalease/tgrlastskib til rederiet L. K.
Henriksen i Skagen og hjemskrevet
sammesteds. Skibet sejlede de fgrste
mange ar i almindelig stykgodsfart.

VAN]JA blev i 1967 solgt til Godthab
Fiskeindustri i Nuuk og hjemskrevet der.
Skibet sejlede i de grgnlandske farvande
frem til 1999, da det blev indkgbt af
skibsophugningsfirmaet Fornaes i Grenaa
for videresalg.

Et partrederi Vanja ApS kgbte skibet to ar
senere og sejlede det til Hobro for
ombygning til sejlads med lystfiskere og
ungdom med sociale problemer. Kort tid
derefter blev VANJA pasejlet og pafart
store skader, men blev efter lang tids
tovtraekkeri istandsat ved Hobro veerft,
som blev skibets faste base.

Det var ejernes plan at tilbagefgre skibet til
oprindeligt udseende som motorgalease.
Arbejdet skred langsomt frem, men det
stod efterhanden Kklart, at der skulle findes
en ny ejer, skulle planen lykkes.

= Sensommer 2017 blev der fundet en
lgsning, og en forening under stiftelse overtog skibet i november 2017.

Planen er at fuldfgre det arbejde, som i 2001 blev lagt for skibet. VAN]A vil derefter anvendes
som sejlende vandrerhjem, musikscene o.l. og "charity-skib" med fokus pa forsgmte bgrn.

Vi blev af den nye ejer forespurgt om at radgive omkring omfanget og gennemfgrelsen af dette
meget store projekt. Han satser p3, at det vil veere muligt at opna finansiering af projektet fra en
bred vifte af sponsorer. Projektet har brug for betydelige midler for at kunne gennemfgres efter
projektplanen.

[ beretningsdret har vi gennemgaet skibet og tilhgrende udstyr, indsamlet historisk-teknisk
dokumentation, holdt en reekke mgder i forbindelse med ejerskifte, ydet rddgivning om
formaliteter omkring foreningsvedtaegter, langivning, bistand ved udarbejdelse af ansggninger
til fonde osv. Vi har i beretningsaret givet et lan til skibet til retablering af styrehuset, og vi har
derfor fuldt arbejdet gennem deltagelse i en handfuld byggemgader.
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Lanetilsagni 2018 - 2019

Skibsbevaringsfonden havde ved ansggningsfristens udlgb den 1. marts 2018 modtaget 20

ansggninger til en samlet sum af 10.484.725 kroner. | nedenstdende tabel ses de 15 skibe, som i

2018-2019 fik tilsagn om lan.

Skibets navn

ANGELO (1908)
ANNA ELISE (1931)
CASSIOPEIA (1945)
DANNEBROG (1872)
ELISABETH (1941)
GERDA IV (1972)

IDA af Bogg (1959)
IDA (1975)

MISS B HAVEN (1968)
NESTOR (1905)
NZSSUND (1964)
SKIBLADNER II (1897)
ST@REN (1933)
VANJA (1951)

VANJA (1951)

AASE (1904)
Ngdpulje

TIL SAMMEN

Type/art

Damp-passagerbad til Sydfyn
Snurrevodskutter til Esbjerg
Jagtygget fragtskonnert
Jagtbygget bzeltbad til Nyborg
Fiskekutter til @resund
Servicebad til Fyrvaesenet
Bilfeerge til Smalandsfarvandet
Bundgarnsjolle til Klintholm
Damjolle

Jagbygget motorgalease
Bilfzerge til Limfjorden
Jagtbygget fragtgalease
Bundgarnsjolle til Skagen
Motor-fragtgalease
Motor-fragtgalease

Alekvase til Kolding

Tilsagn
150.000
350.000
550.000
500.000
230.000
200.000
300.000
125.000
380.000
400.000
300.000
200.000
100.000
400.000
225.000
100.000
390.000
4.900.000

Pa omstaende sider praesenteres de ovennaevnte skibe og bevillingernes formal.
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ANGELQ, stalbygget passagerdampskib

[ 1907 bestilte Det B
Sydfyenske E
Dampskibsselskab
bygning af en
dampfaerge
SVENDBORGSUND ved
W. H. Jacobs verft i
Haarlem, Holland.
Feergen var bygget til
Svendborg -
Rudkgbing-ruten, men
aflgste ogsa pa andre
ruter som f.eks. Marstal
Rudkgbing-ruten

SVENDBORGSUND
anvendtes desuden i
stor udstraekning til
bugseropgaver,
eksempelvis af - -
sejlskibe til og fra oplaeggerpladserne og -havnene i omradet.

11912 blev SVENDBORGSUND forleenget fra 23.49 til 27.85 meter. Arbejdet blev udfgrt pa Ring-
Andersens Staalskibsveerft i Svendborg. Skibet var oprindelig pa 70 BRT og malte efter
forleengelsen 85 BRT. Dampfzaergen kunne medtage 200 passagerer.

11918 blev damperen afthzendet til Kristiania (Oslo) i forbindelse med afmatning af det danske
passagermarked og et godt kgbstilbud. Navnet blev aendret til ANGELO, og skibet blev handlet
nogle gange i Norge i arene efter. Fra 1942-45 var dampfaergen beslaglagt af den tyske
krigsmarine.

Efter krigen var tiden ved at veere ude for passagerdamperen, ogi 1951 blev den ombygget til
motorfragtskib pa 130 tdw.

Skibet blev i 2010 sleebt til ophugning i Frederikshavn Den norske rigsantikvar og
Skibsbevaringsfonden fik i faellesskab stoppet den ulovlige eksport af det bevaringsveerdige skib
fra Norge til en skaebne, hvor de to institutioner frygtede, den ville ende som skrot.

Skibet blevi 2011 bugseret til £rgskgbing, hvor det nu indgar i aktiviteterne rundt
restaureringscentret for stalskibe, der er etableret i byen.

ANGELO /SVENDBORGSUND reprasenterer et dansk passagerdampskib i mellemstgrrelsen fra
1900-tallet. Projektet er formentligt sidste chance til at bevare et passagerdampskib med en
dokumenteret dansk fortid. Skibet scorer derfor hgjt i kulturhistorisk veerdi bade alment, seerligt
og individuelt.

Lanetilsagn: Kr. 150.000 til projektering, opmaling og digitalt tegnearbejde.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 550.000
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ANNA ELISE, snurrevodskutter til Esbjerg

Skibet blev oprindeligt bygget som motoriseret snurrevodskutter med styrehus og en lav
stgtterigning, bestaende af gaffelstorsejl, stagfok og spidsmesan. Ved konverteringen fra
fiskefartgj til fritidsskib efter 1980 blev styrehuset fjernet. Maskinruffet er bibeholdt, og der blev
pasat et langt ruf over den tillukkede dam-abning eller lastluge.

ANNA ELISE er eksponent for en sejlskibstrend, der blev meget populaer i slutningen af 1970-
erne, hvor en del kuttere blev tilrigget efter en tradition, der var geeldende fra 1890-erne og
frem til ca. 1920. 1890-ernes og 1940-ernes skrogform var stadig meget ens, og man skal kende
skibets byggear og historie for at kunne fastsla, at skibet ikke fremstar som den oprindelige
motorkutter "Niels Rud”.

ANNA ELISE modtog i 1995 Skibsbevaringsfondens hadersbevisning "Kglhalingsblokken” for
indsatsen med at bevare glgdehovedmotoren. Til trods for omrigningen og forandringen af
skibet, fremstar ANNA ELISE som en troverdig fortolkning af den skibstype, som har dannet
forleeg for omrigningen.

Lanetilsagn: Kr. 350.000 til istandszettelse af fribord
Fondens samlede engagent er herefter: Kr. 640.000
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CASSIOPEIA, 3-mastet haekbygget fragtskonnert

CASSIOPEIA blev oprindeligt bygget under navnet ”Lars” til en reder i Rudkgbing i 1945. Skibet
var det sidste i en serie pa tre skibe fra Ring-Andersens varft i Svendborg med ens skrog, men
med forskellig type rigning. At bygge en skonnert med fuld sejlskibsrigning sa sent som i 1945
finder sin forklaring i drivstofbegraensningerne under verdenskrigen, hvilket gjorde sejlskibe
rentable igen for en kort periode. Af de tre nzaesten identiske motorskonnerter, eksisterer de to i
Danmark (CASSIOPEIA og ZAR). Den tredje er "Bel Espoir II”, som er hjemmehgrende i Brest.

CASSIOPEIA og ZAR tegner dermed et interessant gjebliksbillede i dansk sgfartshistorie, hvilket
gar skibene betydningsfulde i en kulturhistorisk sammenhang. "Zar” har leenge veeret til salg,
med risiko for at blive athaendet til udlandet.

CASSIOPEIA er gennem arene blevet handlet flere gange, og var under dansk flag frem til 1976,
da det blev solgt til Frankrig og omdgbt CARENE. I forbindelse med dette salg fik Ring-
Andersens veerft bl.a. til opgave at rigge skibet om til 3-mastet topsejlskonnert og samtidig
forberede det til chartersejlads i Middelhavet.

Arbejdet blev afsluttet i 1978 og skibet forlagt til Middelhavet. CARENE blev dog snart solgt igen,
i 1980, til et Tvind-rederi og omdgbt MISTRALEN, med hjemsted i Nyborg. Aret efter zendredes
navnet til CARENE STAR af Nyborg, og senere af Rgmg. | 2002 fik skibet tildelt bevaringsstatus.

CARENE STAR var genstand for flere ejerskifter indenfor Tvind-selskaberne, og fra 2010 sejlede
skonnerten saledes for "Den maritime smaskole i Nakkebglle”.

[ forhold til skibets oprindelige fjernkending er topsejlsrigningen med steenger og et stgrre
deaekshus over den agterste lastluge de mest tydelige eendringer. Styrehuset har faet en bredere
front end oprindeligt. Skibet har haft samme fjernkending i naesten 40 ar. Sammen med et antal
starre traeskibe er CASSIOPEIA en typisk repraesentant for kategorien af skibe som blev
ombygget til skole- og chartersejlads. Stgrrelsen gjorde dem velegnet til formalet og sikrede pa
denne made, at en vigtig del af den danske, traebyggede coasterflade fortsat kunne eksistere.

[ forbindelse med omlaegninger i Tvind-skolernes sgfartsskoleaktiviteter 1a CARENE STAR
uvirksomt hen i nogle ar pa Ring-Andersens veerft i Svendborg. I 2017 skiftede skibet ejer og
gennemgar en omfattende restaurering, inden den nye ejer begynder pa chartersejlads med
CASSIOPEIA fra Esbjerg Havn, muligvis sommeren 2019.

Lanetilsagn: kr. 550.000 til fortsaettelse af igangveerende istandsaettelser pa deek og
skanseklaedning.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 900.000
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DANNEBROG, bzltbad til Nyborg
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DANNEBROG blev bygget i 1872 i Skaboehuse ved Nyborg til fisker Rasmus Larsen.

[ 1887 blev skroget forlaenget til 30 fod. I 1908 fik baden indlagt en 6 HK Danmark-motor fra
Motorfabrikken Rudkgbing.

Kort efter anden verdenskrig blev DANNEBROG planket om i Marstal og fik indsat dam og blev
indrettet til montering af ramslag, sa den kunne anvendes til bundgarnsfiskeri. I 1945 fik baden
installeret en 15/20 HK Sgby-motor.

[ 1964 skiftede baden ejer og blev ved badveerftet i Thurgbund indrettet til rekreative formal.
Dammen blev proppet, og baden fik et stort ruf og en lille sejlskibsrigning. I de fglgende otte ar
havde baden basis i Faborg.

11972 blev DANNEBROG solgt igen, og baden blev i Igbet af de fglgende ar tilbagefgrt med
udgangspunkt i udseendet inden forlaengelsen i 1887.

[ mange ar har baden veeret ejet af en fond. Baden har i denne tid for det meste veret henstillet
pa land, hvilket har medfgrt betydelig nedbrydning af skroget.

En forudsaetning for lanetilsagnet har veret, at Skibsbevaringsfonden overtager ejendomsretten
til baden med tanke pa en gennemgribende restaurering. Baden vil som del af denne proces
blive overdraget en forening eller laug.

Lanetilsagn: Kr. 500.000 til totalrestaurering af skrog, dek og deekshuse.

Fonden samlede engagement er herefter: kr. 684.850
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ELISABETH, fiskefartgj til Draggr

| ELISABETH er
\ \ B bygget pa H.

1 - Jensens Baade- og

7/ Skibsveerft i Kage

til fisker Ejner
Larsen i Draggr til
fiskeri i @resund og
Kgge bugt. Den blev
registreret som K
571 ogeret
klinkbygget,
halvdaeks
fiskefartgj med
dam. [
overensstemmelse
med dansk lovs
forordninger for
fiskefartgjer blev
| baden bygget i eg.
; Den blev bygget pa
klamp efter
skabeloner, hvilket var det almindeligste for de mindre fartgjer. ELISABETH blev fra starten
udstyret med en 15-17 hk to-takts motor fra Motorfabrikken Dan.

Da forfglgelserne af det jgdiske samfund i oktober 1943 satte ind, forsggte mange at undslippe
til det neutrale Sverige og fiskere langs @resundskysten patog sig at transportere dem og andre
illegale over Sundet. Ogsa ELISABETHs ejer var involveret i transporten. Det blev til i alt 70
personer over @resund til det neutrale Sverige. I 1944 etablerede Gestapo sig i Draggr men
fisker Larsen naede at sejle til Sverige med sin bad. Der forblev han resten af krigen og ernzerede
sig ved fiskeriet. Kutteren blev svensk registreret. Den 6. maj 1945 kom ELISABETH med
Dannebrog i top tilbage til Draggr.

Krigen var slut og fiskeriet fortsattes fra Draggr. [ 1961 blev Dan motoren udskiftet med den én-
cylindret Hundested glgdehovedmotor pa 30 hk, som stadig ligger i baden.

12003 var fartgjet ved at vaere udtjent som fiskefartgj. Baden blev overtaget af daveerende
Draggr museum (i dag Museum Amager), og et stgrre restaureringsprojekt blev sat i gang.
ELISABETH blev tilbagefgrt til sit oprindelige udseende med lavt styrehus.

ELISABETH hari 2013 gennemgaet yderlige restaureringsarbejder. Disse har omfattet
udskiftning af store dele af kleedningen, motorfundamentet, det agterste damskot, deekket og
halvruffet forude.

Lanetilsagn: Kr. 230.000 til restaurering af glsdehovedmotor og udbedring af radskader i
motorruf/styrehus

Fondens samlede engagement i fartgjet er herefter: kr. 698.000
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GERDA 1V, servicefartgj til Farvandsvaesenet

Gerda IV er bygget hos Karstensen
i Skageni 1972 til
Farvandsvasenet, som vagerkutter
og forsynings- og transportskib til
Drogden fyr. Skibet var i Statens
eje fra 1972 til 2004, hvor det blev
solgt til den nuvaerende ejer Jens
Wagner/Rederiet Gerda IV.

Farvandsvasenet lod fartgjet
bygge til aflgsning for fartgjet
GERDA 11, som tidligere varetog
sejladsen pa Drogden. GERDA IV er
konstrueret specifikt til sejladsen
pa Drogden fyr, hvilket blandt
andet har haft indflydelse pa
skibets laengde, der skulle passe
med anlgbsforholdene pa fyret.
Oprindelig var skibet forsynet med
en traditionel tri-pod mast med
lossebom. Denne er siden udskiftet
med en hydraulisk kran til losning
af forsyninger til Drogden fyr, hvor
der hverken er indlagt
vandforsyning eller installeret
elektricitet. Udover forsyninger
sejles ogsa personel, og skibet har
saledes godkendelse til sejlads med
indtil seks passagerer.

Efter ejerskiftet 2004 indgik Farvandsveesenet kontrakt med ejer om, at fartgjet skulle fortsaette
forsyningssejladsen pa Drogden og i tilleeg udfgre forefaldende vagerarbejde og lignende
opgaver. Derudover udfgres opgaver af maritim karakter for forskellige opdragsgivere i
omradet, eksempelvis eftersggninger og bugsering. Drogden er den eneste tilbagevaerende
bemandede fyrstation i landet.

Lanetilsagn: Kr. 200.000 til udskiftning af planker i fribordet.

Da opgaven viste sig at veere langt mere omfattende end oprindeligt forudsat, blev der i oktober
2018 bevilget yderligere kr. 175.000 til opgaven fra Fondens reservepulje.

Fondens samlede engagement i fartgjet er herefter: kr. 375.000.
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IDA, bilfeerge til Bogg

IDA er bygget pa Brdr. Wennickes veerft i Stege i 1959 til Bogg-Stubbekgbing overfarten som en
af de sidste danske treebyggede motorfaerger. Feergen har en symmetrisk opbygning med porte i
begge ender. Styrehuset er anbragt midtskibs pa en tvaerskibs stalbro.

Med indvielsen af Fargbroen i 1985 opstod der tvivl om feergerutens fremtid, men man
besluttede at fortsaette med én feerge. Det blev IDA, som stadig sejler sommeren igennem og
bringer kgretgjer og rejsende over Grgnsund pa ruten mellem Bogg og Stubbekgbing. Skibet
fremstar teet pa originalt, som da det blev byggeti 1959, og er et stort aktiv for egnens lokale
pendlere, savel som for de mange turister der hvert ar gaester omradet. Som formidling af
historien om tidligere tiders smafaergefart i omradet er den ideel og er samtidig et godt
eksempel pa skibsbevaring og oplevelsesturisme i forening. Af denne type feerger findes der ikke
leengere andre i drift end IDA i Grgnsund samt VEN@SUND og NASSUND i Limfjorden.

Lanetilsagn: kr. 300.000 til udskiftning af bundplanker og/eller prioritering af lignende
opgaver.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 2.740.000
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IDA, bundgarnsjolle til Klintholm

IDA blev som nybygning nr. 79 den sidste bad fra Brdr. Wennicke, Stege Skibsveerft og var bestilt
af H. W. Larsen og Sgnner Bundgarnfiskeri i Klintholm havn. Den var udstyret med en Bukh-
motor med ukendt ydelse.

Bdden blevi 1992 solgt til et bundgarnsselskab i Grenaa og fik i 1994 isat en Grenaa-motor.

12004 kgbte klintholmerne baden tilbage og fiskede med den frem til 2016, da kvoten blev lgftet
af og baden blev solgt til Gilleleje. Samme ar blev IDA kgbt tilbage til Klintholm.

Det er planen, at baden skal indga i formidlingen af bundgarnsfiskeriet i omradet omkring Mgn.
Lanetilsagn: Kr. 125.000 til istandszettelse af styrehus og planker i bunden.

Fondens samlede engagement i fartgjet er herefter: kr. 125.000
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MISS B HAVEN, damjolle til Reersg

MISS B HAVEN
formodedes at
vere den ene af
to
kravelbyggede
damijoller,
bygget af Poul
Djurhuus pa
Reersg
Badebyggeri til
to brgdre i
lokalomradet
ved Reersg.
Jollerne var
abne, kun med
etlille
agterdeek, og
malte 3,4 BRT.
De var bygget i
leerk pa eg,
havde
krydserhaek, en
let
fremfaldende steevn og et meget harmonisk linjeforlgb.

11988 blev jollen solgt til fisker Henry Johannes Mgller, som ogsa fiskede fra Reersg havn.
Fartgjet blev ved den lejlighed optaget i seerregistret for fiskefartgjer som KA 13 ” Mie”. 1 1994
blev fartgjet solgt til Arne Geert Sgrensen og Hans Peter Sgrensen, ogsa Reersg. Da fartgjet i
1995 blev slettet af registret, lod kendingen FT] 1505 "Mie”.

Jollen endte som fritidsfartgj i Hundested, hvor den nuvaerende ejer kgbte den og pabegyndte
restaureringen. Fartgjet har efterfglgende gennemgaet flere reparationer, bl.a. efter en pasejling
i Kgbenhavns havn af skonnerten MADONNA og efter stormen Bodils heaergen, hvor baden blev
skadet og efterfglgende matte pa land for nye reparationer.

MISS B. HAVEN sejlede frem 2014 som fritidsfartgj fra hjemhavnen pa Quintus Bastion i
Kgbenhavn, men har efterfglgende staet pa land, da slid og forfald efterhanden fik overtaget.
Bdden fremstar i dag stadig som da den blev bygget. Ifglge DHS er der ikke registreret
bzltbade/damjoller af samme type som MISS B HAVEN. Baden blev i 2018 landsat ved et
badeveerft i Kgbenhavns Nordhavn.

[ forkant af ansggningen om lan til restaurering frasagde ejeren sig det tidligere bevilgede lan pa
kr. 100.000.

Lanetilsagn: kr. 380.000 til totalrestaurering
Fondens samlede engagement: kr. 380.000

En forudseetning for tilsagnet var, at Fondens sekretariat skulle gennemfgre en grundig
kulturhistorisk dokumentation af baden for med sikkerhed at kunne fastsla, at den var bygget
ved Poul Djurhuus’ badeverft. Dette viste sig ikke at holde stik og fondens videre undersggelser
konkluderede, at der hersker stor usikkerhed omkring badens identitet. Fonden har derfor i
efteraret 2018 annulleret lanetilsagnet.
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NESTOR, fragtgalease til Egernsund

NESTOR er bygget som sejlfgrende jagtgalease "Hanne Marie” pa Glasau-verftet i Eckernforde, i
1905, til reder C. L. Lorenzen i Egernsund. Fartgjet maler 63,13 brutto registertons og var
beregnet til fragtsejlads. Skibet sejlede de fgrste ar under tysk flag fra Eckensund/Egernsund, og
efter genforeningen i 1920 under dansk flag fra Kolding. Der blev fragtet forskellige former for
gods, bl.a. granit fra Bornholm, i drene efter Anden Verdenskrig og frem til 1954 hvor det fik
stenfiskercertifikat. Skibet sank i efteraret samme ar, men blev haevet umiddelbart efter.

[ sommeren 1957 solgtes “Kirsten Jensen”, som skibet pa davaerende tidspunkt hed, pa
tvangsauktion. I drene 1958 til 1962 skiftede skibet ejer af flere gange, men endte med at blive
solgt til ophug i 1962. Motor, rigning og alt andet udstyr af veerdi blev fjernet - kun skroget 1a
tilbage og endte med at blive solgt for 1200 kroner til et par yngre mennesker under
uddannelse. De nye ejere fik bugseret skibet til Christianshavns kanal, hvor skibet blev indrettet
som husbdad, og senere til bolig. Masterne kom pd i 1973, og en brugt Alpha Diesel blev
installereti 1978.

Med tiden blev galeaserigningen erstattet af en skonnertrigning. Efter en kollision med en af
Limfjordsbroerne i Aalborg blev rigningen reduceret til en ejendommelig ketchrigning, som
bestod af den tidligere skonnertmast som stormast, og en ny og mindre mesanmast.

NESTOR skiftede ejeri 2013 og er i 2018 hjemmehgrende i Aarhus og under grundig
istandsaettelse, jf. en detaljeret og faseopdelt restaureringsplan, udarbejdet af ejere og fonden i
feellesskab.

Lanetilsagn: kr. 400.000 til del af hovedistandsattelse jf. modtaget projektplan.
Fondens samlede engagement i skibet: kr. 400.000
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NASSUND, bilfeaerge til Limfjorden

T.v.: LEGIND BJERGE, fotograferet pa Sallingsund i 1976, da den sejlede i sin oprindelige overfart.
(Billedet er gengivet med tilladelse fra Erik V. Pedersens hjemmeside www.evp.dk)

NZSSUND er den sidste af de store, klassiske limfjordsfeerger og er bevaret i sa godt som sin
oprindelige skikkelse. Den er bygget i 1964 pa Sgren Larsen og Sgnners verft i Nykgbing Mors
og har kun undergaet den forandring, at det gamle styrehus i trae er udskiftet med et nyere i stal.

Oprindelig hed den "Legind Bjerge” og var bestemt for ruten mellem Pinen og Plagen. Her
sejlede den fast fra 1964 til 1978, hvor broforbindelsen over sundet blev etableret. Ikke laenge
efter blev faergen overtaget af Viborg amtskommune, der indsatte den pa ruten Naessund @st og
Naessund Vest.

11997 overgik ejerskabet til Mors og Thisted kommuner, som oprettede faergeselskabet Mors-
Thy Feaergefart og fortsatte besejlingen af ruten helt frem til 2015, hvor kommunerne af
sparehensyn nedlagde overfarten.

Dette kunne have betydet slutningen for flere hundrede ars feergetrafik pa stedet. En gruppe af
lokale borgere i omradet ville det imidlertid anderledes og oprettede snart efter foreningen
"Naessundfaergens Venner”. Hensigten var at skabe opbakning til at bevare feergen i omradet og i
et vist omfang at fortseette sejladsen pa ruten. Det har foreningen haft sa stor succes med, at den
helt har overtaget feergen og genetableret en reguleer overfart pa stedet.

Som faergerne IDA og M@N er det i Smélandsfarvandet, er NESSUND en rodfaestet del af
infrastrukturen i Limfjorden. Feergens fortsatte drift ggr den til en szerdeles synlig og autentisk
repraesentant for de mange feerger, der gennem arene har fragtet folk og keretgjer over straeder
og sunde i omradet. Fartgjet har ikke undergaet stgrre forandringer siden sgsaetningen i 1964
og ma derfor siges at have en hgj grad af historisk autenticitet. NASSUND fik saledes tilkendt
bevaringsstatus i 2016.

Skibsbevaringsfondens engagement i projektet har i vaesentlig grad vaeret medvirkende til, at
skibet relativt hurtigt kunne genindseettes pa den ellers nedlagte rute, og indtaegterne medvirke
til feergens bevaring.

Lanetilsagn: kr. 300.000 til istandseettelse af fenderliste, skandaek, ishud og luftventiler.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 947.500
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SKIBLADNER I, jagtbygget fragtgalease

SKIBLADNER II blev bygget i 1897 pa skibsbygmester
Niels Frederik Hansens vaerft pa Stige ¢ i Odense. Hansen
var kendt bl.a. for sine solide, hurtige jagter til

4 Krydstoldvaesenet og en raekke fyrskibe. Materialet var eg
pa eg og tonnagen 41 BRT, med en lasteevne pa ca. 70
tons.

Skibet sejlede under skiftende ejere frem til 1962, da det
. blev solgt til Frivilligt Drengeforbunds Sgkorps i

-l v am e =2 Kgbenhavn. 1972 fik galeasen sit oprindelige navn

o SKIBLADNER II tilbage.

SKIBLADNER II har de senere ar gennemgaet en lgbende restaurering og tilbagefgring til naer
oprindeligt udseende med hjeelp fra Skibsbevaringsfonden, og fremtraeder efterhdnden med en
hgj autenticitet i de konstruktionstekniske detaljer. Rigningen er rekonstrueret efter de
oprindelige tegninger, deeksluger, ankerspil mv. er rekonstrueret pa basis af ldre fotos. Ved
udskiftningen af skibets yderklaedning i Hvide Sande for ca. ti ar siden blev der anvendt
traenagler, som oprindeligt. De seneste ars restaurering er foretaget i Middelfart pa Lillebzelt
Skibs- og Badebyggeri.

Skibet har en veldokumenteret historie, og spejderkredsen rader over et stort historisk
billedarkiv. Dette har vaeret til uvurderlig betydning i rekonstruktions-/restaureringsarbejdet.

Lanetilsagn: kr. 200.000 til restaurering af halvdaek agter samt motorruf.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 2.578.860
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ST@AREN, bundgarnsjolle til Skagen

ST@REN blev bygget af M. og P. H. Petersen (Middelfart Skibs- og Badebyggeri) i 1933 som dben
bundgarnsjolle til fisker Hans Hansen, Skagen. Han var oprindeligt fra Middelfart og var flyttet til
Skagen, men ville have en jolle fra hjemtragten, dog modificeret en smule for sejlads under mere
harde forhold.

De lokale i Middelfart ser alligevel straks, at der er tale om en aegte "Herman-jolle”.

Efter mange ar som bundgarnsjolle, senere ombygget til ramslagsjolle, blev STAREN i 1998 solgt
til en bundgarnsfisker i Aalbaek ogi 2001 videresolgt til Aalbaek havn til anvendelse som
ramslagsjolle og til lejlighedsvise bugseringsopgaver. Hundested-motoren pa 29 hk er
produceret sa sent som i 1987, hvilket ggr den til en af Danmarks yngste glégdehovedmotorer,
vistnok den tredjesidst byggede fra Hundested Motorfabrik.

ST@REN blev i efteraret 2015, ved Skibsbevaringsfondens mellemkomst, overdraget til Lillebeelt
Smakkelaug og transporteret landevejen til Middelfart, og i samarbejde med Fonden blev der
udarbejdet en restaureringsplan.

STOREN fremstar som et beskedent brugsfartgj og har med sine mange brugsspor en hgj grad af
autenticitet. Jollens mange spor efter hard brug sgges bevaret ved istandsaettelsen.

Lanetilsagn: kr. 100.000 til retablering af motorhus og deek

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 592.000
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VANJA, motorgalease

VAN]JA blev bygget som motorgalease/tgrlastskib til rederiet L. K. Henriksen i Skagen og
hjemskrevet sammesteds. Skibet blev bygget til klasse L.1.1. Great Coast Trade i Bureau Veritas
og sejlede de fgrste mange ar i almindelig stykgodsfart.

Rederiet og skibet rykkede i 1960 til Aalborg. Dette ar blev den oprindelige galeaserigning taget
ud og erstattet af en mast i stdl og nye lossespil. Et wc blev bygget til agten for styrehuset, og et
nyt bad/wc blev tilknyttet de to kamre forude under daek.

VAN]JA blevi 1967 solgt til Godthab Fiskeindustri i Nuuk og hjemskrevet der. Skibet sejlede i de
grgnlandske farvande frem til 1999, da det blev indkgbt af skibsophugningsfirmaet Fornaes i
Grenaa for videresalg.

Nye ejere blev fundet i 2001, da et partrederi Vanja ApS kgbte skibet og sejlede det til Hobro for
ombygning til sejlads med lystfiskere og ungdom med sociale problemer. Kort tid derefter blev
VAN]JA pasejlet af fiskerikontrolskibet "Havgrnen” og pafgrt store skader, men blev efter lang
tids tovtrakkeri med Fiskeriministeriet istandsat ved Hobro varft, som blev skibets faste base.

Det var ejernes plan at tilbagefgre skibet til oprindeligt udseende som motorgalease. Efter en
lang og vedholdende indsats, overtog en ny ejer skibeti 2017. Planen er at fuldfgre det arbejde,
som i 2001 blev lagt for skibet.

VAN]JA fremstar uforandret over dak. Lastluge, nedgangskappe og deeksudstyr er intakt.
Rigningen rekonstrueres efter veerftets byggetegninger fra 1951. Apteringen under deek agter
ude er den oprindelige. Skibet vil efter endt istandsaettelse vaere repreesentativ for de sidste
coastere i trae og det eneste, der fremstar sa godt som 100 procent autentisk.

Lanetilsagn 1: kr. 225.000 til indkeb af tree til senere udskiftning af fribord
Lanetilsagn 2: kr. 400.000 til retablering af styrehus

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 625.000.
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AASE, alekvase til
Middelfart

AASE blev bygget hos
skibsbygmester N. F. Hansen i
Odense til kvaseskipper Hans
Petersen, Teglgard ved Middelfart.
Den blev bygget som kvase, og som
andre af N. F. Hansen skibe var der
tale om smukke linjer og godt
handvaerk.

11912 blev kvasen solgt til
kvaseskipper Theodor Petersen i
Skaerbaek, som i 1911 havde startet
eget firma med eksport af al. Han
havde fgrhen sejlet kvase for
aleeksportgr Peter Christensen i
Kolding. AASE blev udstyret med en
8 - 10 hk Tuxham glgdehovedmotor
og fik styrehus.

Petersen rykkede i 1920 til Kolding
og etablerede virksomheden Th.
Petersen & Co. AASE indgik i
firmaet, og i mere end en
menneskealder sejlede AASE som
opkgberkvase, indtil den i 1963
udgik af aktiv tjeneste. Th.
Petersens sgn overtog efterfglgende
kvasen og ombyggede den til
lystfartgj. Han havde den et par ar og solgte den videre til Thyra Charter i Aabenraa, hvorefter en
privatperson erhvervede den i 1980. Den gennemgik en omfattende istandseettelse i Hundested i
2001-2002.

AASE skiftede ejer i 2005. Det blev besluttet at tilbagefgre AASE til udseendet efter 1923. Efter
et forleeg fra Fonden blev der bygget et nyt styrehus efter de oprindelige mal.

Lanetilsagn: kr. 100.000 til fremstilling af traditionelt ankerspil

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 1.868.252
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Tillzegslan fra reservepuljen

[ beretningsaret blev der hensat en reservepulje pa 390.000 kroner til uforudsete opgaver. Disse
kan f.eks. veere igangvaerende restaureringer, hvor der er konstateret udvidede skader som fglge
af rad i konstruktive elementer. For at undga at sddanne projekter szetter arbejdet i st3, hindrer
badebyggerens muligheder til udnyttelse af bedding eller byggehal, kan Fonden yde tillaegslan
indenfor de ret snaevre gkonomiske rammer.

[ Igbet af beretningsaret blev lanetilsagnet pa kr. 380.000 til MISS B HAVEN annulleret og
midlerne stillet til radighed for reservepuljen.

Fra reservepuljen er der givet tillaegslan til fglgende fartgjer:

e FRIGG, kontrolfartg;j til Fiskeriministeriet: kr. 208.780 til restaurering af fordaek

e GERDAIV, servicefartg;j til Drogden fyr: 175.000 til restaurering af fribord

e LODSEN, dykkerbdd, opr. lodskutter til Thyborgn lodseri: kr. 20.000 til feerdigggrelse af
restaurering af styrehus

e SKIBET: jagtgalease til Faaborg: kr. 175.000 til udskiftning af bundplanker

En omfattende istandsaettelse af Fiskerikontrolfartaj Nr. 3 FRIGG startede i 2018 ved veerftet pa Fur. Arbejdet
fortsaetter i 2019.
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Oplysning, formidling og dokumentation

Oplysningsarbejde er en af Fondens kerneopgaver. Sekretariatet taler dagligt med fartgjsejere,
der gnsker rad til fartgjets istandseettelse. [ den forbindelse er fondens mange pjecer om
skibsbevaring til gavn for mange og et godt eksempel et sddant oplysningsarbejde. Pjecerne, som
ligger pa fondens hjemmeside og kan downloades derfra, kunne i beretningsaret for fgrste gang
ogsa tilbydes i trykt form, hvilket har vist sig meget populaeert.

I forbindelse med loveendringen for skibsregistrering, som Folketinget vedtog sidste ar, er der
efter 1. marts 2018 ikke laengere muligt at registrere fritidsskibe under 20 bruttotons.
Fritidsfartgjer under 20 bruttotons udslettes af Skibsregisteret, safremt der ikke er registreret
pant, udlaeg, brugsrettigheder eller lignende rettigheder. Dette har faet konsekvenser for
pantsikring af nye 1an til fritidsskibe, og mange skibsejere har haft behov for information om
hvordan de nu skal forholde sig til dette.

Fonden har i beretningsaret holdt to foredrag. Sekretariatsleder Tom Rasmussen holdt 12.
februar foredrag om Fondens virksomhed ved darsmgdet i Ribe Traeskibslaug. Lgrdag 2. marts
holdt han et opleeg om Kgbenhavn-charteret ved Traeskibs Sammenslutningens medlemsmgde
pa Gerlev Idraetshgjskole.

Fonden deltog med skib og egen stand ved Det maritime Folkemgde i Korsgr i august. Formand
Sven Irgens-Mgller sad i panelet i en offentlig debat omkring de bevaringen af de maritime
handveerk og skibsbevaring.

Skibsbevaringsfondens hjemmeside www.skibsbevaringsfonden.dk fungerer fortsat som det
centrale formidlingssted for fondens virksomhed og for basisinformation vedrgrende
bevaringsveerdighed og langivning. Ansggningsskemaer for bevaringsstatus og lan ligger sdledes
til download pa hjemmesiden, der ydermere er kernen i Fondens digitale oplysningsvirksomhed
om vedligeholdelse af fartgjer.

Hjemmesiden er suppleret med Fondens Facebook-side, som er ment som et dag-til-dag
bindeled mellem sekretariatet og skibsejere og andre med interesse for den maritime kultur.
Facebook-siden har ca. 1800 fglgere.

Dansk Historisk Skibsregister (DHS)

DHS er en integreret del af Fondens hjemmeside. Det har laenge veeret et gnske, at databasen,
der understgtter DHS, kan levere sorterede data, som sekretariatet kan bruge i
forvaltningssammenhang, og som eksterne brugere ofte efterspgrger. En modernisering af
skibsdatabasen og mulighederne for en tilknytning til andre maritime databaser, f.eks. den
feelles sggeplatform pa Muset for Sgfarts hjemmeside, var tema for et mgde i efteraret 2018 som
et aktuelt, fremtidigt mal. Der var enighed om, at der bgr henszttes midler til dette i Fondens
budget for det kommende ar.

Netvaerk
Sdfartspuljen

Fonden er medlem i Sgfartspuljen - sgfartsmuseernes samarbejdsforum. Puljen har veeret meget
lidt aktiv de seneste to ar, men er i beretningsaret forsggt revitaliseret.

Tom Rasmussen og John Walsted deltog i puljemgdet i Svendborg 12. september.

Maritime Development Center
Fonden er medlem i MDC, tidligere EMUC (Europas Maritime Udviklingscenter).

Fonden har i beretningsaret ikke deltaget i mgder eller konferencer i MDC-regi.
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Det nordiske samarbejde

Skibsbevaringsfonden tog for snart tyve ar siden initiativ til, og deltager i det uformelle netvaerk
“Samarbejdet Nordisk Fartgjsbevaring”. Deltagere er de institutioner, der har ansvar for
forvaltning af de forskellige landes statslige midler til fartgjsrestaurering. Vaertskabet har i
tidligere ar gaet pa rundgang mellem deltagerlandene Danmark, Sverige, Norge og Finland.

Samarbejdet har ligget stille de seneste tre ar. Fondens holdning er fortsat positiv i forhold til
erfaringsudveksling over landegrzanserne, og sekretariatet har opfordret til en fortseettelse af
samarbejdet. Senest ved at indbyde til orientering om, og drgftelse af, fondens nye tankeszet
angdende bevaringsveerdi i et etnologisk perspektiv.

I Norden findes andre fagligt relaterede institutioner, som i forskellige sammenhaenge benytter
sekretariatet som sparringspartner og vice versa. Det drejer sig eksempelvis om skibsvaerfter,
badebyggere, materialeforhandlere, museer og i seerdeleshed de norske skibsbevaringscentre.

[ september maned 2018 deltog John Walsted pa det nordiske "Gaffelriggseminar”, denne gang
afholdt pa Aland. Seminaret sigtede pa erfaringsudveksling mellem gaffelrig-sejlere i hele
Norden.

European Maritime Heritage

Skibsbevaringsfonden er radgivende medlem af organisationen European Maritime Heritage
(EMH). EMH har i beretningsaret veeret igennem en omstrukturering af organisationen.

Fonden har i beretningsaret ikke deltaget i mgder eller konferencer i EMH-regi.
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Handleplan 2019 - 2020

Fonden vil i det kommende beretningsar have fokus pa fglgende udredningsopgaver:

Forberedelse til lederskifte i sekretariatet

Fondens daglige ledelse gennem de seneste ar, Tom Rasmussen, vil efter planen fratrade ved
udgangen af maj 2020. Bestyrelsen og sekretariatet vil i 2019 og 2020 have fokus pa at sikre en
smidig overdragelse til en ny ledelse og sdledes sikre en viderefgrelse af Fondens kompetencer
og udbygge de faglige kvaliteter.

Evaluering af Fondens bevaringskriterier i forhold til Ksbenhavn-charteret

Som en konsekvens af ikrafttraedelsen af Kgbenhavn-Chartereti 2017 er alle fgrste gangs
ansggere til bevaringsveardighed efterfglgende blevet vurderet efter kriterierne nedfeeldet i
charteret. Af de 229 gyldige bevaringsveerdighedserklzaeringer pr. 31. marts 2019 er nye
erkleeringer, og fornyelser af eksisterende, udarbejdet efter charterets vurderingskriterier.

I de kommende ar vil sekretariatet gennemga erklaeringerne efterhanden som det bliver aktuelt,
og skibene blive placeret i de fire kategorier under B-erklzeringer.

Sekretariatet har i beretningsaret arbejdet med at nedfeelde den sendrede vurderingspraksis i en
intern instruks. Dette arbejde forventes afslutteti 2019.

Tiltag til afskrivning af ldn eller tildeling af Idn uden pantregistrering
Det har i en lang arraekke veeret et gnske fra skibsejere, at 1an i Fonden kan afskrives. Vi vil

fortsat udrede mulighederne for at kunne yde sma lan uden pantsikkerhed, med tanke pa at
fremlaegge disse for bevillingsmyndighederne.

Aget fokus pd fundraising og sikring af det statslige tilskudsmidler

Skibsbevaringsfonden vil fra 2021 ikke leengere modtage ekstraordinzere midler over
Finansloven til styrkelse af arbejdet med de bevaringsvaerdige skibe. Fonden vil i det kommende
regnskabsar arbejde for at sikre dels de eksisterende tilskudsmidler, men ogsa arbejde for
stgrre statslig forstaelse for fondens arbejde, sdledes, at det kan udlgse stgrre bevillinger.

Udredning angdende fiskefartgjer udtaget med ophugningsstgtte

Som fglge af EUs fiskeripolitik er Danmarks traditionelle kutterflide gennem flere
ophugningsrunder blevet sa godt som udfaset. Et fatal kuttere — ca. 30 - er blevet undtaget
ophugningskravet ved at de ved Fondens mellemkomst er blevet erkleeret bevaringsvardige.

Fonden er palagt at fgre tilsyn med fartgjerne. Sekretariatet bruger derfor rigtig mange
ressourcer pa at vedligeholde kontakten med ejerne af skibene. Vi oplever, at kuttere skifter ejer
uden, at handlen bliver bekendtgjort for Fonden. Andre benzegter, at skibet er omfattet af
ordningen og i flere tilfeelde gennemfgres det proforma-ejerskifter for at undgd det geeldende
reglement.

[ det kommende ar vil vi forsgge at fa afklaret Fondens ansvar og rolle i forhold til ordningen for
sa vidt geelder indrapportering til myndighederne af brud pa aftalerne. Derudover gnsker vi at fa
forleenget perioden for kutternes B-status fra nuvaerende to ar til f.eks. fem ar.
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Bestyrelsen i beretningsaret 2018 - 2019

Skibsbevaringsfondens bestyrelse havde i beretningsaret den fglgende sammensaetning:

Navn Udpeget af
Sven Irgens-Mgller, forstander, formand i SBF  Skibsbevaringsfonden

Egon Hansen, konsulent, neestformand i SBF  Traeskibs Sammenslutningen

Benjamin Asmussen museumsinspektgr M/S, Museet for Sgfart

Morten Kvist Jensen, arkitekt Nationalmuseet/Landbokultur & sgfart
Thomas Hgjrup, professor i etnologi Skibsbevaringsfonden

Mikkel Kiihl, museumsinspektgr Sgfartspuljen

Nanna Folke Olsen, museumsinspektgr Fiskeripuljen

Ole Vistrup, daglig leder M/S, Museet for Sgfart

Joachim Juel Vadele, sekretariatsleder Treeskibs Sammenslutningen

Bestyrelsesmedlemmernes personprofiler

Sven Irgens-Mgller

Forstander pa Produktionshgjskolen Marienlyst i Skive

Tidligere beskaeftigelser: Undervisning, rederidrift, veerft og badebyggeri,
sejlads, udvikling og produktion af vindmgller

Kompetencer og fagomrader:

Virksomheds- og organisationsledelse. Branchekendskab til skibs- og
badebyggerbranchen. Sejlads og formidling af maritim kulturhistorie, iseer i
forbindelse med unge mennesker.

Netveerk: Faglige og kollegiale netvaerk indenfor produktionsskolesektoren
og museumsbranchen

Egon Hansen

Konsulent (IT, administration, gkonomi)

Merkonom: IT, gkonomi, ledelse, organisation

Diplomuddannelse i ledelse

Eksamineret mediator og coach

GN Store Nord: Leder af produktions- og salgsadministration 1970 - 1976
Kgbenhavns Amt: @konomichef, Personalechef, Vicecenterinspektgr,
Sygehusadministrator 1976 - 1986

Kost & Ernaeringsforbundet: @konomi - og souschef 1986 - 2008
Fondsadministrator 1986 - 2008

Traeskibs Sammenslutningen: Bestyrelsesmedlem og kasserer 2000 - 2016
Galeasen HJALM af Holbak: Medlem af repraesentantskabet 1997 - 2016
Galeasen HJALM af Holbaek: Medlem af fondsbestyrelsen 2005 -

Udvalgsposter (formand - medlem) i en reekke uddannelses- og fagpolitiske udvalg 1990 - 2012
Copenhagen Business College/Niels Brock: Bestyrelsesmedlem 1994 - 2006
Merkonomerne/Akademimerkonomerne i HK: formand, nzaestformand, bestyrelsesmedlem 1989 - 2004
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Benjamin Asmussen

Museumsinspektgr, M/S Museet for Sgfart

Cand.mag. i historie, Kgbenhavns Universitet 2005

ph.d.-studerende ved Center for Virksomhedshistorie, CBS

Sekreteer for Sgfartspuljen - netvaerket af danske museer, der arbejder med
sgfartshistorie

Medlem af Kontaktudvalget for Dansk Maritim Historie- og
Samfundsforskning

Thomas Hgjrup

Professor i etnologi, Center for baeredygtige livsformer ved Aalborg
Universitet

Dr.phil. i europeeisk etnologi 1995

Professor i etnologi ved Kgbenhavns Universitet 1995 - 2016
Forskningsomrade og publicering omfatter bl.a. maritim

etnologi, kystkultur, fiskeriets erhvervskultur og livsformer, statens
betydning for den maritime kultur, badebygning og fartgjstyper
Formand for Thorupstrand Kystfiskerlaug (andelssammenslutning af
erhvervsfiskere) og for Han Herred Havbade (kystkulturcenter med
badebyggeri, videnscenter samt bevaring og brug af historiske havbade)
Bestyrelsesformand for Foreningen Kystliv Holbaek
Bestyrelsesmedlem i rederiet Hav i Balance

Morten Kvist Jensen

Arkitekt pa Frilandsmuseet 2001 - . Siden 2013 antikvarisk ansvarlig for
Nationalmuseets fartgjssamling

Arkitekt fra Kunstakademiets Arkitektskole 1999 med speciale i restaurering
Derudover ca. to ar pa private tegnestuer: Karsten Rgnnows Tegnestue og
Erik Ejnar Holms Tegnestue

Mikkel Kiihl

Museumsinspektgr ved £rg Museum i Lrgskgbing 2003 -

Cand.mag. fra Syddansk Universitet 2002 med speciale i sgfartshistorie
Tilknyttet Marstal Sgfartsmuseum 2000 - 2002

Koordinator for @havsmuseernes samarbejde 2006

Beskeeftiger sig primeert med kystkultur, sgfart og relaterede emner.
Foredrag, udstillinger og forskellige publikationer inden for det maritime
omrdde
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Nanna Folke Olsen

Museumsinspektgr, Limfjordsmuseet 2009 -

Cand.mag. i europeeisk etnologi 2005

Museumsinspektgr ved Svendborg museum 2006 - 2009

Beskeaeftiger sig med forskning og formidling indenfor sgfart og fiskeri,
kystkultur, badebyggeri, feergefart og relaterede emner

Ole Vistrup

Sekretariatschef i Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer

BA (Forvaltning) fra Roskilde Universitetscenter

Medlem af repraesentantskabet for Museet for Sgfart 2010 -
Indehaver af Sejlskibskompagniet 2009 -

Redaktgr af EMH Newsletter 1998 -

Medlem af EMH Safety Council 1998 -

Medlem af styregruppen i European Maritime Heritage (EMH) 1996 -
Bestyrelsesmedlem pa Handels- og Sgfartsmuseet 2000 - 2010
Formand for Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer 1991 - 2009
Salgsdirektgr i Danish Schooner Charter 1994 - 2008
Bestyrelsesmedlem i Baltic Sea Tourism Commission 1998 - 2003

Joachim Juel Vaedele

Sekretariatsleder ved Grundtvigsk Forum, VARTOV, Kgbenhavn
Udleert badebygger (Fregatten Jylland) 1999

Sefartsskole, Frederikshavn, 2002

Bedstemand, MADONNA, 2002 - 2004

FULTON-Stiftelsen - Skonnerten FULTON 2004 - 2012
Navigationsskole, Marstal 2005 - 2006

Driftschef, Fregatten Jyllands Veerft, 2012 - 2013
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