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Indledning

Hvor mange gamle skibe skal man bevare? Det er et spergsmal, som vi ofte bliver stillet i
Skibsbevaringsfonden. Og at spergsmaélet bliver stillet er ikke sa maerkeligt taget i betragtning,
at bevaring af fortidens klenodier i bredeste forstand i stadig stigende grad handler om at
opmale dem, registrere dem, affotografere dem, og derefter arkivere de indsamlede data.

Alligevel bliver jeg forundret, hver gang jeg herer spargsmalet, for jeg tror ikke, at samme
spergsmal bliver stillet til folk, der vil bevare gamle bygninger. Kunne man forestille sig, at at
samfundet satte et mal for, hvor mange vindmeller, landsbykirker, herregarde,
bindingsvaerksgérde, byhuse o.s.v. det er relevant at bevare? Jeg kan ikke forestille mig det, og
derfor synes jeg heller ikke, at spergsmalet er relevant for gamle skibe. Historisk vaerdifulde
fartgjer er i virkeligheden nogle af de mest skrebelige historiske genstande, man kan forestille

sig.

Hvis man ikke har rad til et nyt tag pa et fredet hus, kan konsekvensen vare, at der ma stilles
flere spande op, nar det regner. I l&engden er det naturligvis edelaeggende for huset, men man
kan improvisere sig til meget, og alligevel bliver huset stdende. Hvis man derimod ikke har rad
til at tage et historisk skib pa land og tetne bunden, risikerer man, at det synker i lobet af kort
tid. Derfor mé svaret vere: Vi skal bevare sd mange skibe, som det overhovedet er muligt.

Det naste spergsmal, som jeg ofte horer, er: “Men hvorfor skal skibene bevares. Hvad skal vi
med dem?”

Skibsbevaringsfonden tog i 2011-2012 initiativ til at udarbejde en kvalitativ undersegelse, der
skulle belyse de historisk vaerdifulde skibes samfundsmaessige verdi i nutiden. Undersggelsen
viste, at de historisk vardifulde skibe pé flere omrader har stor betydning for nutidens
samfund:

* Enovervaldende del af de lokale og regionale turistorganisationer mener, at historiske
skibe i havnene har stor eller afgerende betydning for turisters valg af ferierejsemal.

* Et flertal af de martime skoler mener, at de historiske skibe udger en afgerende inspiration
for elevernes valg af sefarten som karrierefremtid.

* Alle treskibsvarfter mener, at de historiske skibe udger et vesentlig kundeunderlag for
dem, og at de historiske skibe derfor er med til at holde erhverv og hdndverk i gang — ofte
i udkantsomréderne, der har sa svert ved at skabe vakst og fremgang.

Sa opgaven med at bevare de historisk vaerdifulde skibe har en karakter, der reekker langt ud
over Kulturministeriets ressortomrade. Skibene er mere end blot historiske monumenter; de
spiller vigtig rolle ogsd for uddannelse, erhverv og turisme.

Séaledes er det ikke blot Kulturministeriet men mange (hvis ikke alle) politiske omrdder, der
ber tage ansvar for skibsbevaringen i Danmark. Derfor er en af Skibsbevaringsfondens store
kommende udfordringer at forklare samfundet, at de historisk vaerdifulde skibe ikke bare
forteeller og forklarer historien; de spiller ogsd en vasentlig rolle i nutidens Danmark.



Jeg overdriver derfor ikke, nér jeg siger, at de historisk verdifulde skibe IKKE kun er
historiefortelling om fortidens sefart. De er en integreret del af nutidens sefart — Det Bla
Danmark.

Ole Vistrup

formand for
Skibsbevaringsfonden



Fondens virke

Stotteform

Skibsbevaringsfonden skal ifolge fundatsens § 3:

* bidrage til bevaring og restaurering af karakteristiske danske fartgjer

* sgge, herunder undtagelsesvis ogsa ved keb, at bevare ejendomsretten til sddanne skibe i
Danmark

* gge savel skibsejernes som den gvrige befolknings forstaelse for de kulturhistoriske verdier,
som skibe og maritime miljoer representerer.

Den vigtigste direkte statteform er rente- og afdragsfrie 1an til ejere af bevaringsverdige
fartgjer, der som modydelse accepterer en pategning i skibets skade. Ifolge pategningen
forfalder lénet ved et salg af skibet til udlandet eller hvis lanet i gvrigt misligholdes. Hermed
opnas i overensstemmelse med Fondens fundats, at det bliver attraktivt for de udvalgte skibe at
forblive i dansk eje.

For at modtage stotte fra Skibsbevaringsfonden, er det en betingelse, at skibet restaureres
troverdigt og 1 overensstemmelse med dets oprindelige eller senere udseende og karakter som
brugsfartej. Fartgjet behover séledes ikke nedvendigvis efter endt restaurering at fremtrade
som da det blev bygget. En senere epoke i skibets aktive liv (f.eks. med styrehus, motor og
reduceret rigning) kan udmarket danne grundlag for et godkendelsesvardigt projekt.

Skibenes ejere ansgger pa et ansggningsskema bilagt et registreringsskema. Hvilke oplysninger
der 1 ovrigt enskes vedlagt fremgar af en ansegningsvejledning.

Ansggningen vedlaegges detaljerede planer for skibets restaurering. Alle ansegende fartgjer
bliver, inden der treffes beslutning om arets tildelinger, besggt for en uddybende orientering.

Hvad kan der ydes stotte til?

Skibsbevaringsfonden yder stotte til restaurering af bevaringsvardige fartgjer bygget til
erhvervsformal. Desuden kan Fonden yde hjlp til at beholde eller tilbagefore sadanne skibe
under dansk flag.
For at et fartgj skal komme i betragtning ved tildeling af stotte, skal folgende betingelser
almindeligvis kunne opfyldes:
* Fartgjet er mellem 2 og 300 BRT stort
* Fartgjet er under dansk flag
* Fartgjet er mindst 30 ar gammelt
* Fartgjet er danskbygget. Eller udenlandsk bygget, og tilsvarende findes ikke
bevaret i udlandet
* Fartgjet har en veldokumenteret lang tjeneste (dvs. min. 10 ar) under dansk flag
* Fartgjet er bevaret i en autentisk form, eller er ikke @ndret mere, end at en
retablering af de oprindelige forhold er mulig
* Fartgjet har en hej kulturhistorisk fortellevaerdi
* Fartgjet sejler, og det giver i sd hgj grad som muligt andre end ejeren adgang til
at opleve sejladsen.

Da midlerne er yderst begreensede, yder Fonden som hovedregel kun stette til skrog, rig og
eventuelt maskine, og ikke til aptering eller lignende under daek.

Almindelig vedligeholdelse og drift stettes ikke af Skibsbevaringsfonden. Stette fra
Skibsbevaringsfonden ydes i alle henseender, ogsa ekonomisk, som hjelp til selvhjelp, idet
det er en forudsetning, at ogsé ejeren selv bidrager aktivt skonomisk og praktisk til fartejets
restaurering og vedligehold. Hvis det mod forventning viser sig, at en stettemodtager ikke
udferer noget reelt arbejde pa fartgjet, saledes at det pant Skibsbevaringsfonden har i fartejet



forringes, kan Fonden kraeve sit pant indlest ved tilbagebetaling af lanet.

Scerlige betingelser

Arbejdet skal som hovedregel udferes pa anerkendt verft til geeldende dagspris.
Eventuel stotte gives som et fast belgb, almindeligvis ydet som rente- og afdragsfrit lan, der
udbetales efter regning. I forbindelse med lanets optagelse skal fartgjets ejer underskrive et
pantebrev, der indeholder Skibsbevaringsfondens sarlige betingelser for udstedelse af 1an.
Lanet kan forst komme til udbetaling, nar pantebrevet er registreret og det udferte arbejde er
godkendst af skibets ejer og det restaureringsfaglige niveau efterfolgende synet og accepteret af
Skibsbevaringsfonden.

De i pantebrevet vedheaftede betingelser lyder séledes:

1.

2.

Skibet kan ikke pantsettes yderligere uden samtykke fra Skibsbevaringsfonden.

I henhold til Skibsbevaringsfondens regler om forfald pr. ar kan Fonden tillade
pantsatning af 1an eller dele heraf, eventuelt ogsa med prioritet forud for narverende
pantebrev, hvis lanet er ydet med henblik pa gennemforelse af istandsettelsesarbejder
og safremt disse forud er godkendt af og dokumenteret udfert for
Skibsbevaringsfonden. Rykning af nyere 1dn kan kun ske efter individuel ansggning til
Skibsbevaringsfonden.

Lanet er ydet med henblik pa gennemforelse af naermere fastlagte
istandsattelsesarbejder, og disse udferes pa ejerens risiko. Tilsagn om lan bortfalder,
og helt eller delvis udbetalt 1an kan kraeves tilbagebetalt, hvis istandsattelsesarbejderne
ikke bliver eller ikke kan gennemferes i den udstrekning de er beskrevet i
ansegningen, herunder ogsa de ekonomiske aftaler.

Indgéaede aftaler vedrerende restaureringer eller ombygninger skal folges, ligesom alle
arbejder pé skibet fremover udferes i overensstemmelse med Skibsbevaringsfondens
retningslinjer. Skibet skal stedse vare vel vedligeholdt. Misligholdelse af indgéede
aftaler og vedligeholdelse kan medfere opsigelse af alle 1an i skibet.

Skibet kan ikke s@lges eller @ndringer foretages i ejerkredsen uden samtykke fra
Skibsbevaringsfonden.

Skibsbevaringsfonden har i tilfeelde af salg forkebsret til skibet til en pris, der svarer til
skibets veerdi 1 almindelig handel, og eventuelle tilbud eller betingede keobsaftaler skal
foreleegges Skibsbevaringsfonden senest 14 dage efter deres datering.
Skibsbevaringsfonden skal senest 6 uger derefter meddele, om Skibsbevaringsfonden
vil benytte forkebsretten.



Bevaringsvardighedserkleringer 2011-2012

Skibsbevaringsfonden har siden 1991 varet den institution, der har haft den kulturhistoriske
ekspertise til at vurdere traditionelle fartgjers bevaringsverdighed og efterfolgende udstede
bevaringsvardighedserkleringer. En sadan erklering er et signal til omverdenen om, at vi her
har at gere med en vesentlig del af den sejlende kulturarv.

En bevaringsverdighedserklaring udstedes af Skibsbevaringsfonden pé grundlag af et fartejs
kulturhistoriske forteelleverdi, aktuelle udseende og tilstand, ssmmenholdt med eventuelle
foreliggende restaureringsplaner.

Erklaringen giver skibet en vis status i det maritim-historiske kulturbillede, og det er ved flere
lejligheder bevist, at en bevaringsvardighedserklering er et godt redskab til at sikre, at skibets
veerdi som kulturhistorisk genstand ikke forringes.

Skibsbevaringsfonden har ved udgangen af marts 2012 gaeldende
bevaringsvardighedserkleringer pa i alt 198 skibe. Antallet har over de seneste ar veret lidt
svingende, idet nogle falder fra og andre kommer til. Efter en revision af portefoljen er flere
skibe saledes blevet frataget bevaringsstatus, medens nye er kommet til.

Den aktuelle liste over de skibe, der pt. har bevaringserklaring, kan til enhver tid ses pa
Fondens hjemmeside.

Foalgende seks skibe har i perioden 1. april 2011 til 31. marts 2012 faet
bevaringsvardighedsstatus:

ANGELO, ex. ”Svendborgsund”, passagerdampskib bygget i Holland i 1908
ORANIJE, tjalk bygget i Groningen, Holland i 1898-99

KAREN, éledrivkvase bygget pa Fejo i 1917

VEN@SUND, bilferge bygget i Struer i 1931

MZAEFIKKEN, dledrivkvase bygget pa Fejo i 1917

TIBBE, Nordisk Folkebad bygget i Middelfart i 1969

Historisk monument

I foraret 2007 pabegyndtes, i forbindelse med en revision af ordningen med
bevaringsvardighedserkleringer, et arbejde, der skulle give muligheden for, at enkelte
bevaringsvardige skibe kan opné en ganske sarlig anerkendelse som Historisk Monument.
Markning som Historisk Monument, er en udmarkelse, som tildeles et fartej, der pa
forbilledligt vis fremtrader i autentisk eller saerlig godt restaureret stand, og som derfor er en
entydig kilde til kundskab om den danske sefarts historie.

Ansggning om status som Historisk Monument sker via Skibsbevaringsfondens hjemmeside pa
det samme skema, som anvendes ved ansggning om bevaringsverdighed og ansggning om
gkonomisk stette.

Fem fartejer har i ret 2011-2012 féet tildelt status som Historisk Monument. Disse fartgjer er:
DE TO SOSKENDE, paketbad bygget i Nyborg i 1910
JENSINE, jagt bygget i Aalborg i 1853

MARNA, fiskefartej bygget i Faaborg i 1940



META, skonnert bygget i Assens i 1884
MIGLNER, paket bygget i Svendborg i 1922

MON, faerge bygget i Nakskov 1923

Réadgivning og tilsyn

Skibsbevaringsfonden betragtes som landets forende ekspertise indenfor bevaring af
traditionelle fartgjer og kan sammenlignes med Kulturstyrelsens bygningskonsulenter og
Center for Bygningsbevaring — det tidligere Raadvad-Centret.

En stor del af de daglige opgaver bestér i generel rddgivning og oplysning til det maritime
milje. Desuden arbejdes der specielt pd dokumentation og rekonstruktion i de sager, der er
stattet skonomisk, saledes at der opnas den maksimale effekt af de, desvarre begraensede,
midler der stilles til Skibsbevaringsfondens radighed.

Radgivningen ydes hovedsageligt til ejere af skibe, der har modtaget 1an i Fonden og til ejere
af bevaringsvardige skibe i gvrigt. Desuden ydes raddgivning, i det omfang tiden tillader det, til
ejere af skibe, der senere kan erklares bevaringsverdige.

Radgivningen omfatter eksempelvis kompetence og viden omkring:

* Materialer til skibsbygning og istandsattelse

* Traditionelle handvarksteknikker

* Traditionel vedligeholdelse

* Bistand ved ansegning til andre fonde

* Udarbejdelse af restaureringsplaner

* Opmaling og dokumentation

* Arkitektopgaver ved rekonstruktion af f.eks. deek, deekshuse og rigning
* Bistand til etablering af skibsprojekter

Desuden ydes den nedvendige bistand til andre myndigheder, bl.a. Sefartsstyrelsen,
Kulturstyrelsen, Miljestyrelsen, Fiskeridirektoratet og landets museer.

Konsulentopgaver

Skibsbevaringsfondens arbejde indebarer, at en stor mangde viden opsamles, og denne viden
kommer til stadighed det maritim-historiske miljg til gode.

Fonden vurderer derfor ogsa lgbende, hvilke udviklingsprojekter eller bistand til planlaegning
man har kapacitet til at deltage i.

I beretningsaret er der ydet konsulenttjenester overfor en rekke bevaringsverdige skibe. Bade
skibe med og uden lan hos Fonden har veret omfattet af konsulenttjenesterne. Det primeare
arbejdsomrade er dog naturligvis de fartejer, der er direkte involveret med Fonden.



Eksempler pa konsulentopgaver

Gl. TURISTEN, turistbad (1922)

GL. TURISTEN, ex. passagermotorbaden “Turisten”, er en af to identiske motor-turistbade,
der blev bygget i Ry af lokale handvarkere, under supervision af en badebygger Christensen
fra Silkeborg. Baden blev sgsat i 1922 og sejlede i turist- og passagerfart ud fra Ry havn.

Under skiftende ejere har ”Turisten” sejlet i turistfarten pa seerne indtil baden i 1975 blev solgt
og ombygget til fritidsformal. 1 2001 blev baden overdraget til Ferskvandsmuseet i Ry, som
lod den restaurere med tanke pa anvendelse som formidlingsplatform for Silkeborgseernes
kulturhistorie. Baden trafikerer de vande, den var bygget til og har fast plads et stenkast fra det
sted, hvor den blev bygget.

GL. TURISTEN er med sin skarpe staevnprofil og relativt smalle skrog et fint eksempel pa
skandinavisk motorbadsdesign fra 1920-erne. Baden har et udseende, der i store traek har veret
feelles for de ganske mange motor-turistbade, der siden ca. 1920 har trafikeret Silkeborgsgerne.

GL. TURISTEN har gennem érenes lgb kun gennemgaet mindre forandringer. Efter en
gennemgribende restaurering ved Ry Badebyggeri i 2002/2003 fremstar baden
eksteriermaessigt som da den blev taget ud af kommerciel drifti 1975.

GL. TURISTEN anses lokalt som vigtig i formidlingen af Sehgjlandets kulturhistorie. Biden
har faste stottespillere og sponsorer i det lokale erhvervsliv. Den bliver hovedsageligt anvendt
til sejlads med skoleklasser, til medlemsture eller sponsorture.

Flere af de gamle turistbade er stadig i virksomhed, men tiden er ved at lgbe ud for denne
serlige type sejlads, og der tales om at nedleegge turistfarten indenfor et ar eller to. P& grund af
de markedsmaessige vilkar og de avrige turistbades hgje alder, er det ikke usandsynligt, at GL.
TURISTEN om nogle ar vil vere alene om at viderefore traditionen med sejlads pé
Silkeborgs@erne med bade fra 1920-erne. Med undtagelse af hjuldampskibet HIEJLEN er det
sandsynligt, at sejladserne i fremtiden vil foregd med moderne bade. Det er derfor saerdeles
vigtigt, at den fortsatte bevaring af GL. TURISTEN far den sterste opmarksomhed.

Skibsbevaringsfonden har i 2011 ikke givet bevillinger til skibets restaurering.



Postbidden RORET (1902)

Postbdden RORET, der blev bygget hos badebygger Hansen i Nykebing Falster i 1902, blev i
2008 kebt tilbage til Nyord efter at have veret sunket i Christianshavns kanal i Kabenhavn. De
tidligere ejere, som havde haft baden i en lille menneskealder, matte nu give op overfor et
tiltagende forfald og en tilsyneladende uoverkommelig opgave.

Baden havde siden 1970-erne vaeret indrettet til lystsejlads og varet et dejligt samlingspunkt
for familien. Den var blevet kraftigt ombygget og rigget op med to master, sd den var nasten
uigenkendelig. Familien havde brugt den til sejladser overalt i danske farvande. Men tiden var
nu inde til at sige farvel til den gamle bad.

Heldigvis viste det sig, at beboerne pa Nyord var interesseret i at overtage baden og fa den
restaureret. RORET blev kebt for én krone og for egen maskine sejlet hjem til Nyord, under
stor opmarksomhed fra gens beboere. Kort tid efter overtagelsen dannede man ”Foreningen
RORETS Venner”, som fremover skulle eje baden.

En besigtigelse pa Nyord viste, at der nok ikke var sa meget originalt materiale tilbage, men at
det dog alligevel var et utroligt interessant projekt at arbejde med.

RORET blev i ferste omgang landsat pd Redvig skibs- og badebyggeri, hvor den blev grundigt
opmalt. Efterfalgende blev der pa baggrund af opmalingen udfaerdiget et st linjetegninger. I
den folgende tid blev der arbejdet intenst pa at skaffe dokumentation om RORETS historie og
fotos fra hele badens erhvervsaktive periode. Det skulle vise sig at blive en utrolig speendende
opgave, som gav et rigtigt godt resultat. Rigtigt mange mennesker kunne endnu huske den
gamle postbad, og mange havde interessante billeder i deres gemmer. Og ikke mindst mange
gode historier.

in



Pé baggrund af det indsamlede materiale blev der udarbejdet en dokumentationsrapport, hvori
der var redegjort for de enkelte detaljer i RORETSs udseende som erhvervsfartegj. Denne rapport
blev senere fundamentet for de detaljerede tegninger, der skulle anvendes i selve
restaureringsfasen pé vearftet, og som skulle anvendes til at rejse penge til selve restaureringen.

I lgbet af de naeste par ar lykkedes det foreningen at skaffe de nedvendige midler til
restaureringen og det nedvendige sikkerheds og driftsudstyr.

Restaureringen valgte foreningen at fa foretaget pA Redbyhavn badeverft ved badebygger
Hugo Hansen. Det blev en lang og spaendende proces, som desvarre ogsa viste sig at indeholde
overraskelser i form af vesentligt storre udskiftninger end forventet.

RORET er nu tilbage i sit rette element pa Nyord, hvor den skal indgé i det maritime netverk,
der er i Bogestroamsomradet. Det vil sige sammen med de to
feerger MON og IDA, som begge er nyistandsatte. Der er
saledes opstaet et meget anderledes og spendende maritimt
hjerne af Danmark, som ikke er baseret pé sejlferende skibe.

Skibsbevaringsfonden har i 2011 ikke givet bevillinger til skibets restaurering.



KIVIOQ, ekspeditionsskib (1932-33)

KIVIOQ er bygget pa K. Andersens skibsveaerft i Frederikssund i 1932-33 og blev ved daben i
juni 1933 navngivet af ejeren, polarforskeren Knud Rasmussen. Kutteren er pa 22 brt og méler
47 x 14,5 fod. Den var oprindeligt udrustet med en 66 — 76 hk 2-cyl. Tuxham
gladehovedmotor. Kutteren var indrettet som ekspeditionsskib og havde kejeplads til 8
personer.

KIVIOQ var bygget til den 7. Thuleekspedition og indgik i fladen pa til sammen fire fartgjer.
Med kutteren foretog Knud Rasmussen en rackke rekognosceringstogter langs den
ostgrenlandske kyst og naede helt op til Scoresbysund. Senere medvirkede den i forbindelse
med optagelsen af Rasmussens film ”Palos brudefaerd”.

Det var i forbindelse med disse filmoptagelser, at Knud Rasmussen blev syg. KIVIOQ sejlede
800 semil sydpa for at f& Rasmussen under kyndig lagebehandling, og skibet returnerede
efterfolgende til ekspeditionen. Knud Rasmussen dede i 1933.

11936 blev KIVIOQ solgt til Geodaetisk Institut og fik den velkendte lysebla farve. Kutteren
var flagskibet i fladen af geodaetbade indtil den i 1977 blev overtaget af Grenlands Geologiske
Undersogelser. Men den kom aldrig til at arbejde for GGU og blev i 1980 solgt. I 1989 sank
den ved kaj i Nuuk pa grund af hurtigt forfald. Byens havneforvalter Erik Mgller fik haevet
kutteren og sat den i stand. Senere blev den sejlet til Danmark og blev i 2005 solgt til et tysk
agtepar, bosat i Danmark, og fik hjemmehavn i Flensborg.

KIVIOQ beholdt sin danske nationalitet og blev 1 2008 erkleret bevaringsverdigt fartgj. |
2011 startede arbejdet med at overfore skibet til en selvejende institution under stiftelse, hvis
formal er at anvende skibet i historieformidling knyttet til Grenland og Knud Rasmussen.

Skibsbevaringsfonden har i 2011 bevilget kr. 300.000 til skibets restaurering.
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SG 100 MARNA, trawlkutter (1940)

Den lille trawlkutter MARNA var det forste danske fiskefartej der blev undtaget fra kravet om
ophugning. Det skete i foraret 1996. Desvarre matte Skibsbevaringsfonden udrede de 204.000
kr., der dengang skulle betales fiskeren i ophugningsstette. Dette blev senere @&ndret, séledes at
det blev muligt at udtage et antal fartejer uden at skulle betale for det.

Senere samme forar dannedes “Foreningen til bevarelse af fiskefartgjet Marna”, og foreningen
har i drene siden gjort et stort arbejde for at fa skibet restaureret.

Der er saledes foretaget ret omfattende udskiftninger i skibet, men efterhdnden kneb det ogsé
med at holde dammen tat, og tiden var kommet, hvor dammen nedvendigvis matte udskiftes.
Samtidigt blev det ogsa konstateret, at det originale maskinruf métte skiftes. Disse to
reparationer er desvearre ikke nogen lille operation, idet det er nedvendigt at fjerne store dele af
dackket for at komme til i dammen. Men det blev herved samtidig muligt at udskifte og
reparere bade hovedbjelker og stikbjalker, som var blevet darlige.

Den ferdige dam med nyt bjeelkelag Omfattende radskade ved en lonningsstotte

Istandsattelsen gik som planlagt, men da det nye daek skulle kalfatres, viste dette sig ikke
muligt ved et lille stykke skandak i forskibet, som derfor ogsa matte skiftes. Da skandakket
var fjernet, viste det sig, at der havde varet en stor lekage, som gennem mange ar ikke var
blevet opdaget, da den 1& inde bag noget garnering. Der var her omfattende radskader, som
blandt andet havde bredt sig til forsteevnen og syv lenningsstetter. Det var saledes nedvendigt
at foretage yderligere en omfattende istandsattelse af forstevn, stetter, skandak, vaterbord,
kledning og skanseklaedning for MARNA igen kunne komme i vandet.
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Marna ses her med ferdigt deek og nye stotter, skandeek og skansekleedning

Skibsbevaringsfonden har i 2011 bevilget kr. 200.000 til skibets restaurering.

Oplysning, formidling og dokumentation

Den méade man i dag sejler de gamle skibe er naturligvis en slags “moderniseret” semandskab.
Der er ikke leengere de nedvendige havnefaciliteter til at servicere et traditionelt sejlskib, og
det betyder naturligvis noget for den made skibene handteres pa. Ogsa til sgs sker det pa en
moderne made, idet mange af de traditionelle materialer ikke leengere anvendes pa skibene.
Det betyder, at Skibsbevaringsfonden sammen med segfartsmuseerne har en opgave i at forsege
at formidle det traditionelle semandskab.

Det samme gealder de kundskaber der er knyttet til at vedligeholde et traskib péa traditionel
made.

I Skibsbevaringsfonden kan vi konstatere et stigende behov for hjalp og vejledning til den
almindelige vedligeholdelse. Konsekvensen er, at oplysning og formidling af de traditionelle
feerdigheder tager en stadig stigende del af Skibsbevaringsfondens kapacitet.

Hjemmeside

Skibsbevaringsfondens hjemmeside www.skibsbevaringsfonden.dk fungerer som
formidlingssted for aktuelle oplysninger om stettede fartejer og historisk dokumentation pa
disse. Hjemmesiden er desuden kernen i Fondens oplysningsvirksomhed til skibsejerne om
vedligeholdelse af fartgjer. Hjemmesiden er velbesggt, som det fremgér af de seneste ars
statistik.

e 2007-2008: 12415 unique visitors
e 2008-2009: 13509 unique visitors
e 2009-2010: 13501 unique visitors
e 2010-2011: 12928 unique visitors
e 2011-2012: Grundet serverskifte er det ikke muligt at opgere arets besggende



Ud over hjemmesiden arbejder Fondens to radgivere pa en lang reekke omrader med formidling
af stofomradet:

* Foredrag

* Dokumentation af truede handverk, eks. DVD om sejlmagerfaget
* Indsamling af historisk dokumentation

* Publicering af fagartikler

» Udarbejdelse af informationspjecer

 Fagkonferencer

Bladet ”Passagerfart” og Treeskibs Sammenslutningens medlemsblad

Da synlighed — bade internt i traeskibsmiljeet, men ogsa blandt den almindelige befolkning —
omkring de @ldre og bevaringsveardige skibe er et kernepunkt i Skibsbevaringsfondens
arbejde, skriver Fondens konsulenter fast i tidsskriftet ”Passagerfart”, der udkommer fire gange
om aret, og desuden i Traskibs Sammenslutningens medlemsblad. Fonden er fast bidragsyder i
det norske fagtidsskrift ”Farteyvern”. Dertil kommer et antal artikler, som fremsendes til
danske dagblade og distriktsblade.

Dansk Historisk Skibsregister

I sommeren 2008 blev den forste testversion af DHS lagt ud pa Fondens hjemmeside. I det
seneste ar er der arbejdet pa at optimere siden, sdledes at de oplysninger der ligger i registret er
aktuelle. Der er desuden gjort et stort arbejde for at fa billeder af alle de registrerede fartgjer.
Dette er en mere vanskelig opgave, idet mange skibsejere pudsigt nok ikke er i besiddelse af
fotos af deres egne fartgjer.

Bogversionen af registret har veret en stor salgssucces og er nu nasten udsolgt.

Netvaerk

Nordisk samarbejde

Det nordiske samarbejdsrdd medtes den 25. — 27. maj 2011 i Rjukan i Norge. Mgdet startede
med en besigtigelse af jernbanedampfaergen AMMONIA, som for forste gang i ti ar var fyret
op for en provesejlads med mededeltagerne.

Pé arets made diskuteredes bl.a. en falles nordisk hjemmeside, som skulle kunne praesentere
alle stottede fartejer i Norden, en faelles nordisk materialedatabase, spergsmal om hvorledes
kan vi styrke badebyggeruddannelsen i Norden, samt gnsker om en fzlles nordisk
klassifikation af bevaringsvaerdige fartojer.

European Maritime Heritage

Skibsbevaringsfonden er radgivende medlem af organisationen European Maritime Heritage
(EMH). Fonden har i perioden ikke deltaget i meder eller konferencer i EMH.
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Ansegninger i 2011 - 2012

Skibsbevaringsfonden har inden ansegningsfristens udleb den 1. marts 2011
modtaget ansggninger om stette fra folgende skibe:

ALVILDE fiskefartej (1897) 890.880  500.000

BJORN slebebad (1908) 244.484  130.000

GNISTEN lodsbad (1924) 16.864 16.864

HJALM fragtgalease (1901) 98.000 98.000

JAKOB bugserbad (1943) 415.000 0

KAREN éledrivkvase (1917) 300.000 0

KATTEGAT (1939) 355.000 0

KONGEN rochalup (1884) 50.000 0

LOTTE BRINCH snurrevodskutter (1920) 260.000  150.000

MARTHA fragtskonnert (1900) 600.000  260.000

NORDSOEN kystbad (1939) 282.000  150.000

SKODSHOVED paketbad (1907) 169.000 0

I alt tildelt 2.869.747

Den Danske Maritime Fond
Skibsbevaringsfonden fik i efteraret 2008 en saerdeles keerkommen donation fra Den Danske
Maritime Fond.

Fonden er stiftet for at udvikle og fremme dansk skibsfart og verftsindustri. Dette sker gennem
okonomisk stette til forskning, teknologi- og produktudvikling og uddannelse, samt til andre
typer af initiativer med maritimt fokus.

Donationen var pa 3 x 1 mio. kr. og indgik i Skibsbevaringsfondens almindelige uddelinger.

Ved udgangen af 2011 udleber saledes ogsé donationen fra Den Danske Maritime Fond.



Afgivne lanetilsagn 2011-2012

I det folgende gives en praesentation af de fartejer, der i regnskabsperioden 2011 — 2012 har
modtaget tilsagn om lan.

Fondens samlede lan i et fartgj er udtrykt pr. 31. marts 2012 og kan indeholde donationer fra
andre fonde, samt ekstrabevillinger ydet i lgbet af ret.

ALVILDE, fiskefartaj (Frederikshavn 1897)

Der var sogt om midler til: Udskiftning af deek, skansekleedning, lenning, ruf,
nedgangskappe, skylight, m.m.

Beskrivelse:

ALVILDE blev bygget som fiskefartej ved Nicolai Olsens verft i Frederikshavn i 1897 til et
partrederi i byen. Skroget er af den sékaldte frederikshavnertype (svagt faldende, glat staevn,
afrundet agtersteevn med udvendigt ror) og bygget af eg og bag pa eg. Fartgjets kendingsmal er
leengde 52,1 og bredde 15,5 danske fod, med en tonnage pa 26 brt. Skibet var bestemt for
snurrevodsfiskeriet og udstyret med “brend” — dam — og havde to damluger. Det var rigget
som galease og havde i begyndelsen ingen motor.

11903 blev ALVILDE hjemskrevet i Grenaa og fik installeret en liggende, 4-takts Brdr.
Houmgller petroleumsmotor pa 4 hk med tobladet skrue gennem agtersteevnen. Fra ca. 1913
var skibet hjemskrevet i Esbjerg og havde féet installeret en 1-cylindret Houmeller
petroleumsmotor (Alpha) pa 10 hk. Denne var formentlig i 1917 blevet erstattet af en
petroleumsmotor pé ca. 45 hk af samme fabrikat. I 1923 var ALVILDE rigget som jagt og
havde faet styrehus. I 1927 var motoren atter erstattet af en 2-cyl. Houmeller gladehovedmotor
pé 38 hk.

Skibet sejlede nogle &r som HOLMSLAND og i 1948 som PAW. 1 1961 blev motoren
udskiftet endnu en gang.

I slutningen af 1970erne blev skibet solgt til fritidsformél og gennemgik frem til 1985 en
omfattende ombygning, som bl.a. omfattede et langt ruf, nyt deek og bjaelker, samt oprigning
som gaffelrigget ketch med stengerigget stormast.
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Skibet blev i 2007 overtaget af et nystartet badelaug i Frederikshavn. Ejerne har udtrykt enske
om at bringe ALVILDE i overensstemmelse med skibets oprindelige udseende, bl.a. ved en
mindre omrigning, udskiftning af den delte stormast til paelemast, ombygning fra rat til rorpind
og en tilnermelsesvis genskabelse af det oprindelige deeksplan.

Bevaringskvaliteter:

ALVILDE er en af de meget fa eksisterende rundgattede kuttere af frederikshavnertypen. Sa
vidt vides er der kun tre tilbage. Skibet har fremdeles flere af sine oprindelige
kleedningsplanker intakt, bl.a. bundplanker med damhuller. Dak og daeeksbjalker er blevet
udskiftet gennem arene, ligesom lonningsstetter og lonning. Et langt ruf, der star pa kraveller
af limtrae, har veret et svagt element i skibets konstruktion og er i 2011 blevet erstattet af et
mindre ruf pd heltras bjelker. Halvruffet forude blev ogsa genetableret 1 2011.
Bevaringskvaliteten vurderes derfor som rigtig god.

Motivering:

ALVILDE har, set i lys af ejerlaugets udtalte mal, et potentiale til at opna en hej
kulturhistorisk autenticitet. Skibet knytter bAnd mellem etableringen af dansk havfiskeri
omkring 1900, hvor byen stod centralt, og vor tid. Dette band vil kunne forsterkes yderligere
gennem gkonomisk bistand fra SBF til bevaringen af skibet.

ALVILDE er tilknyttet det miljoet omkring Frederikshavn Bedding, som for nogle ar siden
blev kebt med tanke pa at etablere et maritimhistorisk samlingssted for byen.

Lanetilsagn: kr. 500.000
Fondens samlede engagement: kr. 1.141.000

ANTON, fiskefartoj (Gilleleje 1948)

Der blev i finansaret 2010-2011 givet midler til udskiftning af del af lenning, stetter, skandaek
og skansekladning. Dette arbejde blev imidlertid dyrere end forudsat, og fartejets ejer sé sig i
2011 nedsaget til at ansege om et tilleegslan.

Beskrivelse:

Kutteren ANTON, hvis oprindelige navn var ”Conni”, er bygget i 1948 hos Andersen &
Ferdinandsen i Gilleleje. Verftet byggede pa den tid skrogene fortlebende og inden de var
solgt. De blev lagt ud i havnen til der kom en keber, hvorefter motor blev ilagt efter kebers
valg og skibet gjort faerdigt.

10



Den forste ejer af kutteren var fiskeskipper Poul Andersen, Gilleleje. Skibet var oprindeligt
rigget for snurrevodfiskeri.

ANTON er kravelbygget af eg og bag med glat staevn og krydserheek og har felgende
dimensioner: Lengde 14 m, bredde 4,10m, dybgang 2,6 m. Den er malt til 19,99 brt.
Kutterens oprindelige motor var en brugt Velund gledehovedmotor, som efter en tid blev
udskiftet til en Hundested. I 1986 blev den erstattet af en Gardner diesel pa 190 hk.

”Conni” blev i 1962 solgt og fiskede en raekke &r med trawl ud fra Nordby pa Anholt. I 1978
blev kutteren solgt til et fiskerikollektiv, der udsprang fra det socialpaedagogiske kollektiv
Majgérden ved Horsens. Kutteren blev debt ANTON, omrigget til garnfiskeri og sejlede som
erhvervsmassigt fiskerikollektiv frem til 2001, da den blev solgt til "Landsforeningen Levende
Hav”.

Bevaringskvaliteter:

I &renes lob er de oprindelige treemaster blevet erstattet af en aluminiumsrigning, der er
monteret bak og leesejl, nyt motorruf og styrehus, alt i aluminium og alt sammen noget,
mange kuttere blev udsat for som en del af fiskerierhvervets udvikling. ANTON fremtrader i
dag som en autentisk, tidstypisk 20-tons fiskekutter.

Motivering:

Siden 2001 har ANTON veret ejet af Landsforeningen Levende Hav. Kutteren fortaeller
historien om det miljeinitiativ, som baden har varet symbol for siden midten af firserne.
Foreningen har fokus p& havmilje, naturskansomt fiskeri og bevaring af kystfiskersamfund. I
dette arbejde anvendes kutteren aret rundt som en sejlende formidlingsplatform. Den
reprasenterer som type det mere skdnsomme “handvarksfiskeri”, som er under hurtig
afvikling.

Fartgjstypen, som indtil for fa &r siden var et almindeligt syn i danske fiskerihavne, er nu
naesten borte.

ANTONSs bevaringsmeessige tilstand er god, og kutterens kulturhistoriske fortellevaerdi er
betydelig. Det ekstra bidrag til den omsegte istandsettelse har medvirket til, at skibet kan
fortseette sit formidlingsarbejde som et aktivt sejlende og fiskende fartej.

Lanetilsagn: Kr. 62.350
Fondens samlede engagement: Kr. 162.350

BJORN slceebebad/isbryder (Bremerhafen 1908)
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Der blev segt om midler til: Afdrejning af stempelstang, materialer, ventil, varmeaggregat
til maskinrum m.m.

Beskrivelse:

BJORN er en kombineret slebebdd og isbryder sasat i 1908 i Bremerhafen. Skibet har fra 1909
og 72 ar frem tjenestegjort i Randers. Derefter blev skibet solgt til Dansk Veteranskibsklub,
som frem til i dag har arbejdet med en istandsettelse efter oprindelige byggespecifikationer og
byggeteknik. Dog er skrogreparationer, udfert i 2007 — 08 pa Skagen Verft, blevet udfert ved
svejsning idet verftet, selv om det i tilbuddet var lovet, alligevel ikke kunne nitte

Bevaringskvaliteter:

BJORN er det eneste bevarede kulfyrede dampskib i Danmark. Dampskibe med
tregangsmaskiner (tripple expansion) var i 1935 den mest almindelige skibstype i den danske
handelsflade, men er nu helt borte fra de danske havne.

Der er kun tre dampskibe bevaret i Danmark. BJORN star som bugserbad alene i sin klasse, og
skibet er et udstillingsvindue for gamle skibsbygningsteknikker og dampdrift.

BJORN modtog i 2007 en donation pa 2,6 mio. kr. fra Marsk-fonden.

Motivering:
BJORN er et af Fondens sterste engagementer og et uhyre komplekst projekt. Projektet er teet
pa sin feerdigstillelse, og det er vigtigt, at de vaerdier der er skabt kan bibeholdes.

Lanetilsagn: kr. 130.000.
Fondens samlede engagement: kr. 3.794.386

CHRISTIANE, halvdeeksbdd (Fejo 1919)

Der blev segt om midler til: Udskiftning af damdeek, damtragt og 4 skotter

Beskrivelse:

CHRISTIANE er bygget af Carl Nielsen pa Fejo i 1919. Det er den sidste halvdaeksbad, der er
sosat med sprydstagerig og dam. Baden er bygget til fiskeri med skovlvod, dlevod, sildegarn
og kroge.



Langde 28,5 fod, Bredde 10 fod, Dybgang 2,5 fod
Sejl: klyver, fok, storsejl og topsejl, til sammen 64 m?
Motor: Hundested 19/21 HK, argang ca. 1956

Bevaringskvaliteter:

CHRISTIANE har altid vaeret hjemmeherende péa Feje. | begyndelsen af 1990erne erhvervede
Skibsbevaringsfonden baden og udferte efterfolgende et omfattende arbejde med
dokumentation og restaurering. Gennem finansiering af opgaven og hyppigt tilsyn blev baden
restaureret og rigningen rekonstrueret med meget hgj autenticitet. Skibets bevaringskvalitet
vurderes som meget hej.

Motivering:
Béden er et af de ganske fa fartejer, som oprindeligt er indkebt og restaureret af
Skibsbevaringsfonden inden den efterfelgende blev overdraget til et badelaug.

CHRISTIANE er et af de eneste fartgjer, der fremstér som originalt med dam og
gladehovedmotor.

Lauget gor et stort arbejde med badens bevaring, og i vinteren 2008-2009 blev den gamle
Hundested-motor gennemrenoveret pa laugets vaerksted.

Lanetilsagn: kr. 21.000
Fondens samlede engagement: kr. 261.180

GNISTEN, lodsbad (Frederikshavn 1924)

Der var sogt om ekstramidler til: Indkeb af tommer

Beskrivelse:

Daksmotorbad No. 26 GNISTEN blev bygget ved Chr. Nielsens verft i Frederikshavn i 1924—
25, pa bestilling fra Frederikshavns lodseri og staten. Baden var i lodseriets tjeneste fra 1925 til
1975.

Efter endt tjeneste blev baden genstand for en omfattende ombygning til sejlende lystfartej. Til
trods for dette er der bevaret rigtig mange detaljer i badens daeksplan, der kunne fortaelle om
daekkets og overbygningens oprindelige konstruktion.

Desvarre blev et hold entusiastiske mennesker i 2005 sluppet los pa projektet. Trods
opfordringer og advarsler fra Skibsbevaringsfonden blev der igangsat en omfattende
nedrivning af badens daek og overbygning, uden at de grundleggende principper for



dokumentation blev fulgt. Man gik efterfolgende i gang med en genopbygning uden klare
retningslinjer for opgaven.

Af forskellige arsager gik arbejdet i sta. Efter en leengere pause blev arbejdet genoptaget i
2009. Ved et kontrolbesag blev der afdaekket sé store afvigelser fra den oprindelige
planlesning, at Fonden kraevede arbejdet standset.

Fondens konsulent har udfert en arkeeologisk undersogelse af de bevarede rester af dek og
overbygning og pa basis af dette udarbejdet en rekonstruktionstegning med tilherende
restaureringsplan. Der er etableret et godt samarbejde med den udferende skibstemrer, og
baden vil efter istandsettelsen fremsta som i 1925.

Bevaringskvaliteter:

GNISTEN er nok vores mindste, bevarede lodsbad. Baden bidrager til en grundstamme af
danske lodsbade i forskellige typer, sterrelser og aldersgrupper. Dens historie er efterhdnden
godt dokumenteret, med bl.a. byggekontrakt, linjetegning og korrespondance.

Motivering:

Der foreligger planer for badens fremtidige brug som formidler af Frederikshavns lodseris
historie, hvor den vil indgé i det maritimhistoriske miljg, der er ved at opsta omkring
Frederikshavn bedding. Arbejdet omkring bdden samler &ldre handverkere i et autentisk
veerftsmilje. Dette vil maske inspirere til rekruttering i en by, hvor skibsbyggeriet og fiskeriet
var selve fundamentet for dens eksistens.

Lanetilsagn: 16.864
Fondens samlede engagement i skibet: Kr. 86.864

H. V. RAVN, fyrinspektionsskib (Nakskov 1944)

Der var ansogt om midler til: Overtagelse af 1an — projektets overlevelse

Beskrivelse:

H. V. RAVN er bygget ved Nakskov Skibsverft i 1938 - 1945, som inspektionsskib for
Fyrvasenet. Det méler 279 brt. og har en storste leengde pa 42 meter. Skibet var nasten klart
ved anden verdenskrigs udbrud, men blev oplagt i verftshavnen og bevidst forsemt, for at
undga at falde i okkupationsmagtens haender. Efter befrielsen blev skibet gjort feerdig og sat i
drift til pasning af afmarkningen af den sydlige del af Nordseen, med Esbjerg som
hjemmehavn. I de sidste ar for skibet blev udrangeret, sejlede det i de indre danske farvande.



Bevaringskvaliteter:

Skibet, der er et af vore fa store stalfartgjer i nittet konstruktion, er enestdende idet det er
proppet med datidens high-tech-udstyr, meget af det af dansk fabrikat. Saledes er skibet stadig
udstyret med sit originale 6 cyl. Frichs-maskine, fremstillet i Aarhus i 1938, den eneste
tilbagevarende af slagsen.

Motivering :
H. V. RAVN er det eneste tilbagevearende skib af sin slags, og der er investeret betydelige
midler og kraefter for at finde en fremtid for skibet.

Med en finanskrise er det ikke de bedste tider for et sadant fartej, og det foreslds derfor, at
gkonomien stabiliseres, sdledes at ejerne har ekonomisk ro til at skibet kan leegges i melpose
indtil en endelig losning kan findes.

Der blev i 201 1arbejdet med en lgsning, hvor skibet kan anvendes af Statens verksteder for
kunst. Da dette maske ikke ligger lige rundt om hjernet, blev der desuden arbejdet pa at fa
skibet ind at ligge p4 Holmen sammen med GEORG STAGE.

Fondens bestyrelse vedtog, at der hensattes et beleb for at sikre, at skibet forbliver under dansk
flag.

Lanetilsagn: Der blev med forbehold hensat kr. 300.000.

I denne forbindelse blev skibets ejer bedt om at udarbejde en detaljeret og specificeret
redegorelse for skibets gkonomiske situation. Fondens samlede engagement: Kr.
1.250.000

HJALM, fragtgalease (Assens 1901)

Der var sogt om midler til: Reparation af agterspejl og -stavn, udskiftning af bjelkevager
under vandtanke og udskiftning af vandtanke, reparation af skot for.

Beskrivelse:

HJALM, bygget af J. Christoffersen i Assens, er en jagtbygget galease med store
daeksopbygninger. Skroget fremstar sortmalet med hvid skandaksstribe. Hvid, halvrund
nedgangskappe forude. Agten for stormasten og agten for mesanmasten malede daeekshuse.



Gummibad i jollebomme. Rejsende bovspryd med pyntenetstok og sikkerhedsnet. Haje
palemaster. Stormasten er placeret pafaldende langt forude.

52 BRT. Langde 67 fod, bredde 18 fod, dybtgéende 7 fod. Sejlareal ca. 165 kvm. 162 hk
Mercedes dieselmotor. I 1935 blev HIALM solgt og omdebt til DYKKEREN af Grena. Det
blev rigget ned til jagt med hgjt styrehus og blev beskaftiget med stenfiskeri og kabelarbejde.

I marts 1978 blev DYKKEREN solgt til Holbeek kommune og blev delvist fort tilbage til sin
oprindelige skikkelse. Fra foraret 1979 blev skibet beskaftiget som lejrskoleskib.

Bevaringskvaliteter:

HJALM har med sine dominerende daekshuse i mange ar veret genstand for
Skibsbevaringsfondens opmarksomhed. For ca. 10 ar siden udarbejdede Fonden et forslag til
modificering af rigningen, sa den kom til at neerme sig dens oprindelige udseende. Ejeren har
ogsé udfert mindre ombygninger af et dekshus forude for at reducere dets dominerende
udseende.

I forbindelse med sidste ars bevilling blev det kraevet, at der skal udarbejdes en
tilbageferingsplan, der tager sigte pé at gore skibet mere traditionelt udseende. Planen blev
lavet vinteren 2008 og efterfolgende accepteret og underskrevet af Foreningen HIALMs
bestyrelse. Dele af de stillede krav er efterfolgende allerede opfyldt, og skibet fremtreeder fra
sesonen 2009 med en ganske anderledes fjernkending.

Motivering:

Der er investeret betydelige midler i skibet, og vi kan vaere med til at sikre, at skibet trygt kan
viderefares til en kommende generation af brugere. Foreningen har selv investeret betydelige
midler i renoveringen af skibet, og har desuden vist en hej grad af vilje til at imedekomme
Skibsbevaringsfondens ensker om tilbagefering af skibet til et mere traditionelt udseende.
HJALM er desuden et af de fartgjer der har rigtig mange gaester om bord pa arsbasis, og skibet
bidrager saledes i hgj grad til at formidle den danske sefartskultur.

Lanetilsagn: kr. 98.000
Fondens samlede engagement: kr. 907.000

IDA, feerge (Stege 1959)

Der var ansogt om midler til: Udskiftning af alle angrebne planker i skroget, renovering
af salon, reetablering af livbdde med ophang.

Beskrivelse:

IDA er bygget af eg pa eg pa Brdr. Wennickes vaerft i Stege i 1959. Fargen har en storste
leengde pa 30 m, bredde 7,8 m og maler 97 brt.



Feergen blev bygget til Boga — Stubbekebing-overfarten, og den har lige siden besejlet denne
rute. I en lang periode sejlede den desuden sammen med fargen GRONSUND, der i dag ligger
som verksted i Kebenhavn. Ruten er nu en del af Marguerit-ruten, og som sadan har den stor
eksponering blandt turister. Ogsa lokalt har faergen stor betydning.

Bevaringskvaliteter:

IDA er en traditionel, dobbeltendet pendul-bilfaerge af tree, som man tidligere har set dem
overalt i landet. Der er et sidehus i den ene side, og styrehuset star pa et stativ havet over
vogndakket.

Der er ikke foretaget de store endringer pa faergen siden den blev bygget. Den har varet
skeemmet af en ligegyldig behandling og mange krav fra Sefartsstyrelsen. Men den store
renovering, der blev sat i gang 1 2008, har fokus pa skibets oprindelige kvaliteter. Skibet har
saledes en hgj kulturhistorisk bevaringsverdi.

Motivering:

Efter en undersogelse af feergedriften pa Limfjorden i sommeren 2008 kunne det konkluderes,
at der fortsat var en del af disse treefarger i drift. Denne situation har siden hen @&ndret sig
dramatisk, idet flere kommuner i limfjordsomradet har besluttet at lade bygge nye stalfaerger til
aflesning af de gamle treferger. Med en eller to treeferger af denne type tilbage pa
Limfjorden, samt IDA, er der kun et meget lille antal af disse faerger i drift. Desto vigtigere er
det derfor, at der ydes en indsats for disse faergers fortsatte eksistens og drift.

Fonden stattede IDA i 2008 med 500.000 kr. til det, der var forste etape af et tredelt
renoveringsprojekt. Der kom samtidig et tilsvarende beleb fra A. P. Mgller-fonden.

Farste delprojekt er afsluttet pa Stege skibsveaerft, under tilsyn af ingenierfirmaet
Skibstegnestuen. Opgaven er udfert med stor respekt for skibets historie og
Skibsbevaringsfondens ensker. Der er saledes blevet saneret grundigt ud i alle de uoriginale
lgsninger, der over arene er tilfejet. Eksempelvis er de oprindelige skotlamper og deekslys nu
retablerede.

Lanetilsagn: kr. 400.000
Fondens samlede engagement: kr. 1.540.000

KIVIOQ, ekspeditionskutter (Frederiksund 1933)

Der var ansegt om midler til: Udskiftning af planker, vaterbord, skandek, stetter, del af



daek. Ny mast, isforhudning.

Beskrivelse:

KIVIOQ er bygget pa K. Andersens Skibsvearft i Frederikssund og sesat i juni 1933. Skibet
har en skrogleengde pa 52 fod, en bredde péa 14,5 fod og maler 18,67 brt. Det er kravelbygget
af eg pa eg med lodret stevn og ellipseformet hak. Skibet er bygget med styrehus og havde fra
starten en 2-cyl. Tuxham gledehovedmotor.

KIVIOQ blev bygget som ekspeditionsskib til polarforsker Knud Rasmussen og har siden
1933 i mange ar sejlet i de gronlandske farvande. Efter Knud Rasmussens ded blev skibet
overtaget af Geodatisk Institut og anvendt som opmalingsskib, efterfulgt af en reekke private
ejere. Herefter gik skibet i forfald og sank i 1989 i havnen i Nuuk. Den davarende
havneforvalter, Knud Erik Meller, fik haevet skibet, sat det i stand og bragte det til Aarhus.

Siden 2005 har KIVIOQ vearet ejet af et tysk egtepar Aabenraa. 1 2011 er arbejdet starte med
at overfore kutteren ti en selvejende institution.

Bevaringskvaliteter:

KIVIOQ har siden skibet blev bygget kun gennemgéet almindeligt vedligehold og pakraevede
udbedringer. Skibets oprindelige aptering er for en stor del intakt og har kun gennemgaet
mindre tilpasninger og moderniseringer. Den betragtelige originalitet giver Kutteren en
betydelig fortaellevaerdi i relation til nyere gronlandshistorie.

Motivering:

Siden overtagelsen har ejerne arbejdet malbevidst med at have skibets vedligeholdsmaessige
kvalitet. De ensker at bevare skibet som et minde over skibets grenlandske historie og har segt
formidlingssamarbejde med bl.a. Kort- & Matrikelstyrelsen, maritime museer og
interesseorganisationer, der arbejder med Grenlands historie.

Lanetilsagn: Kr. 300.000
Fondens samlede engagement: Kr. 300.000

KRYDSJAGT No. 7 (Odense 1890)



Der var sogt om midler til: Isetning af kel, kelsvin, strkel, bjerne, for- og agtersteevn

Beskrivelse:

KRYDSJAGT No. 7 er bygget pa N. F. Hansens varft i Odense i 1890 til Krydstoldvasenet.
Fartgjet er en spidsgattet jagt, kravelbygget i eg. Kladningen er fast til spanterne med
treenagler. Skibet har en l&engde pa 16 m, lengde overalt 23 m, bredde 4,92 m, dybgang 2,25
og en draegtighed pé 28 brt.

Denne hurtigsejlende jagt var under Krydstoldvasenet i 14 ar frem til etatens nedlaeggelse i
1904, hvorefter den var i marinens tjeneste som avelsesfartgjet THYRA frem til 1958.

Derefter fulgte 35 ar i Middelhavet under navnet ANTIGONE. Skibet var ejet af en sydtysk
kunstner og hans kone og havde fast havneplads i Bodrum i Tyrkiet. I forbindelse med en
planlagt istandsattelse stod jagten pa land i flere ar indtil 2003, hvor forberedelserne til
hjemtransporten til Danmark startede. I august 2005 blev krydsjagten transporteret til
Danmark.

Skibsbevaringsfonden har tidligere stottet hjemtagningen og indkeb af temmer, der er
oplagret til torring.

Bevaringskvaliteter:

Der er kun bevaret to krydstoldjagter i Danmark. Den anden — VIKING af Svendborg — er
bevaret i den skikkelse, som skibet fik som lystbad for den mangeérige ejer "Melle-Marie” i
Svendborg. Baden ejes af Svendborg museum.

KRYDSJAGT No. 7 har mange velbevarede detaljer, og den skal efter planen tilbagefores
til det originale udseende. Der arbejdes kontinuerligt pa at finde en sponsor, der vil vare
medfinansierende.

Motivering:

KRYDSJAGT No. 7 er uszdvanlig i mange henseender. Skibets historie og udvikling er meget
veldokumenteret, ejeren har en konstruktiv holdning til restaureringsopgaven og indehar
ligeledes de nedvendige faglige forudsatninger til at kunne gennemfore dette meget
omfattende projekt. Der er lagt op til, at projektet skal formidle skibstemrerhandvarket
gennem udstillinger, foredrag og publikumsadgang pa beddingen.

Skibsbevaringsfonden statter almindeligvis ikke orlogsfartgjer. Men da skibet skal
tilbagefores til tiden som krydstoldjagt og Fonden tidligere har besluttet at deltage i projektet,
finder sekretariatet det naturligt fortsat at give statte. Vor deltagelse vil formentlig vare
ngdvendig helt frem til skibet igen kan sattes i vandet.

Lanetilsagn: Kr. 200.000
Fondens samlede engagement: Kr. 952.000



LOTTE BRINCH, snurrevodskutter (Leeso 1920)

Der er segt om midler til: Udskiftning af kleedning

Beskrivelse:

LOTTE BRINCH er bygget i 1920 i Vesterg pa Lesg af I. O. Dolmer. Under navnet FRIIS har
kutteren erneret en fiskerfamilie i 40 ar.

11963 erhvervedes skibet af en familie i Frederikshavn, som ombyggede det til fritidsfartaj og
navngav det LOTTE BRINCH. Efter mange ar i Nordjylland blev skibet solgt til en gruppe
skibsentusiaster i Kebenhavn. Skibet vedligeholdes og sejles aktivt.

Bevaringskvaliteter:

Det menes, at hajkutter-begrebet har sin oprindelse i de kuttere, I. O. Dolmer byggede til de
nordjyske fiskere. LOTTE BRINCH vil séledes vaere en eksponent for dette begrebs
oprindelse. Skibets historie er meget vel dokumenteret. Ejerlaugets hjemmeside er forbilledlig,
nar det gaelder formidling bade af skibets historie savel som den nutidige anvendelse.

Specielt de mindre kuttere har ret lille dybgang og derfor lav fri hgjde under deek. Dette
medfoerer, at der skal bygges hgje ruf, for at udnytte pladsen under deek bedst muligt. Séledes
ogsa for LOTTE BRINCH, som har en laengde over dek pa godt og vel 30 fod. Dette er et
element, der treekker skibets autenticitet ned.

Motivering:

De mindre hajkuttere er reprasenteret i et bekymrende lille antal. Et 1an til LOTTE BRINCH
bidrager til at opretholde bredden og reprasentativiteten i fladen af mindre kuttere.
Ejerforeningen udferer et rigtig godt bevaringsarbejde gennem sejlads og formidling af skibets
historie.

Lanetilsagn: kr. 150.000
Fondens samlede engagement: kr. 300.000



MARNA, fiskefartoj (Faaborg 1940)

Der er ansegt om midler til: Total renovering af dam og motorruf.

Beskrivelse:

MARNA er bygget som garnbad af eg pa eg hos badebygger Carl ”jolle” Andersen ved
Lillestrand i Faborg 1940. Den har svagt rundet forsteevn og er rundgattet med udenpéa-ror. Der
er styrehus og stettesejl. Den har en leengde pa 10,6 m, bredde 3,9 m, dybgaende 1,5 m og
maler 12,16 brt. MARNA er udstyret med en Grenaa gledehovedmotor fra 1969.

Béden var aktiv i fiskeriet frem til 1994 og har altid vaeret hjemmeherende i Faborg. Det var
den forste sag Skibsbevaringsfonden havde med udtagelse af et fiskefartej fra ophugning.

Bevaringskvaliteter:

MARNA er bevaret helt originalt, og den har desuden sin gladehovedmotor.
Béden er en fremragende reprasentant for de mange smé kuttere, der tidligere var
hjemmeherende i de indre danske farvande.

Motivering:
Vi har fra starten satset pA MARNA, og der er lagt stor energi i at fa den bevaret og
restaureret. Det er bl.a. sket i et godt samarbejde med Inge & Asker Larsens fond i Horsens,

som ogsa har meddelt interesse i at deltage i denne fase af processen. Nar dette arbejde er
udfert, mé vi betragte MARNA sé godt som gennemrestaureret.

Lanetilsagn: Kr. 200.000
Fondens samlede engagement: Kr. 692.000



MARTHA, jagtskonnert (Vejle 1900)

Der er ansegt om midler til: Dxksbjalker, dek, skandek og vaterbord

Beskrivelse:

MARTHA er bygget pa Lindtners verft i Vejle. Det er en jagtbygget fore-and-aft-skonnert i
eg pa eg med paelemaster . Den har en leengde pa 20 m, bredde 5,5 m, dybgaende 2,1 og méler
51,03 brt.

Efter at have sejlet fragt 1 24 ar, fik skibet sin forste motor i 1923. Ved ejerskifte i 1936 blev
riggen reduceret, der blev sat styrehus pa og anskaffet en kraftigere motor.

Fra 1947 til 1951, hvor fragtperioden sluttede, var MARTHA hjemmehgrende i Grenaa. I den
periode blev stormasten fjernet, fokkemasten blev forkortet og et storre styrehus blev bygget.

I perioden 1951 til 1971 sejlede MARTHA som stenfisker fra Faaborg, hvorefter den overgik
til fritidsbrug.

Bevaringskvaliteter:

MARTHA reprasenterer de mellemstore fragtskonnerter. Med sine paelemaster og relativt
intakte deecksplan fra erhvervstiden (lastlugen fra ca. anden verdenskrig er fortsat intakt) er den
et fint “kiggehul” til vor nere fortid.

Motivering:
Bevaringen af MARTHA har siden forliset i 2005 veaeret inde i en positiv udvikling. De
mange mindre istandsattelser lofter skibets autentiske fremtoning. I forbindelse med den for

nyligt afsluttede udskiftning af dekket blev det nedvendigt ogsa at demontere
skanseklaedningen, som ikke var ken, mildt sagt. Dette giver muligheden til at genskabe den



smukt profilerede skanseklaedning, som skibet en gang har haft.

Til trods for disse positive tilkendegivelser mente Fonden ikke, at arets
ansggning kunne imedekommes. Viste det sig efter regnskabets revision, at der alligevel var
midler, mente Fonden alligevel, at der burde gives et lan.

Lanetilsagn: Kr. 260.000
Fondens samlede engagement: Kr. 993.000

NORDSTJERNEN, jagtbygget fragtfartaj (Middelfart 1872)

Der er ansegt om midler til: Retablering af ankerspil, nye sejl, motorinstallation.

Beskrivelse:

Jagten NORDSTJERNEN er bygget pa Skrillinge strand i Gamborg Fjord ved Middelfart i
1872. Kontrahenten var en skipper i Snoghgj, og jagtens forste navn var HAABET.

Fartgjet har tidstypiske linjer og er bygget af eg og fyr med udfaldende, glat steevn, fladt spejl
og halvdak agter. Det har en laengde over deek pa 46,2 fod og mélte oprindeligt ca. 22 brt.
Fartgjet blev ca. 1896 solgt syd for graensen. I 1915 blev fartgjet hjemkebt fra Egernsund, som
den gang var tysk omrdde. Som EMANUEL af Hejls blev jagten efter en lille ombygning malt
til 19,60 brt.

Fartgjet blev i 1919 solgt til Thisted, senere til Nykebing Mors, og ca. 1941 til Lemvig, hvor
det fik sit nuvaerende navn. Ca. 1948 blev fartgjet solgt til Aske og skiftede navn til KVIK.

I begyndelsen af 1960erne blev KVIK solgt og ombygget til fritidsformal, og det serpraeegede
jagtskrog fik store dekshuse og moderne lgsninger.

Skibet fik ny ejer i 2006, og arbejdet med at tilbagefore skibet til oprindeligt udseende startede.

Bevaringskvaliteter:

Jagter i tusindtal stod i sejlskibstiden for en vaesentlig del af kystfragtsejladsen.
NORDSTJERNEN er den ene af Danmarks kun to spejlbyggede jagter, der er tilbage af denne
store flade. Fartgjet er derfor et s@rdeles vigtigt bevaringsobjekt.



Skibets ejer er meget indstillet pa at tilbagefere/rekonstruere skrog og rigning med en hgjest
mulig autenticitet, og Fonden har haft frie haender til opgaven. Skibet fik i foraret 2009 sin nye
mast, udformet med paerehummer og krum top, og et traditionelt ankerspil pa fordaekket vil
have skibets autenticitet yderligere.

Motivering:
NORDSTJERNEN er den ene af landets to eksisterende, spejlbyggede jagter. Fartajets
istandsattelse har haft for gje at genskabe en typisk jagt fra 1800-tallet, med meget fa

kompromisser. Den nye rigning bliver udfert efter forbillede af en jagt hjemmeheorende i
Middelfart ca. 1900.

Ejeren har selv lagt betydelige beleb i istandsettelsen, sdledes at skibet efter endt restaurering
vil veere 1 meget god stand.

Lanetilsagn: kr. 50.000
Fondens samlede engagement: kr. 750.000

NORDSOEN, kystbad (Stenbjerg 1939)

Der er ansegt om midler til: Klaedning, skrogarbejder, deekshus, styrehus samt
indretning af lukaf. Indkeb af tree til deek.

Beskrivelse:

NORDSQEN er bygget af Christen Jensen Bonde i Stenbjerg. Kutteren er klinkbygget af eg pa
eg med en leengde pa 8,50 meter og bredde pé 3,86 meter og var oprindelig udstyret med en 5
HK Hein motor. Modsat andre vestkystbade var NORDS@EN ikke bygget til at lande pa
stranden, men var fra starten beregnet til at ligge i havn.

Fra 1941 til 1991 har HG 2, hjemmeheorende i Hirtshals, veret aktiv inden for stort set al slags
fiskeri med snurrevod, garn og linefiskeri.

Dens ejer igennem mere end en menneskealder var fisker Peter Chr. Christensen, og dette er
formentlig forklaringen, pé at fartejet i modsatning til mange andre har overlevet uden
ombygninger.

Bevaringskvaliteter:

NORDSQEN er en af efterhanden fa bevarede vestkystbade. Den har i mange ar varet sejlet
og vedligeholdt og har sdledes varet i gode hander. Desvarre har ejerens svigtende helbred
fort til, at bdden de seneste ar har lidt skade. Det var derfor pé heje tid, at ejeren tog skridt til at
sikre badens fortsatte bevaring gennem et ejerskifte.



Motivering:
Vi har tidligere stottet bdden og nu serget for et ejerskifte til en person, der er villig til at ofre
mange penge pa den, samt ikke mindst at fore den tilbage til oprindeligt udseende bade over

dek og om lae. Dette enskede sekretariatet at honorere og indstillede derfor til, at der blev givet
et 1an til badens istandsattelse.

Lanetilsagn: Kr. 150.000
Fondens samlede engagement: Kr. 270.000

Administration

Alle Skibsbevaringsfondens opgaver og administration har tidligere veret varetaget af Fondens
daglige leder og fagkonsulenten. Stigende mangde af arbejdsopgaver, har medfert, at der i
marts 2009 blev ansat en kontorassistent og bogholder pa deltid , saledes at fagkonsulenterne i
hgjere grad kunne varetage de restaureringsfaglige opgaver. Dette har bl.a. betydet at Fonden
er i gang med en total digitalisering af arkiverne.

Neavnte ansettelsesforhold blev af ekonomiske arsager ophavet den 1. juni 2011.

Til de administrative opgaver herer dels den almindelige, daglige administration, som er et
minimum af opgaverne. Dertil kommer en raekke administrative opgaver, der dels er resultatet
af andre institutioners forventninger til Fonden, og dels en raekke opgaver, der automatisk
folger i kelvandet af en stor udadvendthed, sdsom:

* Udstedelse af bevaringsvardighedserkleringer

* Scanning af ind- og udgéende post

* Scanning og arkivering af digitale dokumentationsfotos

* Registrering af skibe i Dansk Historisk Skibsregister

* Besvarelse af generelle henvendelser og forespargsler fra myndigheder og
skibsejere

» Héndtering af 1an og pantebreve

* Forberedelse til, og deltagelse i Fondens bestyrelsesmeder

* Budget og regnskab, kersel- og personaleadministration etc.

» Kontakt til statsforvaltning og offentlige myndigheder

* Vejledning af ansegere

* Udarbejdelse af dokumentationsmateriale

* Udarbejdelse af byggetegninger

* Verftstilsyn

Skibsbevaringsfondens personale

Skibsbevaringsfondens stab har i beretningséret haft tre ansatte:
Fondens direktor Jes Kroman, arkitekt m.a.a
Skibshistorisk konsulent Tom Rasmussen

Kontorassistent og bogholder Kirsten Hjort (indtil 1. juni)



Bestyrelsen

Uagtet et bestyrelsesmedlem er udpeget af en udpegningsberettiget organisation, institution

eller anden instans, eller om bestyrelsesmedlemmet er udpeget af den siddende bestyrelse, skal

bestyrelsesmedlemmet alene varetage Skibsbevaringsfondens interesser og ikke f.eks. den
udpegende organisations, institutions eller anden instans’ eller egne faglige interesser.

Skibsbevaringsfondens bestyrelse

Skibsbevaringsfondens bestyrelse havde i beretningsaret folgende sammensatning:

Navn Udpeget af

Torkil Adsersen, etnolog Handels- og Sefartsmuseet
Ole Vistrup, daglig leder SME Handels- og Sefartsmuseet
Lene Floris, museumsinspektor Nationalmuseet

Thomas Hajrup, professor i etnologi Skibsbevaringsfonden
Morten Hahn-Pedersen, museumsdirekter Skibsbevaringsfonden
Nanna Folke Olsen, museumsinspekter Fiskeripuljen

Mikkel Kiihl , museumsinspektor Sefartspuljen

John Walsted, projektleder Traeskibs Sammenslutningen
Egon Hansen, konsulent Traeskibs Sammenslutningen

Bestyrelsesmedlemmernes personprofiler

Torkil Adsersen (1959)

Cand.phil. i europisk etnologi, Kebenhavns Universitet 1993.

Faglige interesseomrader: Skibsfart og skibsbygning siden industrialiseringen, arbejdsliv,
dagligdag og forhold ombord.

1998-2001 Museumsinspektor, Arbejdermuseet.

1996-98 Projektansat til forskellige dokumentationsopgaver: Lystsejlads i Limfjorden,
Motoriseringens betydning for fiskeriet i Nordsjelland, neddokumentation af B&W
Skibsveerft.

Ole Vistrup (1959)

B.Sc. (Forvaltning) fra Roskilde Universitetscenter

Formand for Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer (SME) siden 1991

Medlem af styregruppen i European Maritime Heritage (EMH) siden 1996

Redakter af EMH Newsletter siden 1998

Medlem af EMH Safety Council siden 1998

Bestyrelsesmedlem pa Handels- og Sefartsmuseet siden 2000

Salgsdirekter i Sejlskibskompagniet Danish Schooner Charter i flere perioder siden 1994
Bestyrelsesmedlem i Baltic Sea Turism Commission 1998 — 2003

Lene Floris (1957)

Museumschef Lene Floris, Nationalmuseet

mag. art. i Europaisk Etnologi 1987

Ansat pa Nationalmuseet 1987-97; Museumsinspekter pa Frilandsmuseet og leder af
Formidlingsenheden, Nationalmuseets afdeling for Nyere Tid;

Forsker, Center for Humanistisk Historieformidling 1996;

Museumsleder, Holbak Museum 1997-2008

Formandskab i Organisationen Danske Museer medstifter

af Holbaek Traskibslaug i egenskab af reder for KDL-lodsbaden



Thomas Hojrup (1953)

Dr.phil. i europeisk etnologi 1995.

Professor i etnologi ved Kebenhavns Universitet.

Forskningsomrade og publicering omfatter bl.a. maritim

etnologi, kystkultur, fiskeriets erhvervskultur og livsformer, statens
betydning for den maritime kultur, bAdebygning og fartejstyper.
Formand for Thorupstrand Kystfiskerlaug (andelssammenslutning af
erhvervsfiskere) og for Han Herred Havbéade (kystkulturcenter med
badebyggeri, videnscenter samt bevaring og brug af historiske havbéde).

Morten Hahn-Pedersen (1956)

Cand.mag. fra Arhus Universitet 1983, seniorforsker 1994

Museumsinspekter ved Svendborg Museum 1983 — 1988

Direkter for Fiskeri- og Sefartsmuseet siden 1988

Museumsaktiviteterne i Esbjerg omfatter bl.a. drift af museumskutteren E 1 Claus Serensen,
bevaring og vedligehold af en samling pé 40 originale trebyggede fartgjer samt
konsulentvirksomhed for Fonden til bevaring af Motorfyrskib nr. 1.

Forsknings- og publikationsomrader:

kystkultur, maritim kulturhistorie og ekonomisk/politisk maritimhistorie

Mikkel Kiihl (1973)

Cand. mag. fra Syddansk Universitet 2002 med speciale i sgfartshistorie
Tilknyttet Marstal Sefartsmuseum 2000 — 2002

Museumsinspekter ved £Are Museum i Araskebing 2003 —

Koordinator for @havsmuseernes samarbejde 2006

Beskeeftiger sig primart med kystkultur, sefart og relaterede emner.

Foredrag, udstillinger og forskellige publikationer inden for det maritime omrade.

Nanna Folke Olsen (1977)

Cand. mag. fra Kebenhavns universitet i europaisk etnologi

Museumsinspekter ved Svendborg museum 2006 — 2009

2. inspekter pa Limfjordsmuseet 2009 —

Fagomrader:

Forskning, formidling, indsamling, registrering, akvarierne, Limfjordsmuseets hjemmeside,
skoletjeneste/rundvisninger og diverse.

John Walsted (1964)

Béadebygger, driftschef ved D. S. I. Fregatten Jylland

Tidligere beskaftigelser: Badebyggeri, opbygning af Danmarks Museum for Lystsejlads,
museumschef samme sted

Kompetencer: Branchekendskab til skibs- og badebyggerbranchen

Faglig og uddannelsesmassig baggrund i naevnte branche

Kendskab til ledelse af maritime kulturinstitutioner

Kendskab til organisation af primert maritime kulturarrangementer, seminarer, konferencer
Netverk: Skibs- og badebyggerbranchen, maritime interesseorganisationer, museumsbranchen

Egon Hansen (1945)

Konsulent (IT, Administration, @konomi)

Merkonom: IT, @konomi, Ledelse, Organisation

Diplomuddannelse i Ledelse

Eksamineret Mediator og Coach

GN Store Nord: Leder af produktions- og salgsadministration 1970 — 1976

Kebenhavns Amt: @konomichef, Personalechef, Vicecenterinspektor, Sygehusadministrator
1976 — 1986



Kost & Ernaringsforbundet: @konomi — og Souschef 1986 — 2008

Fondsadministrator 1986 - 2008

Traeskibs Sammenslutningen: Bestyrelsesmedlem og kasserer 2000 —

Galeasen HIALM af Holbak: Medlem af reprasentantskabet 1997 —

Galeasen HIALM af Holbak: Medlem af fondsbestyrelsen 2005 —

Udvalgsposter (Formand — Medlem)i en raekke uddannelses- og fagpolitiske udvalg 1990 —
Copenhagen Business College/Niels Brock: Bestyrelsesmedlem 1994 — 2006
Merkonomerne/Akademimerkonomerne i HK: Formand, Nastformand, Bestyrelsesmedlem
1989 — 2004



