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Indledning

Skibsbevaringsfondens kernearbejdsomrade er at stgtte restaurering og vedligehold af
historisk veerdifulde fartgjer i form af rente- og afdragsfri lan.

Som det fremgar af beretningen, er behovet for sddan stgtte vaesentligt stgrre, end
Skibsbevaringsfonden har mulighed for at opfylde. Sdledes blev der i beretningsaret 2008
- 2009 ansggt om stgtte for ca. 6,6 mio. kr., mens Fonden kun var i stand til at uddele ca.
2,4 mio. kr.

Pa trods af at midlerne saledes langt fra daekker behovet, kan Skibsbevaringsfonden
glaede sig over, at man har varet i stand bade at arbejde i bredden gennem uddeling af
mindre belgb til absolut bevaringsmaessigt veerdifulde projekter, samtidig med at man
har kunnet vaere med til at sikre bevaringen af nogle fartgjer, som ma betragtes som
umistelige elementer af dansk maritim historie.

Saledes kan Fonden bl.a. glaede sig over, at et af de stgrste projekter, der over flere ar har
veeret bidragyder til, dampbugsérbaden S/S Bjgrn, naermer sig sin feerdigggrelse. Kun
ganske fa danske dampskibe er bevaret, og S/S Bjgrn bliver en unik repraesentant for
dansk skibsbygning og dampskibsteknologi.

Skibsbevaring er en samfundsopgave i bredeste forstand, og det skal her naevnes, at S/S
Bjgrns restaurering ikke havde vaeret mulig uden bidrag ogsa fra en lang raekke private
sponsorer, hvor A. P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers Fond til almene
Formaal har sponseret det stgrste enkeltbelgb, cirka 2,65 mio. kr.

Da skibsbevaring er en samfundsopgave i bredeste forstand, og da de midler, der star til
radighed for uddeling, langt fra raekker til at deekke det stigende behov, har
Skibsbevaringsfonden i beretningsaret 2008 - 2009, i henhold til sin visionsplan 2006-
2011, undersggt mulighederne for at tilvejebringe eksterne bidrag til Fondens arbejde.
Som et resultat af dette arbejde glaeder vi os over, at Den Danske Maritime Fond har
besluttet at tildele Skibsbevaringsfonden 1 mio. kr. om aret i tre ar til uddeling som rente-
og afdragsfri lan til historisk veerdifulde fartgjer. Skibsbevaringsfonden vil ogsa i det
kommende beretningsar sgge efter yderligere eksterne samarbejdspartnere, der kan se
en verdi i at bidrage til skibsbevaringen.

Skibsbevaring er fgrst og fremmest en opgave for den enkelte fartgjsejer, men idet
opgaven er stor og omkostningsfuld, og da den rummer en samfundsmaessig betydning,
er bidrag med savel offentlige som med eksterne private midler en ngdvendighed, og
Fondens bestrabelser pa at finde eksterne private partnere kan kun blive en succes,
safremt ogsa det offentlige gger sine bevillinger til opgaven.

Jamen hvorfor er det sa vigtig en samfundsopgave at bevare gamle fartgjer, kan man
spgrge. Det er det, fordi der kan traekkes en direkte og meget tydelig linie fra fortidens til
nutidens sgfart.

Sefartserhvervet og sgfartsfagene i dag er i deres veesen summen af de erfaringer, som
man har bygget op gennem flere drhundreder, og som videreformidles til nye sgfolk fgrst
og fremmest gennem “sidemandsopleering”. Ordsproget “Et er et sgkort at forsta ... et
andet et skib at fgre” er ikke vrgvl, og det er naturligvis ogsa derfor, at man endnu i dag
skal have en vis fartstid, farend man kan optages pa en navigationsskole.

Man behgver ikke at kende til damplokomotiver for at blive en dygtig lokofgrer pa et 1C4-
tog, men hvis man vil veere en dygtig navigater, er ens faglige kunnen summen af de
erfaringer, som er gjort i tidligere tiders skibe. For at kunne forsta sit fag og sine
kvalifikationer som sgmand, ma man forsta disse erfaringer, og man ma forsta disse
skibe.

Skibene selv er ogsa til en vis grad et direkte produkt af tidligere tiders erfaringer.



Ganske vist foregar megen udvikling i dag pa ingenigrers computere, men den
grundlaeggende forstaelse af muligheder og begraensninger for skibsbygning, bygger
stadigvaek pa erfaringer, som er opnaet i tidligere tider.

Saledes har Sgren Kirkegaards ord “livet ma leves forleens, men skal erfares baglens” en
meget konkret sandhedsveerdi i sgfartserhvervet, og derfor har bevarede historiske
fartgjer en vigtig rolle at spille i nutidens sgfart.

Ole Vistrup,
Skibsbevari




Fondens virke

Statteform

Skibsbevaringsfonden skal i fglge fundatsens § 3:

 bidrage til bevaring og restaurering af karakteristiske danske fartgjer

* sgge, herunder undtagelsesvis ogsa ved kgb, at bevare ejendomsretten til sddanne skibe
i Danmark

* gge savel skibsejernes som den gvrige befolknings forstaelse for de kulturhistoriske
vaerdier, som skibe og maritime miljger repraesenterer.

Den vigtigste direkte stgtteform er rente- og afdragsfrie lan til ejere af bevaringsvardige
fartgjer, der som modydelse accepterer en pategning i skibets skgde. I fglge pategningen
forfalder lanet ved et salg af skibet til udlandet eller hvis lanet i gvrigt misligholdes.
Hermed opnas i overensstemmelse med Fondens fundats, at det bliver attraktivt for de
udvalgte skibe at forblive i dansk eje.

For at modtage stgtte fra Skibsbevaringsfonden, er det en betingelse, at skibet
restaureres trovaerdigt og i overensstemmelse med dets oprindelige eller senere
udseende og karakter som brugsfartgj. Fartgjet behgver saledes ikke ngdvendigvis efter
endt restaurering at fremtraede som da det blev bygget. En senere epoke i skibets aktive
liv (f.eks. med styrehus, motor og reduceret rigning) kan udmaerket danne grundlag for et
godkendelsesverdigt projekt.

Skibenes ejere ansgger pa et ansggningsskema bilagt et registreringsskema. Hvilke
oplysninger der i gvrigt gnskes vedlagt fremgar af en ansggningsvejledning.

Ansggningen vedlaegges detaljerede planer for skibets restaurering. Alle ansggende
fartgjer bliver, inden der traeffes beslutning om arets tildelinger, besggt for en uddybende
orientering.

Hvad kan der ydes stgtte til?

Skibsbevaringsfonden yder stgtte til restaurering af bevaringsveerdige fartgjer bygget til
erhvervsformal. Desuden kan fonden yde hjelp til at beholde eller tilbagefgre sddanne
skibe under dansk flag.
For at et fartgj skal komme i betragtning ved tildeling af stgtte, skal fglgende betingelser
almindeligvis kunne opfyldes:
« Fartgjet er mellem 2 og 300 BRT stort
« Fartgjet er under dansk flag
« Fartgjet er mindst 30 ar gammelt
» Fartgjet er danskbygget. Eller udenlandsk bygget, og tilsvarende findes ikke
bevaret i udlandet
« Fartgjet har en veldokumenteret lang tjeneste (dvs. min. 10 ar) under dansk flag
» Fartgjet er bevaret i en autentisk form, eller er ikke sendret mere, end at en
retablering af de oprindelige forhold er mulig
» Fartgjet har en hgj kulturhistorisk forteelleveerdi
« Fartgjet sejler, og det giver i s hgj grad som muligt andre end ejeren adgang til
at opleve sejladsen.

Da midlerne er yderst begraensede, yder fonden som hovedregel kun stgtte til skrog, rig
og eventuelt maskine, og ikke til aptering eller lignende under dzek.

Almindelig vedligeholdelse og drift stgttes ikke af Skibsbevaringsfonden. Stgtte fra
Skibsbevaringsfonden ydes i alle henseender, ogsa gkonomisk, som hjeelp til selvhjzlp,
idet det er en forudsaetning, at ogsa ejeren selv bidrager aktivt gkonomisk og praktisk til



fartgjets restaurering og vedligehold. Hvis det mod forventning viser sig, at en
stgttemodtager ikke udfgrer noget reelt arbejde pa fartgjet, sdledes at det pant
Skibsbevaringsfonden har i fartgjet forringes, kan fonden kreaeve sit pant indlgst ved
tilbagebetaling af lanet.

Serlige betingelser

Arbejdet skal som hovedregel udfgres pa anerkendt veerft til geeldende dagspris. Eventuel
stgtte gives som et fast belgb, almindeligvis ydet som rente- og afdragsfrit 1an, der
udbetales efter regning. I forbindelse med lanets optagelse skal fartgjets ejer underskrive
et pantebrev, der indeholder fondens sarlige betingelser for udstedelse af 1an. Lanet kan
fgrst komme til udbetaling, nar pantebrevet er registreret og det udfgrte arbejde er
godkendt af skibets ejer og det restaureringsfaglige niveau efterfglgende synet og
accepteret af Skibsbevaringsfonden.

De i pantebrevet vedhaftede betingelser lyder saledes:
1. Skibet kan ikke pantszettes yderligere uden samtykke fra Skibsbevaringsfonden.

2. Thenhold til Skibsbevaringsfondens regler om forfald pr. ar kan Fonden tillade
pantseatning af lan eller dele heraf, eventuelt ogsad med prioritet forud for
narvaerende pantebrev, hvis lanet er ydet med henblik pa gennemfgrelse af
istandsaettelsesarbejder og safremt disse forud er godkendt af og dokumenteret
udfert for Skibsbevaringsfonden. Rykning af nyere lan kan kun ske efter
individuel ansggning til Skibsbevaringsfonden.

3. Lanet er ydet med henblik pa gennemfgrelse af naermere fastlagte
istandsettelsesarbejder, og disse udfgres pa ejerens risiko. Tilsagn om lan
bortfalder, og helt eller delvis udbetalt 1an kan kraeves tilbagebetalt, hvis
istandsaettelsesarbejderne ikke bliver eller ikke kan gennemfgres i den
udstraekning de er beskrevet i ansggningen, herunder ogsa de gkonomiske
aftaler.

4. Indgaede aftaler vedrgrende restaureringer eller ombygninger skal fglges,
ligesom alle arbejder pa skibet fremover udfgres i overensstemmelse med
Skibsbevaringsfondens retningslinjer. Skibet skal stedse vaere vel vedligeholdt.
Misligholdelse af indgaede aftaler og vedligeholdelse kan medfgre opsigelse af
alle 1an i skibet.

5. Skibet kan ikke salges eller eendringer foretages i ejerkredsen uden samtykke fra
Skibsbevaringsfonden.

6. Skibsbevaringsfonden har i tilfeelde af salg forkgbsret til skibet til en pris, der
svarer til skibets veerdi i almindelig handel, og eventuelle tilbud eller betingede
kgbsaftaler skal foreleegges Skibsbevaringsfonden senest 14 dage efter deres
datering. Skibsbevaringsfonden skal senest 6 uger derefter meddele, om
Skibsbevaringsfonden vil benytte forkgbsretten.



Ansggningeri 2008 - 2009

Skibsbevaringsfonden har inden fristens udlgb den 1. marts 2008 modtaget ansggninger
om stgtte fra fglgende skibe:

Skibets navn Ansggt belgb Bevilget
BJORN slaebebad/isbryder (1908) 289.500 180.000
ELLEN drivkvase (1922) 74.600 50.000
HJALM fragtgalease (1901) 409.000 250.000
IDA ferge (1959) 2.775.000 500.000
JACOB bugserbad (1943) 200.000 150.000
JOHANNE fragtskonnert (1895) 346.669 300.000
LILLEBJ@RN motorbarkasse (ca.1930) 75.000 0
LIV@ passagerferge (1925) 300.000 0
MARIE NIELSEN laksekutter (1937) 90.000 90.000
NEPTUN lodsbad (1927) 52.850 50.000
NORDST]JERNEN fragtjagt (1872) 512.250 400.000
TERNEN opmalingsfartgj (1937) 950.000 0
TUN@ postbad (1965) 279.000 150.000
AASE fiskekvase (1904) 300.000 300.000
| alt 6.653.869 2.420.000

Afgivne lanetilsagn i 2008 - 2009

[ det fglgende gives en preesentation af de fartgjer, der for regnskabsperioden 2008 -
2009 har modtaget tilsagn om lan.

Fondens samlede 1an i et fartgj er udtrykt pr. 31. marts 2009 og kan indeholde
donationer fra andre fonde, samt ngd/ekstra-bevillinger ydet i lgbet af aret.



BJORN bugserbad

Bevaringsvardigt fartgj: 1998

Der er sggt om midler til: fjernelse af asbestisolering, ny redningsjolle, indkgb af div.
materialer, synsafgifter m.m.

Beskrivelse:

BJ@RN er en kombineret sleebebad og isbryder sgsat 1908 i Bremerhaven. Skibet har fra
1909 og 72 ar frem tjenestegjort i Randers. Derefter blev skibet solgt til Dansk
Veteranskibsklub, som frem til i dag har arbejdet med en istandsattelse efter oprindelige
byggespecifikationer og byggeteknik. Dog er skrogreparationer, udfgrti 2007 /08 pa
Skagen Veerft, blevet udfgrt ved svejsning, til trods for at veerftet i tilbuddet specificerede
nitning.

Bevaringskvaliteter:

BJ@RN er det eneste bevarede kulfyrede dampskib i Danmark. Tregangsmaskinen (triple
expansion) var i 1935 den mest almindelige dampmaskine i den danske handelsflade,
men typen er nu helt borte.

Der er kun tre dampskibe bevaret i Danmark. BJ@RN er den eneste bugserbad, og skibet
er et udstillingsvindue for gamle skibsbygningsteknikker og dampdrift.

Motivering:

BJ@RN er et af Fondens stgrste engagementer og et uhyre komplekst projekt. Projektet er
nu naet et stade, hvor det pa grund af tekniske krav til sikkerhed m.m. er sveert at skaffe
de resterende midler. Dette er samtidig den afggrende faktor for at skibet kan komme til
at sejle igen.

Lanetilsagn: kr. 180.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 3.064.386



ELLEN, drivkvase (Fejo 1922)

Bevaringsverdigt fartgj: 2008.

Beskrivelse:
ELLEN er en typisk Fejg-kvase med elliptisk deeksplan og neesten tilbagefaldende stzevn.
Kvasen er bygget af Jgrgen K. Mortensen til en fisker i Hundested.

Der er sggt om midler til: til udskiftning af plankekgl.

Bevaringskvaliteter:
Der er ikke bevaret mange originale kvaser fra Mortensens veerft. Biden er blevet
tilbagefgrt til oprindeligt udseende, dog uden dam, og fremstar med hgj autenticitet.

Motivering:

Det er efter Fondens mening vigtigt at fartgjer af samme type, men bygget ved de to
veerfter, der 13 side om side pa Fejg. Formalet er at kunne dokumentere sma og stgrre
variationer indenfor samme badtype.

Lanetilsagn: kr. 50.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 50.000



HJALM, fragtgalease (Assens 1901)
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Bevaringsvardigt fartgj: 1996
Bygget af ]. Christoffersen i Assens til C. E. Nielsen i Varberg i Sverige.

Der er sggt om midler til: udskiftning af 20 stk. lgnningsstgtter, skanseklaedning,
udvendig agterstaevn og reparation af agterspe;jl.

Beskrivelse:

HJALM er en jagtbygget galease med store daeksopbygninger. Skroget fremstar sortmalet
med hvid skandaksstribe. Hvid, halvrund nedgangskappe forude. Agten for stormasten
og agtenfor mesanmasten lakerede deekshuse. Lakeret hakjolle i jollebomme. Rejsende

bovspryd med pyntenetstok og sikkerhedsnet. Hgje paelemaster. Stormasten er placeret
pafaldende langt forude.

52 BRT. Laengde 67 fod, bredde 18 fod, dybtgaende 7 fod. Sejlareal ca. 165 kvm. 90 hk
moderne dieselmotor.

11935 blev HJALM solgt og omdgbt til DYKKEREN af Grena. Det blev rigget ned til jagt
med hgjt styrehus og blev beskaftiget med stenfiskeri og kabelarbejde.

[ marts 1978 blev DYKKEREN solgt til Holbaek kommune og blev delvist fgrt tilbage til sin
oprindelige skikkelse. Fra foraret 1979 blev skibet beskaeftiget som lejroskoleskib.

Bevaringskvaliteter:

Med delvis gkonomisk stgtte fra Skibsbevaringsfonden er HJALMs fjernkending
efterhanden bragt i overensstemmelse med de almindelige traditioner. Historisk
dokumentationsmateriale har veeret sveert at finde.

Motivering:
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Det er stadig vort gnske at skibet bringes i overensstemmelse med en neermere
dokumenteret periode i skibets erhvervsaktive liv. Fonden forsgger at motivere skibets
ejer til at fremme skibets autenticitet ved f.eks. at male skandaek og styrehus.

Lanetilsagn: kr. 250.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 659.000

IDA, feerge (Stege 1959)

Bevaringsvardigt fartgj: 2008.

Bygget af eg pa eg pa bradrene Wennickes veerfti Stege i 1959. Den har en stgrste
leengde pa 30 m, bredde 7,8 m og maler 97 brt.

Beskrivelse:

IDA er en traditionel dobbeltendet bilfzerge, som man har set dem overalt i Danmark. Der
er et sidehus i den ene side, og styrehuset star pa et stativ haevet over vogndaekket.
Feaergen blev bygget til Bogg - Stubbekgbing-overfarten, og den har lige siden besejlet
denne rute. I en lang periode sejlede den desuden sammen med feergen GR@GNSUND, der i
dag ligger som vearksted i Kgbenhavn. Ruten er nu en del af Marguerit-ruten, og som
sadan har den stor eksponering blandt turister. Ogsa lokalt har feergen stor betydning.

Bevaringskvaliteter:

IDA er en traditionel feerge af tree. Der er ikke foretaget de store eendringer pa feergen
siden den blev bygget, men den har veeret skeemmet af en ligegyldig behandling og mange
krav fra Sgfartsstyrelsen. En stor renovering, der sattes i gang i 2008, har fokus pa
skibets oprindelige kvaliteter. Skibet har sdledes en hgj kulturhistorisk bevaringsveerdi.

Motivering:

Efter en undersggelse af feergedriften pa Limfjorden i sommeren 2008 kunne det
konkluderes, at der fortsat var en del af disse traefaerger i drift. Denne situation har siden
hen zndret sig dramatisk, idet flere kommuner i limfjordsomradet har besluttet at lade
bygge nye feerger til aflgsning af treefeergerne. Med en eller to treefeerger af denne type
tilbage pa Limfjorden, er der, ud over IDA, kun et meget lille antal af disse feerger i drift.
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Desto vigtigere er det derfor, at der ydes en indsats for disse feergers fortsatte eksistens
og drift.

Lanetilsagn: kr. 500.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 500.000

JACOB, bugserbad (Texas 1943)

Bevaringsvardigt fartgj: 2006

Laengde 26 meter. 139,4 brt. B&W Alpha Diesel 990 hk.

Beskrivelse:

JAKOB, ex. ST 252, er bygget i Texas 1943 af stal i helsvejset konstruktion. Skibet sejlede
til England og deltog angiveligt under invasionen i Normandiet i juni 1944. Arhus havn
kgbte baden i Belgien i 1952, og efter en stgrre ombygning indgik den som JAKOB i
havnens bugserbadsflade, indtil den i 1986 blev solgt fra. Skibet har under skiftende ejere
og navne gjort tjeneste i danske og skandinaviske farvande, indtil det blev overtaget af
Aarhus Sghistoriske Selskab med tanke pa bevaring.

Ansggt belgb: til reparation af styremaskine og opretning af ror.

Bevaringskvaliteter:

JAKOB er den eneste motordrevne bugserbad af denne stgrrelse i den bevarede flade og
sa vidt vides, det zldste helsvejsede fartgj i Danmark. Den er kun blevet ombygget én
gang (i 1952) og er derfor en god repraesentant for halvtredsernes skibsarkitektur. Baden

12



er en serdeles reprasentativ eksponent for havnebyernes bugserbadsflade efter Anden
verdenskrig.

Motivation:
Skibets tekniske tilstand er god, og projektets plan og fremdrift er praeget af et hgijt fagligt
niveau.

Lanetilsagn: kr. 150.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 150.000

JOHANNE, fragtskonnert (Oxenbjerg 1895)

Bevaringsvardigt fartgj:1993.

JOHANNE er bygget 1895 hos Anders Jensen pa @xenbjerg vaerft ved Svendborg.
Skonnerten blev oprindelig bygget til en gardejer og hans svigersgn fra Fakse, der skulle
anvende skibet til at sejle med kalk. I 1903 solgtes skibet til Marstal ogi 1913 videre til
Sverige. 11966 blev skibet kgbt tilbage til Danmark af Per Thuesen.

Den nuvarende ejer har haft skibet siden 1988. Han har anvendt mange penge pa at
udfagre omfattende arbejder om bord pa skibet, der nu efterhdnden er i seerdeles god
stand og Klar til, om nogle ar, at blive overtaget af en ny generation.

Ansggt belgb: til nyt deek, 4 stgtter, dele af vaterbord samt reparation af luge.

Bevaringskvaliteter:

13



JOHANNE er Danmarks naest aldste skonnert. Vi har dog flere tomastede skonnerter, der
fremstdr med en hgjere grad af kulturhistorisk troveerdighed. JOHANNEs udseende baerer
preaeg af at vaere tilpasset leengere sejladser med passagerer. Dette betyder, at deekket er
fyldt op med en del af de grimme kasser pa daekket. Dette er dog et aspekt, der eventuelt
kan aendres i forbindelse med et ejerskifte.

Motivering:

JOHANNE er en skonnert, der er meget veldrevet. Ejeren har investeret massivt i den med
henblik pa et kommende generationsskifte, og skibet er et af dem, der sejler allermest
béade i danske og udenlandske farvande.

Lanetilsagn: kr. 300.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 482.500

MARIE NIELSEN, bornholmsk laksekutter (Svaneke 1937)

Bevaringsveerdigt fartgj: 2001

Beskrivelse:

MARIE NIELSEN er bygget ved Hans Peter Hansens badebyggeri med navnet VEGA, til
fisker Albert M. Petersen, Arsdale, som drev lakse- og sildefiskeri i @stersgen. Fra ca.
1950 var kutteren hjemmehgrende i Nexg under navnet MAGEN.

Kutteren skiftede ejer en raekke gange i lgbet af de naeste ca. 25 ar. 1 1977 blev skibet
endelig solgt til et partsrederi i Arhus og skiftede navn til Marie Nielsen .

Ansggt belgb: til kraveller og stikbjaelker, forruf, nedgang, ny lastluge, delvist nyt dzek.

Bevaringskvaliteter:
MARIE NIELSEN fremstar i dag som et relativt autentisk fartgj. Styrehuset er nyligt skiftet
i overensstemmelse med originalen, mens forruffet er forlaenget agter over. Den
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eksisterende Hundested-motor pa 22 hk er den eneste, skibet har haft. Den er
hovedrenoveret inden for de seneste ar.

Motivering:

Ejerne laegger megen vilje i at lade skibet fremsta sd autentisk, som muligt. Ved en
tilbagefgring af deekslayoutet, herunder retablering af et forruf i oprindelig stgrrelse og
tilrigning af stormasten i autentisk mastestativ, vil kutteren vaere bragt tilbage til sit
oprindelige udseende.

Lanetilsagn: kr. 90.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 351.500

NEPTUN, lodsbdd (Drager 1927)

Bevaringsvardigt fartgj: 2005.

Beskrivelse:
NEPTUN er et kravelbygget, spidsgattet skib med styrehus og lodsrigning, bygget hos
skibsbygmester A. Jans veerft.

Bdden blev bygget til Draggr lodseri, hvor baden var hjemmehgrende i de fgrste 40 ar.
NEPTUN er en motorlodsbad, men pa grund af byggetidspunktet stadig forsynet med
sejlfgring. Efter perioden i Draggr kom baden til Bornholm, hvor den gjorde tjeneste i 15
pa Allinges lodseri. Senest har baden fungeret som slaebebad i Nexg havn.

15



Ejeren har pa vores foranledning stgvsuget alle Kilder for at finde frem til yderligere
dokumentation af riggen. Der er dog ikke fremkommet ret meget nyt, men pa grundlag af
det fremskaffede materiale vil det vaere muligt at lave en troveerdig rigning til baden.

Der er ansggt om midler til: mast, rig og sejl

Bevaringskvaliteter:

NEPTUN er en fin repraesentant for de motoriserede lodsbade. Den har en
veldokumenteret historie og er tilbagefgrt med stor sans for detaljerne. Der mangler dog
en tidsrigtig rigning, for baden fremstar som “hel”.

Motivering:

Ejeren har over en arrackke samarbejdet med Skibsbevaringsfonden om badens
restaurering. Vi har tidligere afslaet at give lan til en ny rigning, med et gnske om mere
udfyldende dokumentation. Men endnu et ars arbejde har ikke frembragt ny information,
og Fonden vil derfor udarbejde en rekonstrueret rigningstegning og medfglgende
anvisning for arbejdets udfgrelse.

Lanetilsagn: kr. 50.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 200.000
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NORDSTJERNEN, jagtbygget fragtfartaj (Middelfart 1872)

F

Bevaringsvardigt fartgj: 2006.

Beskrivelse:

Jagt NORDSTJERN er bygget i Gamborg Fjord ved Middelfart under navnet HAABET.
Fartgjet har tidstypiske linjer og er bygget af eg og fyr med udfaldende, glat steevn, fladt
spejl og halvdaek agter. Skibet har en leengde over dak pa 46,2 fod og fiki 1915 dansk et
malingsbevis i forbindelse med, at skibet var blevet indkgbt fra Egernsund, som den gang
var tysk omrade. Som jagt EMANUEL af Hejls blev skibet malt til 19,60 BRT.

Fartgjet blev i 1919 solgt til Thisted og skiftede navn til MATHILDA. Der blevi 1921
indsat en 10 hk Kramper & Jgrgensen-motor. [ 1927 hed skibet ANNA af Nykgbing Mors,
og fra ca. 1941 NORDSTJERNEN af Lemvig. Ca. 1948 blev fartgjet solgt til Askg og skiftede
navn til KVIK.

[ begyndelsen af 1960erne var fartgjets funktion som fragtskib over. KVIK blev solgt og
ombygget til fritidsformal og blev udstyret med store daekshuse. I lgbet af en arraekke
blev skibet fuldsteendigt fornyet.

Der er ansggt om midler til: rekonstruktion af rigning, nedgangskappe for og
skydekappe agter

Bevaringskvaliteter:

NORDSTJERNEN er én af Danmarks kun to tilbagevaerende, spejlbyggede jagter. Den har
en veldokumenteret historie, og skibets istandsaettelse udfgres efter kulturhistoriske
retningslinjer og i gvrigt i teet samarbejde med Fonden.

Motivering:

NORDSTJERNENS istandszettelse har haft for gje at genskabe en typisk jagt fra 1800-
tallet, med meget fa kompromisser. Den nye rigning bliver udfgrt efter forbillede af en
jagt hjemmehgrende i Middelfart ca. 1900.

Ejeren er meget motiveret og laegger selv betragtelige belgb i istandsaettelsen, saledes at
skibet efter endt restaurering vil veere i meget god stand.

Lanetilsagn: kr. 400.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 600.000
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TUNQ, post-, passager- og forsyningsbad (Hou 1965)

Bevaringsvardigt fartgj: 2006.

Beskrivelse:

TUN@ er bygget pa A. Petersen & Sgns Skibs- og Badebyggeri i Hou. Baden er
kravelbygget af eg pa eg med konveks, udfaldende staevn, kanohak og markeret spring, et
design, der var typisk for veerftet.

Baden blev bygget til at besejle en rute mellem Jylland, Tung og Samsg som efterfglger til
den lille ESPINA EHLERS ex. M/S KJELDSEN, som sejlede som post og passagerbad fra
Tung fra 1951 og frem.

Der er ansggt om midler til: fornyelse af skandaek og stgrre motorrenovering

Bevaringskvaliteter:
Skibet fremstar hen imod originalt, bortset fra enkelte tilfgjelser af navigationsudstyr
m.m.

Motivering:

TUNG har altid sejlet i lokalomradet og er efter nogle &r i Arhus nu blevet hjemkgbt til
Samsg. Den indgar i dag som en vigtig del af oplevelsesturismen knyttet til Samsg og
opfylder saledes smukt et aspekt i Fondens vision.

Organisationen omkring skibets bevaring og drift udggres af professionelle sgfolk og
kulturinteresserede. Skibsbevaringsfondens bidrag vil stimulere til fortsat arbejde for at
beholde skibet i dets oprindelige miljg.

Lanetilsagn: kr. 150.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 150.000
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AASE, fiskekvase, jagt (Odense 1904)

Bevaringsvardigt fartgj: 2000.

Beskrivelse:
AASE blev bygget til P. Christensens aleeksport i Kolding, men blev i 1912 solgt til skipper
Th. Petersen, der formentlig i 1923 startede et konkurrerende firma i Kolding.

Der er tale om et meget smukt skib, der i facon (i hvert fald over VL) ligner
krydstoldjagterne.

Der er ansggt om midler til: udskiftning af stikbjaelker, kraveller, lugeendebjeelker, deek,
2 stk. ruf og retablering af styrehus.

Bevaringskvaliteter:

AASE er et af de sidste af N. F. Hansen skibe, der er tilbage. Det repraesenterer den
spidsgattede kvase, til forskel for de gvrige kvaser i Fondens portefglje. Den er tillige den
mindste af de bevarede alekvaser.

Skibets bevaringstilstand er under middels, til trods for en omfattende istandsaettelse ved
fondsmidler for ca. ti ar siden.

Motivation:

Fonden har tidligere givet netop dette fartgj ekstra hgj prioritet, og vi har nu en
enestaende chance for at fa lavet skibet som vi helst vil have det og samtidigt sgrge for et
hensigtsmaessigt generationsskifte.

Lanetilsagn: kr. 300.000 Fondens samlede engagement i skibet: kr. 1.319.000***
Incl. ekstraordineert tilsagn pa kr. 419.000
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Bevaringsvaerdighedserklaeringer

Skibsbevaringsfonden har siden 1991 veeret den institution, der kan vurdere traditionelle
fartgjers bevaringsveerdighed. En bevaringserkleering er et signal til omverdenen om at vi
her har at ggre med en del af kulturarven. En bevaringsvaerdighedserkleering udstedes af
Skibsbevaringsfonden pa grundlag af et fartgjs kulturhistoriske fortellevaerdi, aktuelle
udseende og tilstand, sammenholdt med eventuelle, foreliggende restaureringsplaner.

Erkleeringen giver skibet en vis status i det maritim-historiske kulturbillede, og det er ved
flere lejligheder bevist, at en bevaringsvaerdighedserkleering er medvirkende til at sikre,
at skibets veerdi som kulturhistorisk genstand ikke forringes.

Skibsbevaringsfonden har ved udgangen af marts 2009 udstedt
bevaringsveardighedserklaeringer pa til sammen 186 skibe. Dette antal gges stadig, men
slet ikke i samme takt som tidligere. Sidste ar var det sdledes kun to skibe der modtog en
erkleering.

En samlet oversigt over de skibe, der i arenes lgb har modtaget en erkleering, kan ses pa
Fondens hjemmeside.

Fglgende skibe har i perioden april 2008 til udgangen af marts 2009 faet
bevaringsveardighedsstatus:

EYE OF THE WIND, brigantine, opr. topsejlskonnert, bygget i Tyskland i 1911
AMRIT, fiskefartgj, bygget i Nyborgi 1916

KIVIOQ, opr. ekspeditionsskib, motorkutter, bygget i Frederikssund i 1933
LOTTE BRINCH, opr. fiskekutter FRIIS, bygget af ]. O. Dolmer pa Laesg i 1920
HENRY, stenfiskerskib, opr. galease ALFRED, bygget i Hoogezand i Holland i 1919
TRE VENNER, opr. fiskekutter, bygget af ]. 0. Dolmer pa Lasg i 1902

Desuden:
SVANEN, bark, under bygning pa Bornholm. Tilsagn om senere erklaering.

Historisk monument

[ foraret 2007 indfgrtes, i forbindelse
med en revision af ordningen med
bevaringsveardighedserklaeringer,

.j—wn— G r

; : 3 I o \ I < (I
muligheden for at bevaringsvaerdige . Jl. l S UJ{JJA

MO UMENT

skibe kan opna en ganske seerlig
anerkendelse som Historisk
Monument. Meerkning som Historisk
Monument (tilsvarende den svenske C)
K-meerkning) er en udmeerkelse, som

tildeles et fartgj, der pa forbilledlig JI3SBEVARINGSFONDEN)
vis fremtraeder i autentisk eller szerlig
godt restaureret stand, og som derfor
er en entydig kilde til kundskab om
den danske sgfarts historie.

Ansggning om status som Historisk Monument ansgges via Skibsbevaringsfondens
hjemmeside pa det samme skema, som anvendes ved ansggning om bevaringsveardighed.

Tre fartgjer er pt. tildelt status som Historisk Monument, men deres identitet er endnu
ikke afslgret, idet dette skal ske i forbindelse med et stgrre arrangement.
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Radgivning og tilsyn

Skibsbevaringsfonden betragtes i stigende grad som ekspertisen indenfor bevaring af
traditionelle fartgjer og kan sammenlignes med Center for bygningsbevaring - det
tidligere Raadvad-Centret. Sdledes har fonden i de seneste ar 1gst konsulentopgaver for
maritime museer. Se herom senere.

En stor del af de daglige opgaver bestar i generel radgivning og oplysning til det maritime
miljg. Desuden arbejdes der specielt pa dokumentation og rekonstruktion i de sager der
er stgttet gkonomisk, sdledes at der opnas den maksimale effekt af de, desvaerre
begransede, midler der stilles til Skibsbevaringsfondens radighed.

Radgivningen ydes hovedsageligt til ejere af skibe, der har modtaget lan i Fonden og til
ejere af bevaringsverdige skibe i gvrigt. Desuden ydes radgivning, i det omfang tiden
tillader det, til ejere af skibe, der senere kan erklaeres bevaringsvaerdige.
Radgivningen omfatter eksempelvis kompetence og viden omkring:

* Materialer til skibsbygning/vedligeholdelse

* Traditionelle handvarksteknikker

¢ Traditionel vedligeholdelse

* Bistand ved ansggning til andre fonde

¢ Udarbejdelse af restaureringsplaner

*  Opmaling

* Arkitektopgaver ved rekonstruktion af f.eks. deek, deekshuse og rigning
* Bistand til etablering af skibsprojekter

Desuden ydes en omfattende bistand til andre myndigheder, bl.a. Sgfartsstyrelsen,
Kulturarvsstyrelsen, Miljgstyrelsen, Fiskeridirektoratet og landets museer.

Eksempler pad radgivning og dokumentation til skibe

Postbad RORET (1902)

Den tidligere postbad RARET blev i 2008 overtaget af en forening pa Nyord, hvor skibet
oprindeligt var hjemmehgrende. Skibsbevaringsfonden blev efterfglgende kontaktet med
henblik pa en vurdering af skibets tilstand og de muligheder, der evt. ville vere for stgtte
til restaurering.

Det 13 hurtigt klart, at foreningens intentioner var, at fare RORET tilbage til et udseende
skibet havde haft pa et tidligt tidspunkt, og at skibet ville komme til at give mange
mennesker muligheden for at opleve Bggestrgms-omradet fra sgsiden.

En naermere besigtigelse af skibet dbenbarede en sardeles interessant konstruktion, som
sjeeldent ses i Danmark. Vi kan kalde den "kravelbygning pa lister”, tilsvarende den
byggemetode, der i Norge kaldes "klodskravel”. Det er et kravelbygget skib, hvor et
system af langsgaende lister er feeldet ind i spanterne indenfor klzedningen langs alle
plankesammenfgjninger.

Metoden blev introduceret af skibsbygmester E. C. Benzon og anvendt i nogle af hans
lystbade. RORETS bygmester havde veret ansat hos og lejede senere hen Benzons veerft,
sa metodens proveniens er tydelig.

Der var ingen tvivl om, at dette fartgj ville blive et af Fondens kommende lidt stgrre

indsatsomrader, og da skibet alligevel skulle pa land i Rgdvig i efterdret blev det besluttet
at opmale skroget, som var det eneste der var tilbage af det oprindelige skib.
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Ejerne blev efterfglgende bedt om at finde sd meget dokumentation som overhovedet
muligt, og siden er store mangder billeder og papirer dukket op. Dette vil nu indga i den
dokumentationsrapport, som nu er under udarbejdelse.

Resultatet af alle disse anstrengelser munder til sidst ud i en dokumentations- og
rekonstruktionsrapport, som i detaljer beskriver hvorledes skibet tidligere har set ud, og
ikke mindst fremover skal se ud. Desuden vil der, inden veerftsarbejdet pabegyndes,
foreligge et komplet szt tegninger med alle detaljer ngje beskrevet.

Postbdd LIVA (1925)

[ forbindelse med postbdden LIV@s restaurering pa Stege skibsveerft viste der sig en
katastrofal mangel pa dokumentation om skibets fortid og tidligere udseende. Alt hvad
ejeren havde, var et billede og kopier af nogle forskellige tegninger, som matte betragtes
som udkast til det endelige fartgj. Det var ikke muligt pa dette grundlag at fastsl3,
hvorledes skibet egentligt havde set ud.

Skibet var oprindeligt bygget til De Kellerske Institutioner pa Livg som passager og
godsfaerge.

Skibsbevaringsfondens konsulent tog derfor fat pa opgaven, og efter en meget
omfattende og tidkreevende research, lykkedes det at fremskaffe flere aldre billeder og
kopi af en gammel smalfilm fra 1950-erne, hvor man ser faergen i funktion. Desuden
lykkedes det ogsa at opspore en pensioneret badfgrer, der kunne forteelle gode detaljer
om skibet og dets drift.

Jagt NORDSTJERNEN (1872)

Jagten NORDSTJERNEN har i mange ar gdet under ggenavnet "Illumjagten”. Det har
veeret antaget, at skibet er bygget af den navnkundige skibsbygger Hans Pedersen Illum,
som var aktiv i Middelfart. Den ngdvendige historiske dokumentation har manglet, indtil
"faderskabet” blev fastsldet endeligt; et omfattende dokumentationsarbejde, udfgrt af
Skibsbevaringsfonden i 2007 og 2008, peger p4, at ggenavnet har haft noget pa sig.
Fartgjet er efter al sandsynlighed bygget af skibsbygger Hans Pedersen Illum ved
Skrillinge strand i Gamborg fjord i 1872.

NORDSTJERNEN har i sin lange levetid haft en omskiftelig tilvaerelse, bl.a. under tysk flag,
og har i en lang arraekke vaeret hjemmehgrende i Kgbenhavn.

12006 blev NORDSTJERNEN solgt og bugseret til Middelfart, hvor skibet genopstar som
jagtioprindelig skikkelse. Skibet er den ene af Danmarks kun to eksisterende,
spejlbyggede jagter og er sdledes saerdeles interessant i en kulturhistorisk sammenhang.

Skibsbevaringsfonden har udfgrt et seerdeles grundigt og omfattende
dokumentationsarbejde pa skibet, ligesom der er udarbejdet rekonstruktionstegninger til
selve arbejdet, der udfgres pa Lillebeeltveerftet i Middelfart. Dog er skibets mast og
rigning udfgrt af Fregatten Jyllands skibsvaerft i Ebeltoft.

Snurrevodskutter W. Klitgaard (1892)

W. KLITGAARD er bygget pa Nicolai Olsens verft i Frederikshavn i 1891 efter tegninger
af skibsbygmester E. C. Benzon i Nykgbing Falster. Benzon var meget optaget af de
hurtigsejlende, engelske smakker, som fiskede med trawl i Nordsgen. Han konstruerede
en skibstype, der var tilpasset vore egne forhold og redskabstyper. Flere blev bygget,
hvoraf W. KLITGAARD er det eneste, der eksisterer i dag.
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Skibet var bygget med dam og, som noget nyt, en dampmaskine til at drive et
snurrevodsspil, ankerspillet og, for fgrste gang i den danske fiskerflade, en skrue
monteret gennem agterstaevnen. Benzon selv kaldte skibstypen en "fiskeyawl”, men
typologisk er W. KLITGAARD en haekbygget gaffelketch.

Skibet, som er hjemmehgrende i Frederikshavn, blev i 1980-erne reddet pa stregen af
lokale initiativtagere, som gennemfgrte en tilbagefgring til skibets udseende som nyt, dog
med visse tilpasninger. Blandt andet blev det udrustet med en meget tung Alpha-diesel,
som skibets konstruktion slet ikke var konstrueret til at baere.

Fra 1999 har Skibsbevaringsfonden engageret sig i skibets restaurering. Der har vert lagt
en hel del arbejde i den historiske dokumentation, hvilket nu er udmgntet i en ny rigning
og sejlplan baseret pa historiske fotos. I forbindelse med udskiftning af det tunge
maskineri til en lettere lgsning har W. KLITGAARD faet ny agterstaevn og en del nye
planker i haekken. Samtidigt som, varftet har lgftet agterenden for at give skibet noget
mere spring.

Arbejdet har givet Skibsbevaringsfonden en keerkommen mulighed til at komme til inde i
agterskibet, hvor en raekke spor har givet os et entydigt svar pa spgrgsmalet om de
oprindelige deekshuses placering og stgrrelse. Fondens konsulent udarbejder i 2009
tegninger til rekonstruktion af de oprindelige maskinruf og agterruf.

Faergeundersggelse pd Limfjorden

Det er en trist kendsgerning, at de gamle traefaerger i disse ar er pa vej til hastigt at
forsvinde. Danmark bestar af et stort antal beboede ger, som tidligere har varet besejlet
af et utal af stgrre eller mindre feerger, men pa grund af nogle uheldige episoder med
enkelte af disse feerger, har Sgfartsstyrelsen gnsket, at disse zldre treefeerger erstattes
med nye tidssvarende stalfeerger.

Limfjorden er et af de omrader, der tidligere har haft mange traefaerger, og for at fa et
samlet overblik over bestanden her, lavede Skibsbevaringsfonden i sommeren 2008 en
undersggelse af feergedriften pa Limfjorden.

[ Limfjorden er der tale om mange sma og korte overfarter i beskyttet farvand, og her
anvendes mindre og abne faerger, der er meget karakteristiske for omradet. En stor del af
dem er desuden bygget lokalt. Der er tale om det de fleste vil betegne som den typiske
danske smafeaerge.

Feaergerne er karakteriseret ved at veere dobbeltendede bilfeerger med et enkelt styrehus
stdende i midten pa en konsol havet over vogndaekket. Der er som regel et eller to
sidehuse med ly for passagererne, der desuden i de fleste tilfeelde har mulighed for at ga
under deek. Med undtagelse af Hals Egense-overfartens to feerger, er alle de aeldre feerger
bygget af tree.

Det skulle senere vise sig, at der pa flere af ruterne var aktuelle planer om at udskifte de
gamle feerge med, og konklusionen var derfor, at de gamle dobbeltendede feerger er en
mere end almindelig truet skibstype. De er ikke specielt anvendelige til
bevaringsobjekter, og nar de bevares, sker det oftest som ombyggede husbade med deraf
dalende kulturhistorisk kvalitet.
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Konsulentopgaver

Det maritim-historiske miljg har efterhanden faet gjnene op for Skibsbevaringsfondens
kompetencer. Fonden modtager sdledes i Igbet af aret flere forespgrgsler om deltagelse i
forbindelse med udviklingsprojekter eller bistand til planlaegning. Det afggres i hvert
enkelt tilfeelde i hvilket omfang Fonden har kapacitet til at deltage.

De fleste henvendelser findes at ligge indenfor Fondens almindelige oplysende
virksomhed overfor "kernekunderne”, har Fonden i beretningsaret haft ét
indtegtsgivende konsulentopdrag for Vikingeskibsmuseet i Roskilde.

Forprojektet "Bevaringstilstand for Nationalmuseets skibe”

Vikingeskibsmuseet i Roskilde har aftale med Nationalmuseet om tilsyn og vedligehold af
Nationalmuseets flydende skibe, med undtagelse af FULTON. Pa opdrag fra
Vikingeskibsmuseet har Skibsbevaringsfonden gennemfgrt en forundersggelse af
skibenes bevaringstilstand og givet forslag til istandszttelse og vedligehold.

Skanderborg museums bdadsamling

[ forbindelse med indlemmelsen af Ferskvandsmuseet i Skanderborg museum har
Fonden besigtiget fgrstnaevntes samling af egnstypiske smabade. Der er afgivet en
mundtlig anbefaling om hvilke bade, museet bgr satse pa at bevare.

Oplysning, formidling og dokumentation

Den traditionelle sgfart er ikke leengere en selvfglge for den nuvaerende generation af
danskere. Selve museumsformidlingen af sgfarten varetages af de maritime museer,
medens selve det at sejle og de feerdigheder der er tilknyttet til vedligehold og
restaurering af fartgjer er en opgave som falder ind under Skibsbevaringsfondens
omrade.

Fonden oplever et stort behov for hjeelp selv til simpel vedligeholdelse, og derfor optager
oplysning og formidling en stadig stigende del af Skibsbevaringsfondens kapacitet.

Hjemmeside

Skibsbevaringsfonden hjemmeside www.skibsbevaringsfonden.dk fungerer som
formidlingssted af aktuelle oplysninger og historisk dokumentation. Desuden er siden
kernen i Fondens oplysningsvirksomhed til skibsejerne om vedligeholdelse af fartgjer.
Hjemmesiden er velbesggt, som det fremgar af de seneste to ars statistik.

e 2007:12415 unique visitors
e 2008: 13509 unique visitors

Ud over hjemmesiden arbejder Fondens to radgivere pa en lang reekke omrader med
formidling af stofomradet:

e Foredrag

¢ Dokumentation af truede handvark, DVD om Sejlmagerfaget
¢ Indsamling af historisk dokumentation

o Artikler

* Informationspjecer

» Fagkonferencer

Bladet "Passagerfart” og Traeskibs Sammenslutningens medlemsblad
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For at opna den stgrste synlighed i miljget rundt zldre og bevaringsvardige skibe har
Fonden i hele perioden haft en fast side i tidsskriftet "Passagerfart”, der udkommer fire
gange om aret. Temaer der i ar har vaeret behandlet er bl.a.: Skibsbevaringsfondens
arbejde, feergen IDA, Historisk Monument.

Dansk Historisk Skibsregister

Skibsbevaringsfonden har gennem flere ar arbejdet pa projekt DHS, som er en digital
version af Dansk Historisk Skibsregister. [ sommeren 2008 kunne man sa endelig se den
fgrste testversion pa Fondens hjemmeside, og der har siden vaeret arbejdet kontinuerligt
pa at optimere siden, sdledes at administrationen af registret pa laengere sigt kan spille
sammen med Fondens hjemmeside, og gagre opdateringer sa lette som muligt at arbejde
med.

Sidelgbende med dette projekt er der arbejdet pa at kunne udgive registret i bogform,
men grundet finanskrisen har det veeret uhyre vanskeligt at skaffe de forngdne midler til
trykning af bogen. Den forventes dog udsendt i lgbet af 2009.

Dokumentationsprojektet “Traditionelle sejl”

Skibsbevaringsfonden har i flere ar arbejdet pa at kunne dokumentere
sejlmagerhandverket i form af videooptagelser. Optagelserne har fundet sted pa
vaerksteder i Frederikshavn og Marstal i Samarbejde med Bangsbo Museum og Marstal
Sgfartsmuseum, der ogsa har leveret historiske filmoptagelser til den historiske
gennemgang af sejlmageriets historie

[ lgbet af 2008 er filmmaterialet blevet gennemgaet og redigeret af filmproducer Niels
Hovgaard og i foraret 2009 er produktionen endelig afsluttet. Projektet er siden
mangfoldiggjort pd DVD og vil senere pa aret blive distribueret til skibsejerne i
samarbejde med Treeskibs Sammenslutningen.

Studietur til norsk skibsbevaringscenter

[ £rgskebing arbejder en initiativgruppe pa at etablere et bevaringsveerft for nittede
stalskibe. Gruppen har fundet inspiration i den model, Norge anvender for de tre
nationale kompetencecentre. En delegation pa 15 deltagere fra £rg, bestaende af
kommunalpolitikere, medlemmer af Maritimt Center £rg, Udviklingsfonden Veerftet og
Navigator-Fonden rejste i september 2008 til Kristiansand for at studere organisations-
og driftsmodel for det norske bevaringscenter for stalskibe. Skibsbevaringsfondens
konsulent Tom Rasmussen var inviteret med som vejleder pa turen.

Dokumentation af Hobro Vaerft

[ forbindelse med salget af Hobro verft har Skibsbevaringsfonden udarbejdet en
redeggrelse om veerftets historie. Veerftet er Danmarks zeldste, igangveaerende
treeskibsveerft og blev etableret i 1849. Redeggrelsen blev udarbejdet for Mariagerfjord
kommune.

Fondens konsulent har interviewet skibstgmrer Verner Hansen, Hobro (1932 - 2008),
som kom i leere pa vaerftet i 1948.

Ligeledes har Fonden interviewet skibstgmrermester Gunnar Brink Christensen (f. 1946)
og hans bror, skibstgmrer Henrik Brink Christensen (f. 1937). Fgrst naevnte overtog
veerftet efter deres far i 1977 og drev det frem til udgangen af 2007.

Fonden har lant historisk fotomateriale og scrapbooks om vaerftets virksomhed til
kopiering. Ligeledes forsgger Fonden at finde en egnet arkivplads til et omfattende
udvalg af konstruktionstegninger.
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Netvaerk

Nordisk samarbejde

Det nordiske samarbejde har i det forgangne ar kgrt pa lavt blus, til dels pa grund af store
personaleudskiftninger hos Riksantikvaren i Norge, som har haft sekretariatsfunktionen
for samarbejdet. Arets mgde blev holdt 16. og 17.april pa Bredalsholmen Dokk og
Fartgyvernsenter i Kristiansand, Norge. Tom Rasmussen deltog for Fonden.

Pa mgdet diskuteredes felles problemstillinger i forhold til kulturhistoriske
retningslinjer og myndighedernes stadig skrappere krav. Desuden drgftedes et muligt
feelles nordisk register over bevaringsveerdige skibe.

European Maritime Heritage

Skibsbevaringsfonden er radgivende medlem af organisationen European Maritime
Heritage (EMH). Ole Mortensgn har i en arraekke vaeret Fondens reprasentant i EMH.
Efter at han gik ud af bestyrelsen i august 2008 er reprasentationsopgaven lagt over pa
sekretariatet.

Fonden har i perioden ikke deltaget i mgder eller konferencer i EMH.

Bygningskultur Danmark

Skibsbevaringsfonden har siden 2007 veaeret medlem af Bygningskultur Danmark, med

henblik pa at finde samarbejdspartnere inden for det etablerede restaureringsnetvaerk.
Grundet dramatiske omlaegninger i Bygningskultur Danmark, har der ikke veeret meget
aktivitet i det forgangne ar.

Administration

Alle Skibsbevaringsfondens opgaver og administration varetages af Fondens daglige
leder og en fagkonsulent. Der har varet en stigende maengde arbejdsopgaver, og det har
leenge vaeret Fondens gnske at kunne aflaste de ansatte, saledes at de i hgjere grad kunne
varetage de restaureringsfaglige opgaver. Pa et mgde med kulturminister Brian
Mikkelsen i februar 2008 gav ministeren dog tilsagn om kr. 150.000 til en styrkelse af
Fondens sekretariat. Desvaerre havde belgbet havde en sa tilpas lille stgrrelse, at det var
sveert at anvende det. Det blev dog efter mange overvejelser sidst pa aret besluttet, at
man ville anvende midlerne til at ansatte en kontorassistent og bogholder pa deltid.

Til de administrative opgaver hgrer dels den almindelige, daglige administration, som er
et minimum af opgaverne. Dertil kommer en reekke administrative opgaver, der dels er
resultatet af andre institutioners forventninger til Fonden, og dels en reekke opgaver, der
automatisk fglger i kglvandet af en stor udadvendthed, sdsom:

» Udstedelse af bevaringsveardighedserklaeringer

« Arkivering af ind- og udgaende post

» Registrering og arkivering af digitale dokumentationsfotos

» Registrering af skibe i Dansk Historisk Skibsregister

» Besvarelse af generelle henvendelser og forespgrgsler fra myndigheder og
skibsejere

* Handtering af pantebreve

» Forberedelse til, og deltagelse i Fondens bestyrelsesmgder
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* Regnskab, udgifter, personaleudgifter, kgrsel etc.
« Kontakt til statsforvaltning og offentlige myndigheder
» Vejledning af ansggere

Med ansattelsen af den nye medarbejder arbejdes der nu malrettet pa at digitalisere hele
Skibsbevaringsfondens virksomhed.

Skibsbevaringsfondens personale

Skibsbevaringsfondens stab er i beretningsaret blevet udvidet med en deltids
kontorassistent og bestar siledes af tre ansatte:

(foto) Fondens daglige leder Jes Kroman, arkitekt m.a.a
(foto) Skibshistorisk konsulent Tom Rasmussen

(foto) Kontorassistent og bogholder Kirsten Hjort

Fondens revisor er Statsautoriseret revisor Per Kold Anker.
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Bestyrelsen

Uagtet et bestyrelsesmedlem er udpeget af en udpegningsberettiget organisation,
institution eller anden instans, eller om bestyrelsesmedlemmet er udpeget af den
siddende bestyrelse, skal bestyrelsesmedlemmet alene varetage Skibsbevaringsfondens
interesser og ikke f.eks. den udpegende organisations, institutions eller anden instans’
eller egne faglige interesser.

Skibsbevaringsfondens bestyrelse
Skibsbevaringsfondens bestyrelse havde i beretningsaret fglgende sammensaetning:

Navn Udpeget af

Hans Jeppesen, historiker Handels- og Sgfartsmuseet
Ole Vistrup, daglig leder SME Handels- og Sgfartsmuseet
Morten Ggthche, museumsinspektgr Vikingeskibsmuseet

Thomas Hgjrup, professor i etnologi Skibsbevaringsfonden
Morten Hahn-Pedersen, museumsdirektgr Skibsbevaringsfonden

Ole Mortensgn, museumsinspektgr (udtradt sept. 08) Sgfartspuljen

Mikkel Kiihl (indtradt sept. 08) Sefartspuljen

Finn Rindom Madsen, kulturkonsulent (udtradt dec. 08) Fiskeripuljen

John Walsted, projektleder Treaeskibs Sammenslutningen
Jens Poulsen, direktgr Traeskibs Sammenslutningen

Bestyrelsesmedlemmernes personprofiler

Hans Jeppesen (1944)

Cand.mag. i historie og europaeisk etnologi. Erfaring i indsamling, registrering, bevaring,
forskning og formidling af maritim kulturhistorie, samt i ledelse af kulturinstitutioner og
projekter.

Museumsinspektgr pa Limfjordsmuseet i Lggstgr 1973 - 1981

Museumsdirektgr for Handels- og Sgfartsmuseet pa Kronborg 1981 - 2007

Medlem af Statens Museumsnaevn 1977 - 1982 (formand 1981 - 1982)

Formand for Skibsbevaringsfonden 1986 - 2008

Medlem af forretningsudvalget for International Congress of Maritime Museums ICMM
1990 - 1996

Medredaktgr og medforfatter pa Dansk Sgfartshistorie bind 1-7 1997 - 2001

Ole Vistrup (1959)

B.Sc. (Forvaltning) fra Roskilde Universitetscenter

Formand for Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer (SME) siden 1991

Medlem af styregruppen i European Maritime Heritage (EMH) siden 1996

Redaktgr af EMH Newsletter siden 1998

Medlem af EMH Safety Council siden 1998

Bestyrelsesmedlem pa Handels- og Sgfartsmuseet siden 2000

Salgsdirektgr i Sejlskibskompagniet Danish Schooner Charter i flere perioder siden 1994
Bestyrelsesmedlem i Baltic Sea Turism Commission 1998-2003

Morten Ggthche (1946)

Afgang fra Kunstakademiet Arkitektskole i Kgbenhavn 1977 med speciale i
skibsrestaurering og skibshistorie
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Tilknyttet Vikingeskibsmuseet og Nationalmuseet 1973 - 1985

Ansat pa Nationalmuseet Marinarkaeologiske Undersggelser 1985 - 2004

Ansat pa Vikingeskibsmuseet 2004 -

Leder for den Marinarkaeologiske afdeling fra 2006 - 2008

Har veret ansvarlig for Nationalmuseets fartgjssamling fra 1985 til 2004 og har siden
haft det antikvariske ansvar for fartgjssamlingen

Thomas Hgjrup (1953)
Dr.phil. i europeeisk etnologi 1995.

Professor i etnologi ved Kgbenhavns Universitet.

Forskningsomrade og publicering omfatter bl.a. maritim
etnologi, kystkultur, fiskeriets erhvervskultur og livsformer, statens
betydning for den maritime kultur, badebygning og fartgjstyper.

Formand for Thorupstrand Kystfiskerlaug (andelssammenslutning af
erhvervsfiskere) og for Han Herred Havbade (kystkulturcenter med
badebyggeri, videnscenter samt bevaring og brug af historiske havbade).

Morten Hahn-Pedersen (1956)

Cand.mag. fra Arhus Universitet 1983, seniorforsker 1994
Museumsinspektgr ved Svendborg Museum 1983 - 1988
Direktgr for Fiskeri- og Sgfartsmuseet siden 1988

Museumsaktiviteterne i Esbjerg omfatter bl.a. drift af museumskutteren E 1 Claus
Serensen, bevaring og vedligehold af en samling pa 40 originale traebyggede fartgjer samt
konsulentvirksomhed for Fonden til bevaring af Motorfyrskib nr. 1.

Finn Rindom Madsen (1960)

Cand.mag. etnografi og socialantropologi 1995
Afdelingsleder, Dansk Fiskerimuseum, Grenaa 1996 - 1999
Leder, Limfjordsmuseet, Lggstgr 1999 - 2005

Regional museumskonsulent, Nordjyllands Amt 2005 - 2007
Kulturkonsulent, Region Nordjylland 2007 -

Ole Mortensgn (1947)

Cand. mag. historie og etnologi fra Kgbenhavns universitet
Museumsinspektgr ved Langelands Museum 1978 - 2008
Speciale i sgfart og fiskeri

Har erfaring fra to store skibsrestaureringer, skonnert META og motorpaket MJ@LNER.
Har udgivet en lang reekke maritimhistoriske bgger og arbejdet med skibsbevaring og
havnebevaring lokalt og nationalt. Var redaktgr i forbindelse med udarbejdelse af
Fondens fgrste rapport : "Fartgjsbevaring i Danmark”, udgivet i 1989

Mikkel Kiihl (1973)
Cand. mag. fra Syddansk Universitet 2002 med speciale i sgfartshistorie
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Tilknyttet Marstal Sgfartsmuseum 2000-2002
Museumsinspektgr ved £rg Museum i £rgskgbing 2003-
Koordinator for @havsmuseernes samarbejde 2006

Beskaeftiger sig primaert med kystkultur, sgfart og relaterede emner.
Foredrag, udstillinger og forskellige publikationer inden for det maritime omrade.

John Walsted (1964)

Badebygger, driftschef ved D. S. 1. Fregatten Jylland

Tidligere beskaeftigelser: Bddebyggeri, opbygning af Danmarks Museum for Lystsejlads,
museumschef samme sted

Kompetencer: Branchekendskab til skibs- og badebyggerbranchen

Faglig og uddannelsesmaessig baggrund i neevnte branche

Kendskab til ledelse af maritime kulturinstitutioner

Kendskab til organisation af primaert maritime kulturarrangementer, seminarer,
konferencer

Netveerk: Skibs- og badebyggerbranchen, maritime interesseorganisationer,
museumsbranchen

Jens Poulsen (1943)

Cand.polit. 1971

Sekreteer i Handvaerksradet 1969 - 1970

Prokurist og chef for Analysekontoret i Danske Bank 1971 - 1975

@konomichef i Sjellandske Bank 1975 - 1982

Bankdirektgr i RB-Banken, Regionalbankerns Feelles Bank 1982 - 1984

Direktgr for KroneFinans og formand for koncernens erhvervede datterselskaber 1984 -
1986

Direktgr og bestyrelsesmedlem i Nordlyset Forsikring og Nordlyset Skadesforsikring
1986 - 1992

Bankdirektgr i InterBank, fra 1995 Cargill Bank 1993 - 1996

Bankdirektgr i Vestfyns Bank 1996 - 1999

Direktgr og partner i SAM Business Brooker 1999 - 2001

Direktgr i Poulsen & Hansen fra 1992

Mangearigt medlem af bestyrelsen for Maritimt Center, Maritimt Center Charter, Assens
Turistforening, Udviklingsradet i Assens samt flere private selskaber og fonde.
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