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Indledning

De felgende sider giver indtryk af arets aktiviteter i Skibsbevaringsfonden og af den kompleksitet, der
er forbundet med at skulle bidrage til fartgjsbevaring i Danmark.

Nogle af opgaverne lgses i dag med den sikkerhed, som en vis rutine kan give, mens andre naturligt
stiller nye krav til bestyrelsen og det kun to mand store sekretariat, der bade er sagsbehandlere og
faglige konsulenter.

Nogle eksempler kan illustrere speendvidden.

Til de faste opgaver hgrer uddelingen af rente- og afdragsfrie 1an til konkrete restaureringsprojekter,
hvor fonden i beretningsaret har kunnet uddele 2,3 million kr. til i alt 13 projekter. 7 af modtagerne
har faet lanetilsagn pa under 100.000 kr., og det hgjeste belgb pa 900.000 kr. er givet til S/S BJGRN
fra 1908. BJRN var i mange ar bugserbad og isbryder med base i Randers, og den drives frem af
Danmarks starste bevarede skibsdampmaskine af tregangstypen. Skibet forventes feerdigrestaureret
naeste ar, hvor der i hele landet vil vare serlig opmarksomhed om den industrielle kulturarv.
Mange andre ansggere har fonden dog matte skuffe, da der i alt var ansggninger for 10,3 million kr.,
men under 25 % at dele ud af.

Radgivning til konkrete projekter er en ngdvendig og tidkraevende del af sekretariatet arbejde, og
desuden har sekretariatet efter henvendelse fra Statens Sjghistoriske Museer i Sverige mod betaling
leveret et forprojekt til restaurering af skoleskibet og fuldriggeren JARRAMAS. Skibet, der er bygget i
ar 1900 i Karlskrona, ligger udenfor Marinmuseet i samme by. Denne rekvirerede opgave er siden
fortsat med SKIBSBEVARINGSFONDEN som antikvarisk radgiver.

Desverre har sagen om MIRA, der i sommeren 2003 pa SKIBSBEVARINGSFONDENS forslag var
udlejet af konkursboet, ikke kunne afsluttes. Forskellig fortolkning af de indgaede aftaler fik lejerne
til at rejse en sag mod savel konkursboet som SKIBSBEVARINGSFONDEN. Der er uden held sggt
forlig, og i foraret 2006 frafaldt sagsegerne sagen mod konkursboet, mens sagen mod
SKIBSBEVARINGSFONDEN fortseettes.

Til de uszdvanlige opgaver harer ogsa sekretariatets malrettede indsats for sammen med
Miljgministeriet at fa &ndret EU's Biociddirektiv, der laegger op til at forbyde handel med og
anvendelse af traditionel treetjeere.

Endelig har sekretariat og bestyrelse i arets lgh brugt tid og kreefter pa en samlet vurdering af de hidtil
opnaede resultater og anvendte virkemidler, i lyset af de kommende ars opgaver og forventninger. Det
vil inden sommeren 2006 fare til en vision og strategi for de kommende fem ar, der vil blive sendt i
haring hos SKIBSBEVARINGSFONDENS samarbejdspartnere.

Kronborg den 30. maj 2006

Hans Jeppesen
Formand for Skibsbevaringsfonden



Fondens virke

Stgtteform

SKIBSBEVARINGSFONDEN skal ifglge fundatsens § 3

e bidrage til bevaring og restaurering af karakteristiske, danske fartgjer,

e sgge, herunder undtagelsesvis ogsa ved kab, at bevare ejendomsretten til sadanne skibe i Danmark.

o gge savel skibsejeres som den gvrige befolknings forstaelse for de kulturhistoriske vaerdier som skibe og
maritime miljger reprasenterer.

Den vigtigste direkte stgtteform er rente- og afdragsfrie 1an til ejere af bevaringsveardige fartgjer, der som
modydelse accepterer en pategning i skibets skade. Iflg. pategningen forfalder lanet ved salg til udlandet.
Hermed opnas i overensstemmelse med fondens fundats, at det bliver attraktivt for de udvalgte skibe at
forblive i dansk eje.

For at modtage lan fra SKIBSBEVARINGSFONDEN, er det en betingelse, at skibet restaureres troveerdigt i
overensstemmelse med dets oprindelige eller senere udseende og karakter som brugsfartgj. Fartgjet behgver
saledes ikke ngdvendigvis, efter endt restaurering, at fremtraede som da det blev bygget. En nyere epoke i
skibets aktive liv (f.eks. med styrehus, motor og reduceret rigning) kan udmeerket danne grundlag for et
godkendelsesveerdigt projekt.

Det har vaeret intentionen, sa vidt muligt at foretage to arlige uddelinger, men da Kulturministeriets
gkonomiske ramme ikke udvides trods en gget ansggningsmangde, har der i de seneste ar kun veeret én arlig
uddeling. Skibenes ejere ansgger pa baggrund af et registreringsskema, en ansggningsvejledning og et
ansggningsskema. Ansggningen vedlagges detaljerede planer for skibenes restaurering. Alle ansggende fartgjer
bliver af fondens konsulenter besigtiget inden ansggningerne behandles, og der tages samtidig en snak med
ejeren for en uddybende orientering.

Holdningsskabende arbejde og radgivning af fartajsejere er i de seneste ar blevet en meget vigtig del af
virksomheden. Dette arbejde omfatter, foruden generel radgivning, kulturhistorisk og historisk-teknisk
dokumentation (f. eks. opmaling og udarbejdelse af tegninger af skrog og rigning), ogsa restaureringsplaner,
budgetter, tilsyn med restaureringsarbejder osv. Hermed sikres den bedste udnyttelse af fondens begraensede
gkonomiske og personalemassige ressourcer, og de kulturhistoriske kvaliteter i de enkelte fartgjer.

Hvad kan der ydes Ian til?
SKIBSBEVARINGSFONDEN yder lan til restaurering af bevaringsvaerdige fartejer bygget til erhvervsformal.
Desuden kan fonden yde hjelp til at beholde eller tilbagefgre sadanne skibe under dansk flag.

For at et fartgj kan komme i betragtning ved tildeling af Ian, skal flg. betingelser almindeligvis kunne opfyldes:
Fartgjet er mellem 2 og 300 BRT stort

Fartgjet er under dansk flag

Fartgjet er mindst 30 ar gammelt

Fartgjet er danskbygget. Eller udenlandsk bygget, og tilsvarende findes ikke bevaret i udlandet
Fartgjet har en veldokumenteret lang tjeneste (dvs. min. 10 ar) under dansk flag



o Fartgjet er bevaret i en autentisk form, eller er ikke &ndret mere, end at en retablering af de
oprindelige forhold er mulig

o Fartgjet har en hgj kulturhistorisk fortelleveerdi

o Fartgjet sejler, og det giver i sa hgj grad som muligt andre end ejeren adgang til at opleve sejladsen

Da midlerne er begrensede, yder fonden som hovedregel kun 1an til skrog, rig og evt. maskine, undtagelsesvis
ogsa til sejl, men ikke til aptering eller lignende under deek.

Almindelig vedligeholdelse og drift stattes ikke af SKIBSBEVARINGSFONDEN. Lan fra
SKIBSBEVARINGSFONDEN ydes i alle henseender, ogsa gkonomisk, som hjelp til selvhjelp, idet det er en
forudsztning, at ogsa ejeren selv bidrager aktivt gkonomisk og praktisk til fartajets restaurering og vedligehold.
Hvis det mod forventning viser sig, at en lanmodtager ikke udfarer noget reelt arbejde pa fartgjet, saledes at det
pant SKIBSBEVARINGSFONDEN har i fartgjet forringes, kan fonden kraeve sit pant indlgst ved tilbagebetaling
af lanet eller overtagelse af fartgjet.

Serlige betingelser

Arbejdet skal som hovedregel udferes pa anerkendt veerft til geeldende dagspris. Eventuelt lan gives som et fast
belgb, almindeligvis ydet som rente- og afdragsfrit lan, der udbetales efter regning. | forbindelse med lanets
optagelse skal fartgjets ejer underskrive et pantebrev, der indeholder fondens serlige betingelser for udstedelse
af 1an. Desuden underskrives en lanekontrakt, hvori Fondens forventninger til l1antager er specificerede. Lanet
kan farst komme til udbetaling, nar pantebrevet er registreret og det udfarte arbejde er godkendt af
SKIBSBEVARINGSFONDEN. De i pantebrevet vedhaftede betingelser lyder saledes:

1. Skibet kan ikke pantsettes yderligere uden samtykke fra SKIBSBEVARINGSFONDEN.

2. SKIBSBEVARINGSFONDEN vil tillade pantsztning af lan, eventuelt ogsa med prioritet forud for
naerveerende pantebrev, hvis lanet er ydet med henblik pa gennemfarelse af istandsattelsesarbejder, og disse
forud er godkendt af og dokumenteret udfart for SKIBSBEVARINGSFONDEN.

3. Lanet er ydet med henblik pa gennemfarelse af nermere fastlagte istandsettelsesarbejder, og disse udfares
pa ejerens risiko. Tilsagn om 1an bortfalder, og helt eller delvis udbetalt 1an kan kraeves tilbagebetalt, hvis
istandszttelsesarbejderne ikke bliver eller ikke kan gennemfares pa de fastlagte, herunder gkonomiske,
vilkar.

4. SKIBSBEVARINGSFONDENS anvisninger vedrgrende restaureringer eller ombygninger skal falges.

5. Skibet kan ikke selges eller endringer foretages i ejerkredsen uden samtykke fra
SKIBSBEVARINGSFONDEN.

6. SKIBSBEVARINGSFONDEN har i tilfeelde af salg forkabsret til skibet til en pris, der svarer
til skibets veerdi i almindelig handel, og eventuelle tilbud eller betingede kabsaftaler skal
forelaegges for SKIBSBEVARINGSFONDEN senest 14 dage efter deres datering.
SKIBSBEVARINGSFONDEN skal senest 6 uger derefter meddele, om fonden vil benytte
forkebsretten.



Ansggninger 1 2005-2006

Skibets navn

BJJRN

H.V.RAVN
JOHANNES HEJLESEN
KAROLINE SVANE
LOA

MARNA

META

MINERVA
MOTORFYRSKIB no.1
NAKSKOV HAVN1
NEPTUN

STEVNS

TINNA

ANNA ELISE

FREM

HAMMER

HANSINE

JENSINE
LAPPEDYKKEREN
LIVQD

MARTHA

M@N

NAVIGATOR

RAGNA POULSEN motor
RAGNA POULSEN skrog
SKIBLADNER II
SVANEN

URSA

| alt

Ansggt belgb Kr.  Tilsagn Kr,
906.410 900.000
1.000.000 200.000
135.230 50.000
20.000 20.000
1.500.000 200.000
169.750 50.000
99.960 50.000
371.000 371.000
600.000 100.000
111.799 50.000
233.460 150.000
50.700 50.700
60.925 60.000
448.770 0
21.775 0
373.750 0
650.000 0
281.000 0
150.000 0
320.000 0
392.000 0
400.000 0
575.000 0
164.295 0
252.208 0
326.474 0
141.400 0
500.000 0
10.255.906  2.251.700



Afgivne lanetilsagn i 2005 - 2006

Bugserbad/isbryder S/S BIZGRN

Bygget i Bremen 1908

Lanetilsagn: Kr. 900.000

S/S BIDRN, der er et stalfartgj i nittet konstruktion, er et af vores meget fa
bevarede dampskibe. Det er bygget pa G. Seebeck AG, Bremerhaven i 1908
og har sejlet pa Randers fjord frem til 1972. Skibets skrog er naesten 100 %
originalt, og fortellevaerdien er naermest greenselgs. 1 maskinrummet star
Danmarks stgrste intakte skibsdampmaskine af tregangstypen. Den er,
sammen med det gvrige skib, restaureret efter bogen af en gruppe damp-
entusiaster med varftsbaggrund, der i gennem en lang arraekke har udfart
stalarbejde pa skibet med autentiske handvaerksteknikker.

S/S BJDRN er ejet af Dansk Veteranskibsklub og er hjemmehgrende i
Helsinger.

Léanet er ydet til specificerede varftsarbejder pa skroget udenbords.

Samlet engagement i skibet: kr. 1.934.386

Fyrinspektionsskib H. V. RAVN

Bygget i Nakskov 1938

H. V. RAVN af Kgbenhavn blev bygget som fyrinspektionsskib pa
Nakskov skibsveerft i 1938.

Skibet, der er bygget af stal i nittet konstruktion, er enestaende, idet det
er proppet med datidens high tech- udstyr, meget af det af dansk
fabrikat.

H. V. RAVN er i store treek udvendigt blevet restaureret tilbage til
fordums storhed. Der pagar dog stadig arbejder med at restaurere den
oprindelige aptering.

Hovedmaskineriet, der er en et 6 cyl. Frichs-maskine, er den eneste
tilbageveerende af slagsen i Danmark. Det er blevet restaureret til

brugelig stand af frivillige maskinmestre.
Skibet er seerdeles interessant som skibsindustri-historisk kulturminde.

H. V. RAVN er gjet af "H. V. Ravn ApS”, og er hjemmehgrende i Kgbenhavn.

Lanet er ydet til specificerede arbejder i apteringen.

Lanetilsagn: Kr. 200.000

Samlet engagement i skibet: kr. 950.000



Snurrevodskutter JOHANNES HEJLESEN
Bygget i Hirtshals 1962

~ " JOHANNES HEILESEN, der oprindeligt er bygget
til snurrevodsfiskeri, er bygget i 1962 pa Hans
Svendsens Skibsbyggeri i Hirtshals. Den er
heaekbygget efter tegninger af Brdr. Nipper i Skagen,
og der er tale om et af de sidste haeekbyggede
fiskefartajer bygget pa et dansk veerft. Skibet blev
oprindeligt bygget med dam til snurrevodsfiskeri,
men dammen blev dog senere udtaget. Skibet blev i
2002 udtaget af fiskeri med fuld ophugningsstatte.

JOHANNES HEJLESEN er ejet af Den selvejende
institution "HG 159 Johs. Hejlesen”.

Lanet er ydet til forskellige delarbejder pa rigningen.

Lanetilsagn: Kr. 50.000 Samlet engagement i skibet: kr. 50.000

Skonnert LOA
Bygget i Svendborg 1922

LOA - eller Aphrodite, som skibet fagrst hed - blev sgsat i
1922 i Svendborg som en tremastet klipperbygget
sletskonnert til fragt. Aphrodite havde den lidt usaeedvanlige
amerikansk-inspirerede Virginia-rig, hvor den agterste
mast var hgjest og masterne aftog i hgjde fremefter.
Masterne var gaffelriggede med topsejl og en bredfok pa
den forreste mast. Skibet var et rent sejlskib og fik farst
installeret motor i 1930%erne. Efterhanden som forskellige
motorer blev installeret blev skibets rig mindre og i den
sidste erhvervsaktive tid var det rigget ned til kun to
master, en sakaldt motorgalease. Gennem hele sin

- erhvervsaktive periode var skibet dog et sejlskib og sejlene
blev brugt, nar vinden var dertil. En motor var ikke billig i
drift og selv med en mindre rig sejlede LOA godt for sejl.

LOA er ejet af Tall Ship-fonden Aalborg.

Der er givet en "opmuntringspraemie” pa 200.000 kr. for Tall Ship-Fonden Aalborgs engagement med at
bevare det gode handverk. Skibsbevaringsfonden kan ikke yde Ian til projektet i den nuveerende udformning,
idet den skitserede rigning ikke er i overensstemmelse med dokumentationen.



Fiskefartgj MARNA
Bygget i Faborg 1940

MARNA er bygget af Carl "jolle" Andersen i Faborg 1940.
Baden er bygget til forskelligt fiskeri i de indre danske farvande.
MARNA er et eksempel pa gedigent dansk badebyggerhandvaerk
med hgj a&stetik. MARNA er pa trods af de senere ars udvikling
i fiskeriet bevaret naesten intakt, idet der kun er tilfgjet ganske fa
tekniske hjelpemidler sasom radar og ekkolod. Desveerre har
den alvorlige tilbagegang i fiskeriet medfart, at en lang reekke af
disse karakteristiske fartgjer i de seneste ar er blevet hugget op
med stgtte fra EU. Det var den farste sag Skibsbevaringsfonden
gennemfgrte med udtagelse af et fiskefartgj fra
ophugningsordningen. Der er saledes investeret meget arbejde i
at fa bevaret netop dette fartej. MARNA er desuden udstyret
med en Grenaa glgdehovedmotor fra 1969.

MARNA er ejet af Foreningen til MARNAS bevarelse, og er hjemmehgrende i Faaborg.

Lanet er ydet til en korrekt oprigning af baden.

Lanetilsagn: Kr. 50.000 Samlet engagement i skibet: kr. 342.000

Skonnert META
Bygget i Assens 1884

Meta, der er bygget pa Christoffersens veerft i Assens i 1884, er
en lille klipperbygget 2-mastet skonnert, der ifglge overleveringen
blev bygget af trae, der var bestemt for et stgrre skib, men
bestilleren dgde inden arbejdet blev pabegyndt. Meta sejlede
indtil 1938 som fragtfartgj, hvorefter den blev rigget om til

~ stenfisker, og i den periode boede tre mand forude i det trange
=7 lukaf. | en kort periode under 2. Verdenskrig blev skibet brugt

. som muslingefisker i Snaptun, og pa disse ture medbragtes ogsa
_ “j nedkastede vaben. 1946 bjergede Meta 14 lig fra en

: 7“"" =~ minespraengt rutedamper AGDA. | 1961 solgtes Meta til
Kgbenhavn hvor den i en periode sejlede med lystfiskere, og her blev den oplagt i 1978. Meta blev i 1979
reddet af en kreds af mennesker fra Rudkgbing og blev derefter indrettet til lystfartej. |1 ar 2000 blev META
totalrestaureret ved vaerftet i Rudkgbing.

————

META er privat ejet af Peter Lenskjold og er hjemmehgrende i Rudkgbing.

Lanet er ydet som hjelp til syning af et nyt stel sejl.

Lanetilsagn: Kr. 50.000 Samlet engagement i skibet: kr. 4.214.686



Alekvase MINERVA
Bygget i Karrebaksminde 1908

MINERVA, der oprindeligt var beregnet til transport af
levende al, er bygget hos E. M. Jacobsen i Karrebaksminde i
1908 til fisker Martens, der var indvandret fra Tyskland.
Oprindelig var MINERVA uden styrehus og med stor
rigning, men var dog samtidig udstyret med en 8 Hk DAN-
motor. | forbindelse med senere ombygninger, hvor der ogsa
blev lavet styrehus, blev motoren udskiftet med en 30 Hk.
Hundested. Baden er nu ejet af 3. generation af familien
Martens, og er stadig i funktion med opbevaring af al.
Desuden ligger baden pa samme plads i Karrebaksminde,

som den har gjort siden den blev bygget.

MINERVA er ejet af Knud og Karl Martens og er hjemmehgrende i Karrebaeksminde.

Lanet er ydet til udskiftning af deek, deekshuse og styrehus m.m.

Lanetilsagn: Kr. 371.000 Samlet engagement i skibet: kr. 651.000

MOTORFYRSKIB No. 1
Bygget i Faborg 1913-14

Motorfyrskib No. 1 blev bygget pd Rasmus Mallers skibsveerft i

Faborg og overleveret i august 1914. Skibet omtales som

Motorfyrskib Nr. 1, medens dets navn, ifalge malebrev, skade

0g nationalitetsbevis, faktisk er Fyrskib Nr. 1.

Dette er det fyrskib, der i leengst tid har veeret stationeret ud

Lo for Esbjerg, og som sadant derfor en yderst relevant

= R “F reprasentant for denne serlige historie. Hertil kommer, at
fartgjet tillige bade er Danmarks fgrste motoriserede fyrskib og
verdens starste bevarede fyrskib af trae. Skibets bevaring er
derfor relevant bade i forhold til byen Esbjergs historie og i en
B international sammenhang. Skibet er sejlklart, og fremstar som
. efter modernisering i 1960-erne.

T

Motorfyrskib No. 1 ejes af Den selvejende institution Motorfyrskib Nr. 1 og er hjemmehgrende i Esbjerg.

Lanet er ydet som delfinansiering af en etape af en totalrestaurering.

Lanetilsagn: Kr. 100.000 Samlet engagement i skibet: kr. 250.000
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Bugserbad NAKSKOV HAVN 1
Bygget i Nakskov 1914

NAKSKOV HAVN I, der er bygget pa det gamle Nakskov Traskibsverft, er
et specialfartej beregnet til forskelligt havnearbejde. Fartgjstypen har fa felles
kendetegn, idet de blev specialbygget til deres individuelle formal. Fartgjer af
denne type appellerer mere til det lokale engagement end til individuelle

~ ejere, men er ligesa vigtige for forstaelsen af vores maritime kulturhistorie
som sejlskibene.

" NAKSKOV HAVN 1, der snart vil vaere tilbagefort til sit oprindelige
udseende, er samtidig bevaret i sit oprindelige havnemiljg, hvor det stadig har
lokale, farvandsrelaterede opgaver, men nu i en udvidet rolle - nemlig som
bevidst kulturbeerer.

NAKSKOV HAVN 1 er ejer af Foreningen til bevarelse af bugserbaden
Nakskov Havn 1.

Lanet skal benyttes til afsluttende smedearbejder pa deeksudrustningen.

Lanetilsagn: Kr. 50.0000 Samlet engagement i skibet: kr. 410.100

Lodsbad NEPTUN
Bygget i Drager 1927

— Lodsbaden NEPTUN, der blev bygget til Drager lodseri, blev
bygget hos skibsbygmester A. Jans i Drager i 1927. Den var i 40 ar
hjemmehgrende ved Drager lodseri. NEPTUN er bygget som
motorlodsbad, men var pa grund af byggetidspunktet stadig
forsynet med sejlfgring. Efter perioden i Drager kom baden til
Bornholm, hvor den gjorde tjeneste i 15 ar Allinges lodseri. Senest
har baden fungeret som slebebad i Nexg havn.

P =

NEPTUN er ejet af Leo Rix og er hjemmehgrende i Rgnne.

Lanet er ydet til diverse arbejder i forbindelse med legning af et nyt deek.

Lanetilsagn: Kr. 150.000 Samlet engagement i skibet: kr. 150.000

11



Bundgarnsjolle STEVNS
Bygget i Fakse Ladeplads1936

STEVNS, der er bygget i 1936 hos den legendariske
badebygger Mortensen i Fakse Ladeplads, er en typisk
bundgarnsjolle med styrehus. Den blev bygget til fisker
Frederiksen i Lund pa Stevns, hvor den var hjemmehgrende
lige indtil 1997, hvor den ved Skibsbevaringsfondens
mellemkomst blev reddet fra ophugning. Den tidligere ejer
fik sdledes kr. 5000,- til hjelp til kglhaling det sidste ar han
havde baden, mod at han senere overdrog den kvit og frit til
Badelauget Udsigten i Viemose. Projektet er baseret pa at
baden bevares i sin originale tilstand uden ombygninger.

STEVNS er ejet af Badelauget Viemosen, og er hjemmehgrende i Kalvehave.

Lanet er ydet til udskiftning af steevne og kleedning.

Lanetilsagn: Kr. 50.700 Samlet engagement i skibet: kr. 190.700

Postbad TINNA
Bygget i Middelfart 1924

TINNA (ex. Ella, ex. Tinna, ex. Emil) er bygget i 1924 ved Niels M.
Jespersens badebyggeri i Middelfart. Baden er formentlig bygget som
postbad til overfarten mellem Middelfart og Snoghgj. Den har senere
fungeret som fiskefartgj.

TINNA er ejet af Svend Prip, og er hjemmehgrende i Haderslev.

Lanet er ydet til udfarelse af et tidstypisk styrehus og mindre detaljer i
riggen.

Lanetilsagn: Kr. 60.000 Samlet engagement i skibet: kr. 160.000
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Skonnert MIRA

Efter Skonnerten MIRA”s konkurs i 2002 valgte SKIBSBEVARINGSFONDEN som starste panthaver, at foresla
konkursboets kurator at udleje skibet for en kortere periode, indtil et salg kunne finde sted.

I et samarbejde mellem konkurshoet, en mindre panthaver og SKIBSBEVARINGSFONDEN blev der, efter annoncering,
fundet en samarbejdspartner, og skibet sejlede saledes i Limfjorden i sommeren 2003.

Desvarre betagd forskellig fortolkning af de indgaede aftaler, at sagen i 2004 endte i sagsanleeg dels mod boet og dels mod
SKIBSBEVARINGSFONDEN, hvorfor der i regnskabet for 2004/2005 blev afsat kr. 150.000, medens der over driften
blev afholdt 50.000 kr. Efterfglgende er der sggt forlig i sagen, som imidlertid er udmgntet i et sagsanleeg mod
SKIBSBERINGSFONDEN, mens et tilsvarende sagsanlaeg mod boet er frafaldet.”

Radgivning og tilsyn

SKIBSBEVARINGSFONDEN betragter radgivning til skibsejerne som et af sine vaesentligste kerneomrader. God
vejledning og erfaringsbaserede rad kan ofte vaere mere vard end penge. Derfor stiller SKIBSBEVARINGSFONDEN
gerne sine konsulenter til radighed for s& mange skibsejere som muligt gennem éret. Der lgses opgaver af yderst forskellig
karakter, bade for fartgjer der har modtaget statte, og ogsé for fartgjer der ikke har modtaget statte ydes en hjelpende
hénd.

| foraret 2005 afsluttedes et stort projekt pa jagten JENSINE, som var Fondens hidtil starste radgivningsprojekt.

| det forlgbne ar har fondens konsulenter varet involveret i fire store sager:

Galeasen SKIBLADNER II (1897) har i lgbet af vinteren 2005 varet pa veerft i Hvide Sande for at fa lavet en
kalopretning, og Fonden har bidraget vasentligt til bearbejdningen af det indsamlede dokumentations-materiale.
Desuden har Fonden deltaget i regelmaessige byggemader med veerftet, og dette har medfert, at mange oprindelige detaljer
pé daekket er blevet genskabt.

| 2004 blev KRYDSJAGT No. VII (1890) fragtet hjem fra Tyrkiet med henblik pé restaurering i Danmark. Ejeren har
foretaget et anseeligt dokumentationsarbejde, og der har desuden vaeret arbejdet mélrettet pa at fa lagt projektet ind i faste
rammer i en selvejende institution, ligesom der er pébegyndt et ungdomsprojekt pa skibet. Fonden har vaeret bisidder i en
arbejdsgruppe, der har til formal at fa det langsigtede projekt pa skinner.

Bugserdampskibet BJRN (1906), der har vaeret undervejs i en leengere arraekke, har féet en hjelpende hand af Fondens
konsulent til at samle op pa projektet. Arbejdet har dels bestaet i deltagelse i en raekke bestyrelses- og arbejdsgruppemegder,
og dels i hjelp til intensivering af arbejdet med at ansgge om stette til projektet fra andre fonde end
SKIBSBEVARINGSFONDEN.

Kvasen MINERVA af Karrebaksminde bygget i 1908, er en alekvase, der er ejet af tredje generation af samme familie. Der
er tale om et, i forhold til badens starrelse, stort projekt, idet der under tidligere vaerftsophold blev foretaget store
udskiftninger i skroget. Nu er MINERVA atter pa veerft for at fa lavet de resterende arbejder, der denne gang vil
indbefatte en rekonstruktion af deeksplanet med nye ruf og en retablering af det oprindelige styrehus.

Fondens konsulent har udarbejdet en dokumentationsrapport, som danner grundlag for det omfattende arbejde, og falger
desuden arbejdet med jeevnlige byggemgder pa veerftet.

SKIBSBEVARINGSFONDEN har desuden, i det forlgbne ar, spillet en fremtraeedende rolle i forbindelse med
lovgivningsarbejdet i den Europeeiske Union. Fonden har saledes samarbejdet med Miljastyrelsen i arbejdet
med Directive for Biocidal Products 98/8EC — Biociddirektivet — der vil forbyde handel med den traditionelle
treetjeere.

Pa grund af de alvorlige konsekvenser et forbud mod anvendelse af traditionel tratjaere har for
skibsbevaringsarbejdet, har det vaeret en af Fondens store indsatsomrader at sikre en fortsat anvendelse af
treetjeere, og sagen har givet god deekning i den landsdakkende presse.
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Fuldriggeren JARRAMAS

SKIBSBEVARINGSFONDEN har i perioden udarbejdet et forprojekt til plan for istandseettelse af det svenske skoleskib,
fuldriggeren JARRAMAS, bygget i Karlskrona i 1900. Skibet er ejet af Statens Sjohistoriska Museet og ligger permanent
oplagt ved Marinmuseum i Karlskrona.

Ejeren gnskede efterfalgende at engagere SKIBSBEVARINGSFONDEN som antikvarisk radgiver, da museet ikke besad den
gnskede kompetence. Pa grund af de store faglige udfordringer i denne komplekse sag, har Fonden valgt at stille en
konsulent til radighed for lgsning af opgaven. Arbejdet sker mod betaling og er i gvrigt kontraktligt begraenset til
maksimalt to arbejdsdage pr. maned.

Opgaven er nu inde i en forberedende fase, hvor fondens opgaver har kunnet lgses gennem telefonkonsultationer og kun
i mindre grad har indebéret besigtigelser om bord.

Dokumentation

Der blev i 2003, i samarbejde med Bangsbho Museum og ejerne af snurrevodskutteren W. KLITGAARD, igangsat et
dokumentationsprojekt, der havde til hensigt at vise fremstillingen af et stel traditionelt syede sejl. Arbejdet blev udfart
ved firma Studsgaard i Frederikshavn og med personale fra Bangsbo Museum bag kameraet.

I 2005 er det indsamlede filmmateriale blevet suppleret med optagelser fra Ebbes sejlloft i Marstal, udfert af Marstal
Sgfartsmuseum.

Projektet gik derefter ind i redigeringsfasen, hvor Tv-producer Niels Hovgaard, tidligere DR, star for arbejdet i et
samarbejde med SKIBSBEVARINGSFONDEN. Projektet afsluttes formentlig ultimo 2006 og skal munde ud i en 45
minutters film i VHS- og DVD-format.

Naglekursus

Dokumentationsarbejdet omkring galeasen SKIBLADNER 11 afslgrede, at en del af skibets kleedning var faestet med
treenagler. Da denne form for faesteteknik ikke leengere er i almindelig brug ved traskibsveerfterne i Danmark, blev det
besluttet at arrangere et kortvarigt kursus for udvalgte skibstemrere ved Hvide Sande Skibs- og Badebyggeri, som havde
faet opgaven med restaureringen af skibet. Vejleder ved kurset, der blev holdt i januar 2006, var den norske skibstamrer
Morten Hesthammer.

Kurset, der fulgte det samme oplaeg som et tilsvarende kursus i Rudkgbing i 2003, var meget vellykket.

Formidling

Blandt SKIBSBEVARINGSFONDENSs formal er formidling af det indsamlede stof og den opsamlede viden. Det sker dels
i form af artikler og pjecer, dels ved aktuelle foredrag.

Tom Rasmussen har i beretningsaret skrevet en artikel om tratjeere i TS magasin nr. 4/2005, ligeledes en artikel om
samme emne i tidsskriftet Farteyvern (Norge).

Foruden den skriftlige virksomhed har fondens konsulenter holdt fglgende foredrag:
Autentisk — og hvad s&? (Tom Rasmussen) holdt 14. april pd Nordisk dokumentationsseminar ved
Kristiansand
Bogserbaten Bjérns renovering i Helsingdr (Jes Kroman) holdt 22. oktober pa Sj6historiska museet i
Stockholm
Jes Kroman har i perioden udarbejdet en ny version af SKIBSBEVARINGSFONDENS plakatudstilling om fondens
virksomhed, samt en opdateret plakatudstilling om aleeksportfirmaet Th. Petersen i Kolding. De to udstillinger er trykt pa
kunststof og kan enkelt opstilles ved hjelp af et aluminiumsstativ. Der er fremstillet to kopier af hver udstilling, saledes at
der er en kopi pé hvert kontor.
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Ophugning af fiskefartgjer

Direktivet om ophugning af Fiskefartgjer, der tradte i kraft den 1. januar 2000, gav mulighed for at undtage fi-
skefartgjer fra ophugning, hvis Skibshevaringsfonden kunne erklere dem bevaringsvardige. 2005 bed ikke pa
ophugning, og i begyndelsen af 2006 &ndrede Ministeriet for Fadevare/Erhverv atter reglerne, saledes at det
nu ikke lengere er muligt at udtage fartgjer til bevaring.
Samlet over arene, siden reglerne blev @ndret i positiv retning, er der i alt udtaget 33 fartgjer. Det er, som det
ses af nedenstaende liste, en bred vifte af fartgjer der saledes er bevaret, bade hvad angar anvendelse,
byggetidspunkt og byggested.

Skibsnavn
ANDOHRIK
BETTINA
BRITTA
BRITT LISE
CASTINA
CLAN ANN
DAN HARDING
DORTHE
FJORD
EBENEZER
ELISABETH
FORTUNA
GLORIA
HANNA
HAABET

HANSA
HENRIETTE
HENRIETTE
HEBRON
JAEGERSPRIS
KAREN
ANETTE
LISE

LUNA
MARGITH
OLEA

PIA BANG
REGITZE
BIANCA
RELAY
SKARREKLIT
SQUILLA
SOREN
MARTIN

THEIS
TREA
WINNIE

Kending
T321

HG 6

HM 125
ND 12
NF 91
ND 150
FN 192

RI 296
T 125
K571
RI 356
A95
FN 251
T 82

SE 110
NF 183
HM 29
A 126
AS 43

FN 2

L 315

L 122
RS 63
KE 135
KA 116

FN 420
H271
A 291
H 105

ND 29

R 337
AS 109
KA 125

Byggedr Byggested

1971
1962
1948
1959
1978
1962
1960

1952
1980
1941
1961
1961
1938
1947

1946
1919
1977
1963
1960

1962
1975
1936
1943
1931
1954

1983
1960
1962
1962

1939

1980
1961
1950

Hvide Sande

H. Svendsens

Chr. Hjgrnet, Strandby
Radvig

Dueholms bade, Kbh.
A. Boeberg, Fakse Lpds.
Ferdinansen, Gilleleje

Jens Vester, Grena
Lagstar

H. Jensen, Kage

Brd. Rasmussen,
Svendsen, Hirtshals
N.C.Hjgrnet
N.P.Thomsen, Vorupgr
Andersen & Molich,
Hundest

Nr.Gard, Nyborg
Thisted Varft, Thisted
N.P.Thomsen, Vorupgr
Djurhuus, Jeegerspris

Chr. Hjgrnet, Strandby

Brink Christensen, Hobro

Thyborgn
Chr. Madsen, Lynas

Boeberg/Olsen, Fakse Lpds.

Andersen, Juelsminde

Agger Skibsvarft
Viggo Schnack, Lynas
Ckr. Bonde, Stenbjerg
N.P.Jensen, Esbjerg

Ebeltoft Traskibsveaerft
Oelsner, Rgnne
Jeegerspris

Eriksen, Marstal

Hjemmehgrende
Hanstholm

Hirtshals

Hanstholm

Radvig

Tars

Fakse Ladeplads
Frederikshavn

Hvide Sande
Nr. Vorupgr
Drager
Hvide Sande
Hals
Strandby

Nr. Vorupgr

Arsdale

Gedser
Lildstrand

Torup Strand
Bgnnerup Strand

Strandby

Lemvig
Thyborgn
Bgnnerup Strand
Radvig

Hundested
Hundested
Kindvig

Grena
Havnsg

Brt. Anvendelse
45 Garnfiskeri

17  Snurrevod

22 Trawlfiskeri

19 Laksefiskeri

6 Rusefiskeri

9 Bundgarnsfiskeri
35  Laksefiskeri

20  Snurrevod

11  Krog/garnfiskeri

7 Garn/rusefiskeri

19 Garnfiskeri

18  Trawlfiskeri

23 Snurrevodsfiskeri
Garnfiskeri

17 Snurrevodsfiskeri
16 Trawlfiskeri
13 Snurrevodsfiskeri
9 Garnfiskeri
14 Trawlfiskeri

19 Snurrevodsfiskeri

Snurrevodsfiskeri

11 Krogfiskeri

19  Trawlfiskeri
Radspatte/alefiskeri

56 Laks/industrifisk
trawl/garnfiskeri
17 Trawlfiskeri

10  Krog/garnfiskeri

Garnfiskeri
16 Trawlfiskiri
23 Garnfiskeri
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Bevaringsveerdighedserklaeringer

Bevaringsveerdighedserklaringen er et efterhanden velpravet forvaltningsinstrument, som
Skibsbevaringsfonden indfgrte efter norsk forbillede i 1991. En bevaringsvaerdighedserklaering
udstedes af Fonden pa basis af et skibs kulturhistoriske fortelleveardi, aktuelle udseende og tilstand,
sammenholdt med eventuelle restaureringsplaner. Meningen med erklaringen er, at give skibet en
status i det maritim-historiske kulturbillede og veere medvirkende til at sikre, at skibets vaerdi som
kulturhistorisk genstand ikke forringes.

For at et fartgj kan opna status som bevaringsvardigt, skal falgende punkter veere opfyldt:

« fartgjet er et typisk dansk brugsfartgj eller lystfartgj

« det fremstar i original stand eller pa en sddan made, at de @ndringer, der er foretaget,
forteller en karakteristisk udviklingshistorie

o fartgjet er rimeligt vedligeholdt

SKIBSBEVARINGSFONDEN har ved udgangen af marts 2006 udstedt totalt 182 bevarings-
veerdighedserklaringer. Samtlige erklaeringer kan ses pa Fondens hjemmeside
www.skibsbevaringsfonden.dk

Falgende skibe modtog fra april 2005 til udgangen af marts 2006 en bevaringsverdighedserklearing
fra Fonden:

STEVNS, fiskefartgj bygget i Fakse Ladeplads 1936

THEIS, fiskefartgj bygget i Renne 1980-82

NEPTUN, lodsfartej bygget i Drager 1927

CHIMERA, passagerskib, tidl. dampyacht, bygget Sandhaven, Skotland, 1912
TAKIAP, tidl. hjemmevernskutter bygget Skagen 1929

ALVILDE, tidl. snurrevodskutter bygget i Frederikshavn 1897

LOA, tidl. 3-mastskonnert bygget Gl. Hestehauge 1922

YUKON, galease, tidl. havfiskekutter ELLY, bygget Frederikshavn 1930
JAKOB, bugserbad bygget i Texas 1943

©ooNS U~ wWDNPRE

Historisk monument

For at anerkende enkelte fartgjer, der er restaureret sa autentisk, som det er muligt, har
Skibsbevaringsfondens bestyrelse besluttet, at de kan hadres ved tildeling af status som historisk
monument. Af ansggningsvejledningen fremgar det, at:

”Skibsbevaringsfonden gnsker over for det omgivende samfund at haedre bevaringsveerdige fartgjer,
som gennem restaurering har opnaet en szrlig hgj grad af autencitet. Dette ggres ved at udnavne
dem til historisk monument. Udmarkelsen meddeles fartgjsejeren i form af et dokument og et
messingskilt, der skal opsettes pa fartgjet. Messingskiltet er Skibsbevaringsfondens ejendom.

For at et fartgj kan opna status som historisk monument kraeves, at det opfylder kravene til at opna
bevaringsveerdighedserklaring. Desuden skal skibet veere restaureret pa en sadan made — eller fremsta
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sa autentisk — at det kun i meget ringe udstrakning afviger fra det oprindelige og derfor fremstar som
en entydig kilde til kundskab om den danske sgfarts historie, stort set uden nutidige tilfgjelser.”

Det er vigtigt at understrege, at der ikke er tale om en ny kategori af bevaringsveaerdige fartgjer, men
blot tale om en ekstraordiner hader til de enkelte fartajsejere, som har valgt at fglge dokumenta-
tionen til den bitre ende og lade deres skib fortaelle sin historie fuldt ud.

Sgfartsstyrelsen

Skibsbevaringsfonden har i adskillige ar siddet i en arbejdsgruppe, der skulle vaere med til at
udarbejde et serligt set sikkerhedsregler for bevaringsveerdige fartejer. Pa grund af stort arbejdspres i
Sefartsstyrelsen, har arbejdet strakt sig over mange ar. Arbejdet var forventet afsluttet i 2005, men
Sefartsstyrelsen fandt anledning til at foretage endnu nogle korrektioner af regelseettet, inden det gik
til endelig notifikation i EU. Den 28. marts 2005 blev fonden endnu engang indkaldt til mede,
denne gang med Styrelsens nye vicedirektar, og intentionen var, at dette skulle vaere det sidste made i
sagen.

Internationalt samarbejde

EMH

Fonden er sakaldt "advisory member" af organisationen European Maritime Heritage — EMH.
Museumsinspektar Ole Mortenssgn har ogsa i 2005 repreasenteret Fonden, et hverv, der gar pa
omgang i bestyrelsen.

Der har i det forlgbne ar ikke veaeret nogen navneverdig aktivitet i EMH, der har pakaldt sig Fondens
deltagelse. Dog har Fonden i perioden samarbejdet med EMH i forbindelse med forbuddet mod
handel med treetjeere, der traeder i kraft 1. september 2006, og som begge institutioner gar imod.

Nordisk samarbejde

Fondens konsulenter deltog i april 2005 i et nordisk seminar om dokumentation af handvark og
maritime kulturminder. Seminaret blev holdt pa Bredalsholmen Dokk og Fartayvernsenter udenfor
Kristiansand i Norge. Konsulent Tom Rasmussen holdt her et seminarindleeg om bevaringsveerdige
skibes autenticitet.

Begge konsulenter deltog i august 2005 ved den internationale dampskibsfestival "Nordsteam 2005” i
Bergen. Der blev knyttet veerdifulde kontakter med henblik pa at gge fondens kompetencer i
forbindelse med restaurering af stalskibe og dampmaskiner.

Jes Kroman deltog i oktober 2005 i det arlige mede i ”Fartygsforum” i Stockholm. "Fartygsforum” er
et feellesmade for alle organisationer og personer, der arbejder med skibsbevaring i Sverige. Jes
Kroman holdt i den forbindelse et foredrag om restaureringen af bugserbaden BJZRN.

Der har ikke i perioden vaeret mgde i det uformelle forum Samarbejdet Nordisk Fartgjsbevaring.
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Skibsbevaringsfondens bestyrelse

SKIBSBEVARINGSFONDENS bestyrelse havde i beretningsaret falgende sammensatning:

Navn:

Hans Jeppesen, museumsdirektar, formand
Eske Wohlfahrt, konsulent, nastformand
Morten Ggthche, museumsinspekter
Thomas Hgjrup, professor

Ole Mortensgn, museumsinspektar

Anker Lauritsen, centerleder

Jens Poulsen, direktar

Max Vinner, museumsinspektar

Henrik C. Winkel, advokat (udtradt januar 2006)
Finn Rindom Madsen, museumskonsulent

SKIBSBEVARINGSFONDENS personale:

Fondens daglige leder: Jes Kroman

Skibshistorisk konsulent: Tom Rasmussen

Fondens revisor: Registreret revisor Niels P. Hansen

SKIBSBEVARINGSFONDEN
Sekretariatet

Skovhusevej 35

4720 Praestg

Tel./fax. 55 99 95 18

Mail: kontor@skibsbevaringsfonden.dk
Website: www.skibsbevaringsfonden.dk

Udpeget af:

Handels- og Sgfartsmuseet
SKIBSBEVARINGSFONDEN
Vikingeskibsmuseet
SKIBSBEVARINGSFONDEN
Sefartspuljen

Traeskibs Sammenslutningen
Traeskibs Sammenslutningen
Handels- og Sgfartsmuseet
SKIBSBEVARINGSFONDEN
Fiskeripuljen
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