Arsberétning for SKIBSBEVARINGSFONDEN 1996

-

CHRISTIANE 1918

1996 blev SKIBSBEVARINGSFONDENS andet ar pa finansloven med et statsligt tilskud pa

3 mio. kr.

Fonden var i februar 1995 til et megde i Kulturministeriet, hvor retningslinjerne for det fremtidige
arbejde blev droftet. I begyndelsen af 1996 fremkom ministeriet med en raekke justeringsforslag til
fondens fundats og virke, og den 31. januar fremkom ministeriet med den endelige udformning og
accept af fondens fundats.

P4 medet i februar 1995 blev det desuden besluttet at lade Kammeradvokaten se pa den hidtidige
praksis for fondens udlan. Det endelige svar fra Kammeradvokaten der foreld i maj 1996, beted en
reekke @ndringer i de hidtidige standardbemaerkninger i de pantebreve der udstedes i forbindelse
med langivning. De nye betingelser medferte en mangde ekstraarbejde, da indkeringen af regi-
streringsprocedurerne kom til at vare det meste af aret.

Der blev i arets lgb atholdt 6 ordinere bestyrelsesmader.



Lanpetilsagn:
P4 grund af MIRA—sagen 11995, blev en rekke vigtige lanetilsagn fra 1995 overfort til 1996. Der

var derfor i 1996 ikke noget stort belob.til radighed. Dette rygtedes, og det medforte at mange pa
forhand opgav at sage fondens hjalp. Der mdkom séledes i 1996 ansggninger for et belgb pa
5.171.000 mio. kr.

Folgende fartgier tildeltes lanetilsagn:

Jagt DE TO S@SKENDE (1910) 570.000

" Paket SKGDSHOVED (1907) 35.000
Galease SKIBLADNER 11 (1897) 200.000
Galease HAVGASSEN (1898) 240.000
Drivkvase BETH (1905) v ; 100.000
Snurrevodskutter GRONNE ERNA (1908) 1250.000
Evert REBEKKA (1921) 75.000

- Galease HJALM (1901) 100.000
Galease PALNATOKE (1894) . 150.000
Skonnert BRITA LETH (1911) 137.000
Fiskefartoj MARNA (1940) 204.000
Fiskefartgj MA-RI (1920) 30.000
Alekvase OTTO MATHIASEN (1898) 125.000
Galease HAABET (1914) 300.000
Jagt ELISE (1907) 80.000
Snurrevodskutter ANNA ELISE (1932) 40.000
Jagt JENSINE (1852) 50.000
Skonnert MARTHA (1899) . 30.000
Vestkystbdd NORDS@EN (1938) 45,000
L alt: 2.761.000
Opmuntringspremie:

Der blev ikke uddelt opmuntringspraemier i 1996.

Konsulentbistand:

Arets konsulenthjzlp har vaeret af meget forskellig karakter. Der er klart et voksende behov for
konsulenthjeelp i takt med at fartgjsejerne erkender fordelene ved fondens gratis radgivning. Rad-
givningen straekker sig fra hjzlp i sager med andre offentlige myndigheder til egentlige restaure-
ringssporgsmal. Det mest omfattende arbejde der er udfort, er de store dokumentationsrapporter
og udarbejdelse af tegningsmateriale, samt byggetilsyn. Fonden har i aret vaeret involveret i 3 sto-
re sager: MIRA, DE TO SOSKENDE og CHRISTIANE.

Der er desuden fart afsluttende syn pa alle lanesager.

Konsulenten var tilstede pa sejladsen FYN RUNDT for Bevaringsvardige Skibe over 20 tons.




Der blev i ar givet radgivningsbistand til falgende skibe:

Skonnert MIRA (1898) dokumentation/ tegninger/ byggetilsyn
Daksbad CHRISTIANE (1918) dokumentatior/ tegninger/ byggetilsyn
Jagt DE TO SOSKENDE (1910) dokumentation/ opmaling/ tegninger/ byggetilsyn
Fiskefartgj) MARNA (1940) : radgivning i forb. m. oprettelse af ejerlaug
Jagt ANNA (1928) ' besigtigelse og skitseopmaling
Galease SKIBET( 1880) , besigtigelse/ dokumentation/ radgivning
Snurrevodskutter AS 38 LISBETH (1913) besigtigelse og radgivning
Smakkejolle p& Horsens Museum _ besigtigelse og radgivning
Beltjolle ORION (1910) besigtigelse og radgivning
Drivkvase BETH (1905) tilsyn og radgivning
Paket ELISE (1907) besigtigelse

- Vestkystbadd NORDS@EN (1938) besigtigelse
Snurrevodskutter GRONNE ERNA (1908) besigtigelse
Fiskefartgj SOMMERFLID - : besigtigelse
Radvig skibsmotormuseum besigtigelse/ stotteskrivelse
MIRA (1898):

Skonnerten MIRA, der er bygget hos Rs. Moller i Fdborg i 1898, er den sidste af de helt sma
skonnerter med pelemaster. MIRA er med sine smukke linjer en verdig reprasentant for det fine
handvark som Rs. Mallers varft leverede. Den er gennem &rene blevet et uundvearligt syn langs
de danske kyster.

MIRA blev i 1970-erne restaureret, men det har i de senere ar vist sig mere og mere pakravet
med en kelopretning. Desveerre viste det sig, da skibet kom pé land, at MIRA var i en meget dar- -
lig forfatning, og der ventede en totalrenovering af skroget. ‘
Det har sdledes varet fondens hidtil sterste sag , hvor der i 1995 blev afsat 1,5 mio. kr. til en
komplet restaurering af skibet. Opgaven loses i samarbejde med Arbejdsmarkedets Feriefond, der

- har afsat 1,2 mio. til projektet. Det har varet en uhyre ressourcekravende sag. Den har ikke blot

omfattet udarbejdelse af dokumentation og tegninger, men i hej grad ogsa tilsyn péd verflet i Gille-
leje. 2 bestyrelsesmedlemmer, skibsforer Jorgen Josephsen og restaureringsarkitekt Morten Geth-

~ che har deltaget i regelmzssige byggemeder, der fastlegger de overordnede retningslinjer for -

projektet. Det underordnede tilsyn har veret foretaget af Jes Kroman.
Arbejdet forventes afsluttet sommer 1997.

DE TO SOSKENDE (1910): ,

En anden omfattende sag har veret restaureringen af jagten DE TO SOSKENDE. Skibet er pd
veerft i Bagenkop, hvor det gennemgar en omfattende restaurering.

Det blev i 1995 besluttet at bekoste den omfattende restaurering af skibet, under forudsatning af,
at man kunne finde en fremtidig ejer/ bruger af skibet. Det lykkedes, idet Lillebz]t Smakkelaug i
Middelfart meldte sig som interesseret. Der er indgaet aftale om overtagelse og fremtidig drift af
skibet. '
Fondens konsulent har opmalt skibet og foretaget en omfattende dokumentation. P4 denne bag-
grund er der udfert arbejdstegninger og projektbeskrivelse, der danner baggrund for restaurerin-
gen. :

Fondens konsulent har fort et intensivt tilsyn med projektet.




CHRISTIANE (1918):

Daksbad CHRISTIANE er bygget i 1917 pa Fejo af badebygger Carl Nielsen. Baden, der er
bygget til fiskeri med skovivod, dlevod, sildegarn og kroge, har altid veeret hjemmehgrende pa
Fejo. Det var derfor naturligt, at SKIBSBEVARINGSFONDEN stettede et initiativ der gik ud pa
at bevare den pa gen.

SKIBSBEVARINGSFONDEN stetter en totalrestaurering af baden, hvor den oprindelige spryd-
stagerig med fast sprydstage genetableres.

CHRISTIANE ejes af Fejo Drivkvaselaug. Der er udfert et storre dokumentationsarbejde og en
del tegningsmateriale. Jes Kroman har desuden fort intenst tilsyn med restaureringen.

Bevaringsvardighed:

Fonden har i lobet af 1996 ydet bistand til et antal fartgjer, der onskede en bevaringsvardigheds-
erklering. Denne erklering fra SKIBSBEVARINGSFONDEN er en forudsatning for at skibe
kan omfattes af Sgfartsstyrelsens serlige regelsat for bevaringsvardige fartgjer. Hertil kommer,
. at en sadan erklering gerne skulle gere det lettere for ejeren at sege tilskud fra andre fonde.

Folgende 20 fartoier er erkleret bevaringsverdige 1 1996:

SG 100 MARNA, garnbad bygget 1940 i Faborg

MARILYN ANNE, 3-mastet skonnert, bygget 1919 Marstal
ELSE DORTHEA BAGER, 3-mastet topsejlskonnert, bygget 1942 i Svendborg
Motorfergen SPROGAQ, bygget 1962 i Helsinger

Motorfergen KONG FREDERIK IX bygget 1954 1 Helsingor
Skonnert FULTON, bygget 1915 i Marstal

Jagt OTTO MATHIASEN, bygget 1898 i Frederikssund -
Motorferge JACOB HARDESH®@J bygget 1954, Ring-Andersen
Skonnert META, bygget 1884 i Assens

Snurrevodskutter HANSA, bygget hos Nipper i Skagen 1924
Lystfartej WHIMBRELL, bygget i Coves, England 1899

Galease HAABET, bygget hos L. Christiansen i Redvig 1914
Inspektionsskib (GORM)ALBA 11, bygget i Nakskov 1944
Skonnert NESTOR bygget i Eckernforde 1905

Galease HJALM bygget i Assens 1901.

Ketch FORS@GET, bygget i Plymouth 1906

MIRAII1, bygget i Fr.sund 1915

ROSITA, bygget i Frederikshavn 1931

PRAM 48, bygget i B&W 1925

NORDS@EN, bygget i Stenbjerg 1938

SKIBSBEVARINGSFONDENS fartgisregister:
Registret over bevaringsvardige fartﬂjer er { drets lab blevet ajourfert og omfatter nu 342 fartrz’)er




Udstilling om SKIBSBEVARINGSFONDEN:

Fondens konsulent udarbejdede i 1995 i samarbejde med restaureringsarkitekt Morten Gothche en
udstilling, der kort fortzller om fondens virke. Udstillingen blev i forret vist pa Boatshow 96 i
Bella Centret, og har i sommerens lgb vaeret vist pa Nationalmuseets skib ANNA M@LLER, der
deltog i forskellige sejladser, bl.a. Nordisk Sejlads og Tall Ships Race.

Udstillingen blev desuden vist pa museet i Horsens.

. Nordisk mgde:

I marts deltog Hans Jeppesen, Jorgen Josephsen, Henrik Winkel og Jes Kroman i et nordisk mede
i Stockholm, hvor der desuden var deltagere fra Norge, Sverige, Finland og Aland. Blandt emner-
ne var bl.a. debat om et internationalt europeisk samarbejde for fartajsbevaring.

Det blev besluttet, at etablere et nordisk register over leverandgrer af materialer til fartgjsbeva-
ring.

Studierejse:
Fondens konsulent Jes Kroman var i september i Norge, hvor han besggte de to farteyverncentre i

Kristianssand og Nordheimsund. Mélet var dels at se hvilke erfaringer nordmzndene har gjort
med at oprette egentlige restaureringscentre, dels at diskutere de nermere detaljer til et register
over leveranderer at traditionelle materialer,

Arbejdsmarkedets Feriefond:

~ Hans Jeppesen, Jergen Josephsen og Jes Kroman har deltaget i en moderekke i Arbejdsmarkedets

Feriefond, hvor man diskuterede maritim turisme/kulturformidling og maritime centre i Danmark.

TS-pinsetref: _

SKIBSBEVARINGSFONDEN var ved arets TS-pinsetraf i Drager representeret ved Hans Jep-
pesen, Jorgen Josephsen, Max Vinner, Eske Wohlfahrt, Thomas Hejrup og Jes Kroman.

Det har hidtil veeret tradition, at den ene af de to arlige uddelinger af lanetilsagn blev uddelt i for-
bindelse med TS- pinsetref. Det er dog nu besluttet, at fonden fremover foretager disse uddelin-
ger ved s@rskilte arrangementer, for derved at kunne profilere sit arbejde mere tydeligt.

Bestyrelsen:
Der har i dret varet enkelte ®ndringer i bestyrelsens sammensatning, idet den nyudnavnte Rigs-

antikvar Steen Hvass har valgt at sidde i fondens bestyrelse.
Desuden er museumsassistent Max Vinner udpeget af Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg.
Bestyrelsens sammensatning s derfor ved rets udgang saledes ud:

Formand: Hans Jeppesen, Handels- & Sefartsmuseet Kronborg. Udpeget af H&S. -
Nastformand: Jergen Josephsen, Fulton-stiftelsen. Udpeget af Traskibs-sammenslutningen.
Steen Hvass, Rigsantikvaren. )

Max Vinner, Vikingeskibshallen. Udpeget af Handels- & Sefartsmuseet Kronborg.

Gunnar Svendsen. Udpeget af Traskibs-sammenslutningen.

Ole Mortensen, Langelands Museum. Udpeget af Sefartspuljen

Eske Wohlfahrt, Limfjordsmuseet. Udpeget af Fiskeripuljen

Morten Gothche, Skibshistorisk Laboratorium. Udpeget af Nationalmuseet

Advokat Henrik C. Winkel. Udpeget af SKIBSBEVARINGSFONDEN.

Thomas Hejrup, Kebenhavns Universitet udpeget af SKIBSBEVARINGSFONDEN.



Fondens konsulent og sekretaer: Jes Kroman
Fondens revisor: Niels P. Hansen, Farum

Beskrivelse af de i 1996 stattede projekter.

Jagten DE TO SOSKENDE er bygget i Nyborg 1910 til skipper Christen Nielsen pa Agersg,
der skulle bruge den til paketfart. Skibet var forberedt til maskine, men forst 10 ar senere blev der
lagt en 7/10 HK Rudkebing-motor i.

DE TO SOSKENDE forsynede Agerse med dagligvarer fra fastlandet, men var samtxdxg beskaef-
tiget som brndeskude, der hentede begeklov ved de syddanske skoves sma ladesteder. Mursten
blev bl.a. hentet ved teglvaerkerne i Egernsund.

DE TO S@SKENDE, der blev drevet i konkurrence med dampfergen SKIELSKJR, var efter-
handen blevet for lille til at daekke Agersg-boernes transportbehov, og skibet blev derfor i 1936
forlenget 5 fod.

Da Agerse fik en ny og storre ferge, der ogsa kunne tage lastbiler ombord blev DE TO S@-
SKENDE taget ud af fragtfarten og nu kun brugt til sejlads med lystfiskere. Skibet stod i 1992 i
fare for at blive solgt til Tyskland, og SKIBSBEVARINGSFONDEN besluttede at kabe skibet.
Det blev i 1995 endelig besluttet at restaurere skibet og fore det tilbage til dets oprindelige udse-
ende.

DE TO S@SKENDE er i 1996 overdraget Lillebzlt Smakkelaug, der skal forestd den fremtidige
drift og vedligeholdelse.

Paket SKODSHOVED er bygget i Odder 1907 til paketfart pa ruten Arhus - Skadshoved, hvor
den sejlede indtil 1911. Den solgtes derefter til Danmarks Havfiskeriforening, der dog ikke kunne
anvende skibet, der var bygget med en ringe dybgang pa kun 1,40 m. SKODSHOVED blev derfor
solgt tilbage til Arhus - Skedshovedruten, hvor den sejlede uafbrudt indtil 1951,

Skibet, der efter 2 ars restaurering er fort tilbage til sit udseende fra 1940-erne med et lille styre-
hus og en forholdsvis lille rigning. Den 1. juni 1996 blev skibet overdraget til den nye bestyrelse
for Kalp Vig Veteran-skibssejlads.

Galease SKIBLADNER II er bygget af den navnkundige skibsbygmester N. F. Hansen i Odense
1897. Skibet er bygget til fragtsejlads fortrinsvis i danske farvande og fungerede som sadan, indtil -
det 1 1962, under navnet BRUUS, blev overtaget af FDF Kobenhavns Sgkorps. Sekorpset gav i
1972 skibet sit gamle navn SKIBLADNER 11 tilbage, og i de kommende &r blev der foretaget en
raekke restaureringer af skibet.



Galease HAVGASSEN er bygget hos skibsbygmester Rs. Meller i Faborg 1898. Skibet, der fra
starten bar navnet HAABET, blev bygget til opkab og transport af levende fisk bl.a. pd Norge.
Skibet blev i 1964 registreret som lystfartgj, og i 1976 blev det erhvervet af et partrederi med bl.a.
den nuvarende ejer. Der er siden foretaget store istandsattelsesarbejder og skibet fremstér i dag
som et af vore finest bevarede sejlforende fartgjer.

Drivkvase BETH er bygget i Damme pa Mon i 1905, Den er blandt de forste fartgjer der udsty-
redes med en lille hjzlpemotor, og det er skibets udseende som tidlig motordrivkvase der nu bli-
ver genskabt. '

Snurrevodskutter GRONNE ERNA er bygget pa S. Abrahamsens varft i Esbjerg 1908. Skibet,
som oprindeligt kun hed ERNA, blev bygget som rent sejlfartgj med en stor storrig og en lille
stogttemesan. Det blev brugt til snurrevodsfiskeri i Nordseen.

Skibet har i en arrekke veret ejet af rederianpartsselskabet GRONNE ERNA, der har prioriteret
sejladsen med skibet hajere end en egentlig restaurering. Der er nu indgéet et samarbejde mellem
ejerne og SKIBSBEVARINGSFONDEN om at {2 det spendende skib fort tilbage til det oprinde-
lige udseende.

Evert REBEKKA af Fang er bygget hos Abrahamsen i Nordby i 1921. Det blev bygget til sej-
Jads pa ruten Esbjerg - Fang, og da det var bygget med maskine, var der ikke behov for den store
rigning man ellers ser pa everter af tilsvarende sterrelse.

Skibet har henstéet pa land i Kabenhavns Nordhavn i en arrazkke, men en lokal gruppe borgere pa
Fang kebte i 1993 skibet tilbage til en med henblik pé at restaurere det. Forste fase i projektet
var at skaffe penge, og som statte for dette og til hjelp for det senere restaureringsarbejde udar-
bejdede SKIBSBEVARINGSFONDEN en rekonstruktionsrapport om skibets udseende.

Det nyrestaurerede skib sgsattes i Nordby den 11. juli 1996.

Galease HJALM er bygget hos Christoffersens vaerft i Assens 1901. Skibet, der oprindelig hed
HULDA, blev bygget til et svensk rederi, men kom i 1907 under dansk flag. Det var beskzftiget
med almindelig fragtfart, men blev i 1935 solgt og omdebt til DYKKEREN af Grena, hvorefter
det anvendtes til stenfiskeri.

I 1978 blev skibet overtaget af Holbazk kommune, der ombyggede det til lejrskoleskib for kom-
munens institutioner. Kommunen forsggte senere at szlge skibet til Sverige, men dette blev i sid-
‘ste gjeblik forpurret, og skibet er i dag ejet af foreningen til bevarelse af HIALM.

Galease PALNATOKE er bygget i Humlebzk af R. Jensen 1894. Den var i starten beskaftiget
med at sejle kalk fra Saltholm til Kebenhavn, men fandt under sine henved 20 forskellige ejere
ogsa anden beskeftigelse. Skibet blev i 1968 erhvervet med henblik pd ombygning til lystfartgj, og
forskellige ejere har siden da ombygget skibet mere i stil med traditionen.

Skonnert BRITA LETH er bygget pa @ksenbjerg varft i Svendborg 1911 af bygmester Anders
Jensen, og sesat under navnet BRITA. Skibet var indtil 1915 beskazftiget i nordeuropzaeisk fart,
hvorefter det solgtes til Sverige. Den forste maskine installeredes i 1922.

BRITA sank under en orkan i 1941 sydvest for Samse pd 22 meter vand, men blev havet af brod-
rende Flyvbjerg, der reparerede det og ved den lejlighed omriggede det til galease med navnet
M.A.FLYVBIJERG. Der blev fortsat sejlet med fragt, men i 1957 blev skibet endeligt rigget ned
til jagt og nu brugt til sten- og vragfiskeri.



Skibet har siden varet i familien Leth’s eje, og er i dag et af Danmarks smukkest og bedst restau-
rerede traeskibe.

SG 100 MARNA er bygget af Carl “jolle” Andersen i Faborg 1940. Skibet er bygget til forske1~
ligt fiskeri i de indre danske farvande.

MARNA fremstar idag som en typisk lille trawlkutter fra de indre farvande. Desverre har den
alvorlige tilbagegang i fiskeriet medfort, at en lang reekke af disse karakteristiske fartagjer i de se-
neste ar er blevet hugget op med stotte fra EU. . _

MARNA er pa trods af de senere ars udvxkhng i fiskeriet bevaret nzsten intakt, idet der kun er
tilfajet ganske fa tekniske hjeelpemidler sdsom radar og ekkolod.

MARNA er i ar overtaget af en nyetableret forening til bevarelse af fiskefartgjet MARNA.

Fiskefartsj MA-RI er et lille galeaserigget fartgj bygget i Warnemiinde i 1920. Skibet der er let-
bygget blev i 1923 opbragt for smugleri ved Helsmg;ar Det har fort en omflakkende tilveerelse
som fiskekvase og senere handelsfartgj.

Jagt OTTO MATHIASEN blev bygget i Frederikssund 1899 under navnet OTTO RUD. Skibet,
der oprindeligt var galeaserigget, var bygget til fiskeri men fungerede desuden som handelskvase.
Skibet fik omkring 1. Verdens-krig sin forste motor og blev samtidig rigget ned til jagt.

Galease HAABET blev bygget hos L. Christiansen i Redvig 1914. Skibet, der maler 72 BRT, er
en usedvanlig stor galease, HAABET har under navnet TUT i en lang arrekke varet hjemmeho-
rende i Kerteminde, hvor det har varet beskeftiget med sejlads med lystfiskere.

Jagt ELISE er bygget i Svendborg 1907 til skipper Jens Jensen i Lohals, der bla. sejlede styk-
gods med den. Fra 1936 til 1972 var skibet hjemmeherende pd Agersw, hvor det indtil 1968 sejle-
de i paketfart mellem Agerse og Skelsker. Fra 1968 til 1972 var skibet beskaftiget med sejlads
med lystfiskere.

Snurrevodskutter ANNA ELISE er bygget i 1932 pa Christoffersens verft i Nordby pa Fang.
Skibet, der blev bygget med dam og en en-cylindret maskine foruden en sterre statterig, blev byg-
get til snurrevodsfiskeri pa Nordseen.

Skibet er i dag rigget efter en tradition, der ligger 20 - 30 gr tidligere end byggetidspunktet.

Jagt JENSINE, der er bygget i Alborg 1852, er Danmarks zldste sejlende skib. Det er en traditi-
onel dansk jagt efter sydfynsk forbillede bygget af J.W. Riis, der oprindelig stammede fra Svend-
borg. Skibet, der har levet en omtumlet tilvzrelse, blev i 1970 overtaget af Klanskibslaget i Ha-
derslev, der siden har stdet for restaurering og drift af det gamle skib.

Denne forening burde kunne danne forbillede for andre lignende foreninger.



Skonnert MARTHA, der er bygget pa S. Lindtners varft i Vejle i 1899, har siden 1973 varet
ejet af foreningen Skonnerten MARTHA. Foreningen der teeller i nzerheden af 100 medlemmer,
har til formal at bevare og restaurere skibet pa ikke kommercielle betingelser. Der er arbejdspligt i
foreningen, og hvert ar i pasken kan foreningens medlemmer ses pa beddingen i Seby i faerd med
at gore MARTHA forérsklar. Ogsé de store reparationer udferer foreningens medlemmer selv.
Der er séledes gennem arene lagt en keempemzessig frivillig indsats, som har sikret det gamle skib
for eftertiden..

Denne forening burde ligeledes kunne danne forbillede for andre lignende foreninger.

Vestkystbad NORDSOEN er bygget af badebygger Kristen Jensen i Stenbjerg 1938. Baden stod
fra 1938 - 1941 i stenbjerg uden at blive sesat, idet bygherren ikke havde rad til at indlese den.
Fra 1941 - 1991 har den, hjemmeherende i Hirtshals, varet aktiv inden for stort set al slags fiskeri
med snurrevod, gam og linefiskeri.
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