“Den ligger smukt pa vandet”

- En undersogelse af motorfeergen “Mon”

Af Naomi Hainau

“Men” ved anlobsbroen pd Lindholm. Privat.

Det er fredag den 30. marts 1923, en af
arets forste forarsdage. Stedet er Kalve-
have pé Sydsjeelland, feergestedet, hvor
man i umindelige tider har sejlet folk og
gods, kveeg og post over til Koster pé
Mon. Solskinnet og den varme luft har
lokket folk ud pa gader og veje. Mange
er pd vej ned til havnen, for at se den
nye ferge "Men”, der er ventet med
speending og leengsel. Feergen har veeret
pa vej i godt og vel et ar, og nu glaeder
man sig til at den kan blive sat ind, tids
nok til at betjene de mange turister, der
vil benytte pinsen til at rejse til Mens
Klint.

Ude pa det blikstille vand kan man se
feergen med kurs mod havnen. At den er
et smukt syn, er de fleste enige om. Pres-
sen har naturligvis ogsa taget opstilling
pa kajen for at felge begivenhederne. Sa
snart feergen er fortejet ved kajen er der
”dbent hus”, og de nysgerrige vrimler
om bord. Midt i det hele star amtets feer-
gebestyrer, kaptajn Moller, der selv har
fort skibet til Kalvehave fra veerftet i
Nakskov. En journalist gar over mod
ham med pen og blok: Hvad synes han
om sit nye skib? Kaptajn Meller er af
natur en pragmatisk mand, der ikke
bruger store ord i utide. I dag er det
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imidlertid tydeligt at se, at han er stolt.
Han har fulgt feergen fra den endnu blot
var en tanke hos amtets embedsmeend,
og han kender hver en krog, hver en
nagle. Jo, han er godt tilfreds, bdde med
feergens indretning og dens forelebige
preestation. Og sa er der jo ogsa det, at
"feergen ligger sd smukt pa vandet”.

Undersogelsen

M/F "Men” er maske Danmarks sldste
bilfeerge. Den er i hvert fald én af de
mindste! Den blev bygget i 1923 pa
Nakskov skibsveerft som nybygning
nummer 18, og var bestilt af Preeste amt
til at sejle pa overfarten mellem Kalve-
have — Koster. Efter nogle ar viste feergen
sig at veere for lille. Forst blev den indsat
som reservefeerge for den sterre M/F
"Koster”. Derefter blev den flyttet til
Grensund, hvorefter den i nogle ar blev
lejet ud til overfarten mellem Lynees og
Kulhuse. I 1938 blev feergen kebt af
landbrugsministeriet, der bl.a. brugte
den til at sejle keer ud til den veterineere
forsggsstation pa een Lindholm. "Men”
sejlede mellem Kalvehave og Lindholm
indtil 1999.

Men, hvordan gik det til, at "Men”
overhovedet blev bygget? Hvorledes
forleb arbejdet om bord pa feergen? Og,
hvordan var det egentlig at sejle med
koer? Det er nogle af de sporgsmal
Sydsjeellands Museum, i samarbejde
med Skibsbevaringsfonden, har forsegt
at fa svar pa i lebet af sommeren 2000.
Formalet med undersggelsen har veeret,
igennem en teknisk beskrivelse og en
kulturhistorisk kortleegning, at afdaekke
feergens historie, lige fra den 14 pa teg-
nebreettet hos Nakskov veerft, til den
foretog sin sidste sejlads i maj 1998.

At indsamle viden om en feerge stiller
nogle sarlige krav til arbejdsgangen. I
“"Mens” tilfeelde har det veeret muligt at
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treekke pa et righoldigt skriftligt kilde-
materiale, der ikke blot har belyst selve
feergens historie, men ogsa har givet
indblik i de skiftende ejeres intetioner
med feergen. Af stor betydning er desu-
den beretninger fra folk, der til daglig
har arbejdet om bord péd feergen. Det
levende ord er et uvurderligt redskab,
nar der skal redegeres for de problem-
stillinger, som ikke er til at fa gje pa for
den udenforstdende. Bade de skriftlige
og de mundtlige kilder har med andre
ord veeret med til at seette feergen "Mon”
ind i et bredere historisk og samfunds-
meessigt perspektiv. P4 den made bliver
historien om "Men” ikke blot historien
om én bestemt feerge, men kommer til at
reekke ud over sig selv og pege pa nogle
generelle feenomener, der matte have
interesse for eftertiden.

En feaerge bliver til -

Brevet

Historien om "Men” begynder en dag i
maj 1920. Den dag modtager vejinspek-
toren for Preesto amt, Jensen Lovstrand,
et brev fra amtets feergebestyrer, kaptajn
Moller. I brevet forklarer feergebestyre-
ren, at der er problemer med overfarten
ved Kalvehave og Koster. Biltrafikken
pa Sydsjeelland og Men er vokset neer-
mest eksplosivt i lebet af arets forste
maneder. Personbiler er der ganske vist
ikke s& mange af endnu, men antallet af
last- og rutebiler var steget voldsomt.
Det skaber problemer for feergerne, der
slet ikke er bygget til at tage de tunge
koretgjer om bord. Nogle gange kan det
endda veere umuligt at fa lastbilerne ud
til feergerne, fordi feergebroerne ikke er
brede eller solide nok til de store biler.
Man er ned til at afvise bilerne ved feer-
gestederne, til stor utilfredshed for kun-
derne. Derfor henvender feergebestyrer
Megller sig nu til sin chef vejinspekteren,



for at bede ham om at gere noget ved
sagen.

Feergebestyrerens brev er pd sin vis et
vidnesbyrd om de nye tider, der var pa
vej i Danmark. Arene efter forste ver-
denskrig var i trafikal henseende en
brydningstid, hvor nye transportformer
for alvor slog igennem. Hest og vogn
var for leengst blevet udkonkurreret af
jernbanen, og nu var det neeste trans-
portteknologiske nybrud pa vej: auto-
mobilet. I mange ar forblev personbilen
ganske vist en luksus, forbeholdt de
velstillede. Som fragtfartejer og kollek-
tivt transportmidler blev lastbiler og
busser imidlertid hurtigt populeere. Da
den forste samlede danske kereplan for
rutebiler udkom i 1922 var der opfort
347 ruter. To &r senere var tallet fordob-
let! Det var iseer pa de korte streekning,
der hidtil var blevet varetaget af de
hestetrukne dagvogne, at rutebilerne
var populeere. Men ogsa péa nogle af de
leengere ruter blev busserne en steerk
konkurrent til jernbanen. Antallet af
lastbiler pa landevejene var ligeledes i
veekst. I drene fra 1917 til 1925 steg
antallet af lastvogne i Danmark fra 930
til 12.9244 (2). Der var indlysende forde-
le ved at transportere varer med bil,
frem for med tog. Varerne skulle ikke
sendes og afhentes ved en station. De
kunne bringes fra der til der i én
ombeering. Dertil kom, at benzin som
braendstof var billigt!

Nye tider

Preests amt overtog sejladsen ved
Kalvehave og Koster i 1893. Indtil da var
de to feergesteder blevet bestyret af pri-
vate. Efter overtagelsen moderniserede
amtet de to feergesteder, bl.a. ved at byg-
ge nye fergebroer og forbedre tilker-
selsforholdene. Der blev ogsa anskaffet
en hjuldamper, “Ulfsund”, som afleser

for de gammeldags sejlfeerger. I 1913
anskaffede amtet skrueskibet “Koster”,
til aflastning for “Ulfsund”. “Koster”
var bygget i 1884 og allerede et gammelt
skib, da amtet kobte det i. Fra begyndel-
sen havde det veeret meningen, at
”Koster” kun skulle tjene som reserve-
feerge i fem &r. Derefter ville amtet kobe
en ny ferge. Da sporgsmalet blev taget
op i 1916 havde verdenskrigen imidler-
tid skabt s gunstige forhold for veerfts-
industrien, at skibspriserne var flgjet i
vejret. Preesto amt nogjedes derfor med at
lade “Ulfsund” gennemga en grundig
istandseettelse, og i ovrigt se tiden an.

Da vejinspektor Jensen Legvstrand i
1920 modtog kaptajn Mollers brev hav-
de den teknologiske udvikling efter-
handen overhalet de to gamle feerger. De
fleste lastbiler og busser var for brede til
at kere om bord pa “Koster”. “Ulfsund”,
blev i sin tid bygget til at tage en tospan-
det hestevogn pa godt et ton om bord,
hvilket havde veeret fuldt ud tilstreekke-
ligt i 1893. Nu havde feergen imidlertid
sveert ved at klare de tunge koretgjer,
der ofte kom op pd 6 -7 tons. Nar last-
bilerne rullede om bord blev belastnin-
gen foreget sa voldsom, at feergen sank
meget pludseligt, og dybere end det til-
ladte. Dertil kom, at feergens deek slet
ikke var konstrueret til at beere de tunge
lastbiler. Det skabte naturligvis nervesi-
tet blandt de ansatte pa feergen. Som
feergebestyrer Moller skrev i brevet til
vejinspektoren: “Dette kan ikke gaa i
leengden, der kan ske en Ulykke naar
som helst”.

Beslutningen

De skreemmende kendsgerninger gjorde
et dybt indtryk pa vejinspekteren, der
med det samme gav sig til at undersoge,
hvordan man héndterede problemet
andre steder. Det viste sig, at Kalvehave
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- Koster overfarten ikke var det eneste
feergested, der havde problemer med de
nye koretgjer. Trafikken var for alvor
kommet ud péd vejene, og det kunne
naturligvis ogsa meerkes ved feergeover-
farterne. Det var dog ikke alle steder,
man var lige begejstrede for de nye kun-
der. Mange steder anede man simpelt-
hen ikke, hvordan man skulle handtere
bilerne. Nogle feergesteder anskaffede
nyt materiel, der var tilpasset bilernes
behov. Enkelte feergesteder neegtede at
tage biler om bord, mens de fleste feer-
gesteder fastseette greenser for, hvor
meget bilerne hejst matte veje, for at bli-
ve sejlet over.

Da situationen saledes var kortlagt,
sendte vejinspektoren feergebestyrer
Mollers brev videre til sin chef, amt-
manden for Preesto amt Axel Vedel.
Lovstrand lod Mollers brev ledsage af
en kommentar. Heri understregede han,
at amtsradet burde seette en maksimum-
greense for keretojer, sédfremt det ikke
ville investere i en ny feerge.

Ved det folgende amtsradsmede blev
brevet dreftet. Amtsrddsmedlemmerne
diskuterede naturligvis det hensigts-
maessige i at anskaffe en storre ferge
med det samme. En ny feerge ville imid-
lertid veere en stor udgift for amtet, sa i
forste omgang udelukkede man den
lgsning. 1 stedet vedtog amtsrddet at
holde sig til vejinspekterens anbefaling,
og fastsette en maksimumgraense for
koretojernes veegt pd 5 ton. Samtidig
erkendte amtsradsmedlemmerne, at
dette kun kunne veere en midlertidig
losning. En moderne feerge, der levede
op til tidens transportmeessige krav, vil-
le veere at foretraekke i det lange lgb.
Man skrinlagde med andre ord ikke feer-
geplanerne, men arbejdede forsigtigt
videre med dem. En ny feerge var trods
alt en kostbar investering, og man ville
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veere sikker pa, at den ogsd kom til at
gore gavn. To ar efter, i 1922, besluttede
Preesto amtsrdd at investere i en ny feer-
ge, til aflesning for ”Ulfsund” og
"Koster”.

Da beslutningen om at kebe en ny
feerge var taget, blev sagen overdraget
til amtsradets feergeudvalg. Udvalget
havde til opgave at overvage og bestyre
samtlige feergeruter i amtet, og bestod af
medlemmer fra amtsradet foruden feer-
gebestyrer Meller. Formand for udval-
get var amtmand Axel Vedel. Feergeud-
valget indsa hurtigt, at det ikke kunne
std alene med projekteringen af den ny
feerge. Derfor henvendte man sig til
direktoren for Nakskov Skibsveerft,
Hans Peter Christensen, der havde en
solid karriere bag sig inden for veerftsin-
dustrien. Direktor Christensen var
begyndt som ingenierassistent i mari-
nen i 1907, og havde derefter gennem-
gdet en reekke studieophold ved inter-
nationale tekniske hgjskoler og uden-
landske skibsveerfter, bl.a. i England og
Tyskland. Inden han kom til Nakskov
Skibsveerft i 1919, havde han veeret
veerftsingenier ved Orlogsveerftet og
direkter ved Skibsbyggeriet. Christen-
sen patog sig opgaven med at projektere
den ny feerge med stor omhu, og pa
mange mader blev han manden, der
kom til at preege udformningen af
“"Men”.

Tog eller bil?

En af de forste afggrelser, som feergeud-
valget skulle treeffe var, hvem feergen
skulle betjene. Skulle man satse péd de
nye automobiler? Skulle man hellere
holde sig til det sikre, nemlig jernbanen?
I dette tilfeelde var der tale om Kalve-
havebanen (dbnet 1897), der gik fra Vor-
dingborg til Kalvehave Feergegard. Det
var vigtigt, at den nye feerge ikke blot



opfyldte et transportbehov her og nu,
men at den ogsé ville veere i stand til at
imedekomme fremtidens trafikale
behov. For at forstd fergeudvalgets
dilemma, er det nedvendigt at kaste et
blik pé trafikforholdene pa Sydsjeelland
og Mon i begyndelsen af 1920’erne.
Sydsjeelland blev betjent af tre jernba-
nelinjer, den statsdrevne Sydbane fra
Roskilde til Masnedsund (dbnet i 1870),
og to private lokalbaner, den fernaevnte
Kalvehavebane, der gik fra Vordingborg
til Kalvehave, og Mernbanen (dbnet
1913), det gik fra Mern til Preeste. Mern-
banen have forbindelse til Neestved via
Preesto, men ingen direkte forbindelse
til hverken Vordingborg eller Kalveha-
ve. Sydbanen have derimod forbindelse
med Kebenhavn via Roskilde. Den fun-
gerede sdledes som den store regionale
feerdselsare, som forbandt Sydsjeelland
med resten af landet. Fra Vordingborg
var der tilslutning til Kalvehavebanen
(ganske vist ikke fra samme station). Fra
endestationen i Kalvehave kunne trans-
porten ga videre til Mon, enten via over-
farten Kalvehave - Koster eller Kalveha-
ve - Stege. En af Kalvehavebanens vig-
tigste opgaver var saledes at sgrge for
forbindelsen mellem Mon og Sjelland.
Indtil abningen af Dronning Alexan-
drines bro i 1943 var Men knyttet til
resten af det danske trafiknet via feerge-
overfarten ved Kalvehave og Koster for-
uden havnen i Stege. Fra Stege gik der
bl.a. feerger til Kalvehave, Vordingborg
og Kebenhavn. Siden 1860’erne havde
der veeret adskillige planer fremme om
at etablere en jernbane pd Mon. Det var
iseer trafikken til Mens store turistmag-
net, Mons Klint, som jernbanen skulle
aflaste. Sidste gang et forslag til en Mon-
bane blev fremsat, var i jernbaneloven af
20. marts 1918. Ifelge planerne skulle
banen gé fra Koster, over Stege, til Mens

Klint. P4 den mdde skulle Mgnbanen i
princippet fungere som en forlengelse
af Kalvehavebanen.

Ingen af jernbaneplanerne blev
nogensinde blive fort ud i livet, men det
vidste man naturligvis ikke i 1922. Da
havde man stadig tiltro til at en Menba-
ne kunne realiseres. Derfor forsegte feer-
geudvalget ogsd i lang tid at “teenke” en
jernbane ind i feergeplanerne for Kalve-
have - Koster overfarten. I de forste pla-
ner for den nye feerge var det sdledes en
forudseetning, at feergen skulle kunne
overfore togvogne. Tanken var, at tog-
vognene skulle kobles fra ved fergeste-
derne og rangeres over pa feergen, der
sejlede dem over til den anden side. Pa
den méde undgik man at leesse godset
om ved feergestederne.

Problemet var, at feergelejerne i
Kalvehave og Koster ikke var store nok
til en jernbaneferge. Det ville med
andre ord blive nedvendigt at bygge
feergelejerne om. Feergeudvalget sogte
endnu engang ekspertbistand, denne
gang hos Kalvehavebanens bestyrer Th.
Rischel, der for havde projekteret jern-
banefeerger for privatbanerne. Maske
habede man ogsa pa at gere Kalvehave-
banen interesseret i projektet. Banen vil-
le jo blive kunde hos den nye jernbane-
feerge.

Rischel skennede, at en ombygning af
feergelejerne ville komme til at koste ca.
236.000 kr., sdfremt man valgte en jern-
banefeerge. Valgte amtet derimod at se
bort fra en jernbane ville det udelukken-
de veere nodvendigt at udskifte de gam-
le feergeklapper (klapper, som hejses
ned mellem fergebroen og fergen) i
Kalvehave og Koster med et nye, der
kunne beere de tunge lastbiler. Prisen
ville da vere ca. 16.000 kr., hvilket
uneegteligt var en stor reduktion! Som
Rischel diskret formulerede det, ville
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“mindre Feerger kreeve mindre og billi-
gere Feergelejer”.

Feergeudvalget var dog ikke til sinds
at slippe jernbanedremmen med det
samme. Noget tyder pa, at feergeudval-
get bla. var interesseret i at fa del i
transporten af frisk meelk fra Men til
Sjeelland. Den mulighed blev i hvert fald
diskuteret med bestyrer Rischel. Men
Rischel s& ikke sa lyst pa planerne. Han
holdt fast i at en ombygning af feergele-
jerne “ganske givet” ville blive “meget
urentabel” og at “Tanken om en Jernba-
ne-Feergeforbindelse mellem Kalvehave
og Koster vil veere urealisabel i lange
Tider”. Med hensyn til meelken pépege-
de Rischel, at langt det meste af den
meelk, der blev fremstillet pd Men, efter-
handen blev forarbejdet til termeelk i
Stege, hvorfra den blev skibet ud. Skulle
det i fremtiden blive nedvendigt at
transportere frisk meelk fra Mon til Sjeel-
land, ville dette sagtens kunne lade sig
gore ved hjeelp af lastbiler. Lastbilerne
kunne s& sejles over med feerge ved
Kalvehave og Koster.

Det fremgér ikke af kilderne, hvad
der fik Rischel til at tale sa steerkt imod
en jernbaneferge. En forklaring kan
imidlertid veere, at selve financieringen
af feergen endnu ikke var faldet pa
plads. Rischel kan derfor have veeret
bange for, at amtet ville forsege at ind-
drage Kalvehavebanen i feergeprojektet.
Kalvehavebanen oplevede i begyndel-
sen af 1920’erne en gkonomisk nedgang,
der primeert skyldtes den harde konkur-
rence fra de mange rutebilselskaber,
som var begyndt at skyde op som pad-
dehatte. Det begyndte med 1/S Mgens
Kommunale Automobilselskab, oprettet
3. juli 1920, der korte pa badde Jstmen
og Vestmen. Aret efter &bnede 1/S
Jacobsen og Milner i Hillered en rute fra
Kalvehave til Korser over Neestved.
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Ruten gik over Preests og tog pa den
made en del kunder fra Kalvehaveba-
nen. Fra 1920 faldt meengden af gods og
antallet af rejsende pa Kalvehavebanen,
og det gik hardt ud over banens gkono-
mi. Der er derfor ikke noget at sige til, at
Kalvehavebanens bestyrer var skeptisk
overfor store investeringer i en jernban-
efeerge, der maske i fremtiden var ned
til at give op overfor de mange rutebils-
elskaber.

Feergeudvalget lod sig overbevise af
Rischel, og besluttede at frafalde planer-
ne om at indrette den nye feerge til tog-
vogne. I stedet satsede man pa at betje-
ne fragtfirmaer og rutebilselskaber, som
lod til at have fremtiden for sig.

Damp eller diesel?

Da man have besluttet sig for at anskaf-
fe en automobilfeerge, blev det neeste
sporgsmal feergens drivkraft. Skulle det
veere en dampferge, ligesom den gamle
"Ulfsund”, eller skulle det veaere en feer-
ge med dieselmotor? Direktor Christen-
sen anbefalede varmt, at man valgte en
motorfeerge. I folge ham ville driften af
en dieselmotor veere langt billigere end
driften af en dampmaskine. Motordrev-
ne skibe var dog stadig en forholdsvis
ny foreteelse, og det var ikke alle feerge-
udvalgets medlemmer, der var lige tryg-
ge ved den ny teknologi. De forste dies-
elfeerger havde set dagens lys omkring
1910. Det forste oceangdende diesled-
revne skib, det danskbyggede “Selan-
dia”, var blevet sgsat i 1912. Preests Amt
havde selv et par r forinden investeret i
en dieselfeerge til overfarten mellem
Masnedsund og Gabense. Den havde
man dog ikke haft de bedste erfaringer
med. Som der stér i et af feergeudvalgets
meodereferater, gav sporgsmalet om
drivkraften derfor ”Anledningen til en
del Forhandlinger i Udvalget”.



Det var iser fergebestyrer Moller,
der neerede mistro til motordrift. De
andre bestyrelsesmedlemmer tog lidt
lettere pa sagen, og argumenterede bl.a.
med, at feergen mellem Masnedsund og
Gaabense var ”almindeligt anset som
ganske mislykket”. Feergebestyrer Mol-
ler havde imidlertid veeret i amtets tje-
neste i mange &r, og iseer amtmand
Vedel tillagde hans ord stor veegt. Man
besluttede derfor at sondere terraenet
forst, inden beslutningen om damp eller
diesel blev taget. Det blev vedtaget, at
lade Moller rejse ud til overfarten Mid-
delfart - Snoghej ved Lillebeelt, hvor
man efter sigende havde gode erfarin-
ger med skruefeergen “Inger”.

Under besoget nedfeeldede Moller
sine indtryk i en reekke rapporter til feer-
geudvalget. Ud fra rapporterne kan
man se, at han efterhanden blev mildere
stemt overfor tanken om en motorfeerge,
selv om han aldrig kom til at forlige sig
helt med ideen. Han skrev bla. om
“Inger”:

”Som meddelt i Skrivelse af 24ds. tog jeg
til Middelfart for at se Feergeforholdene der,
saerlig, hvorledes en Farge med Motor og
Skrue arbejder og mangovrerer, 0g jeg maa
indromme, det var langt over Forventning.
Skruefaergen “Inger” styrer og manevrerer
aldeles perfekt let og hurtigt, og standser
hastigere end Hjulfergen her”.

Der var med andre ord intet at ind-
vende imod feergens styreegenskaber.
Der var dog andre ting i vejen:

"Motoren i “Inger” udvikler en ubehage-
lig Petroleumsos over hele Skibet, der er
generende for de Rejsende, og [det] ville
hverken veere praktisk eller mere besparende
end Dampen for Kalvehave og Koster Over-
farten, og slet ikke hurtigere at satte i Gang
end Damp (...)".

Ifolge feergebestyrer Meller var der
ikke meget vundet ved at investere i en

motorfeerge. De andre medlemmer af
feergeudvalget sa imidlertid anderledes
pad dén sag: De ville gerne have en
motorfeerge. Mdaske lagde man ogsa et
venligt pres pa den gamle fergebesty-
rer, for udgangen pa sagen blev, at feer-
geudvalget enstemmigt vedtog at inve-
stere i en feerge med dieselmotor. Moto-
ren skulle veere af dansk fabrikat fra B &
W eller Holeby, og udstedningsreret
skulle fores sa hejt op, at “Lugten ikke
bliver seerlig generende paa Daekket”.

Konkurrencen

Det blev vedtaget at indbyde Nakskov
Skibsveerft, Burmeister og Wain, Keben-
havns Flydedok og Helsinger Skibs-
veerft til at afgive tilbud pa den ny feer-
ge, inklusiv motoren. Derefter gik feer-
geudvalget, sammen med direktor Chri-
stensen, i gang med at udarbejde en
specifikation for, hvorledes feergen skul-
le bygges og indrettes. Faergen skulle
konstrueres som en dobbeltendet feerge,
d.v.s. at bilerne kunne kere fra borde i
begge ender. Den skulle veere sa stor, at
der kunne veere plads til seks personbi-
ler eller to store lastbiler foruden 25 kre-
aturer. Feergen skulle veere kraftig nok
til at bryde “et ikke ganske tyndt Isdeek-
ke”, og den skulle udferes sa solidt, at
den ogsé kunne sejle med amtets motor-
tromle pa 8,5 tons. Feergen skulle udsty-
res med et kontor til feergebestyreren,
foruden kahytter til gleede for passager-
erne. Kahytterne skulle indrettes med
borde og beenke, “Alt af Fyrretree og
smukt aret eller hvidlakeret”, og med
damask gardiner for kogjerne. Der skul-
le ogsa veere bade et herre- og et
dametoilet, der hver isaer skulle indret-
tes med “Skaale af Fajance og Mahogni-
seeder” foruden “Papirholdere og Kna-
ger af messing”. Dét med toiletter til
bade herrer og damer, syntes feergebe-
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styreren nu var noget pjat: "Eet W.C.
maa veere tilstreekkeligt til den Fart.
Resten kan da indrettes som Lastrum og
Malerskab, Kontor samt et Rum for
Mandskabet”, skrev han i sin kommen-
tarer til specifikationen. Til slut forlang-
te feergeudvalget, at feergen skulle leve-
res med alt inventar, lige fra rednings-
kranse, skibsklokke og lanterner til
kompas, skibsur, kikkert og Dannebrog,
veerktej, spytbakker, serlige skibsser-
vanter m.m.

Specifikationen blev sendt ud til de
udvalgte veerfter, der fik ti dage til at
indgive deres tilbud. Nakskov Skibs-
veerft, Kebenhavns Flydedok og Helsin-
gor Skibsverft indsendte alle tilbud,
mens Burmeister og Wain peent takkede
nej med den begrundelse, at den projek-
terede feerge var for lille i forhold til
veerftets kapacitet. Buddene fra de tre
andre veerfter 14 ret teet. Tilbuddet fra
Keobenhavns Flydedok var det dyreste.
Her ville man have 151.500 kr. for en
feerge. Som nummer to fulgte Helsingor
Skibsveerft med 150.000 kr. Billigst var
Nakskov Skibsveerft, der forlangte
148.000 kr. Af de tre indbudte veerfter,
valgte Preesto Amtsrad derfor at indgé
kontrakt med Nakskov Skibsveerft.

Kontrakten mellem skibsveerftet og
Preests amt blev undertegnet den 18.
august 1922. Ved samme lejlighed ind-
gik amtskommunen kontrakt med Hole-
by Maskinfabrik om at levere en diesel-
motor til feergen. Det blev tillige aftalt,
at betalingen for feergen skulle afdrages
i fem rater af hver 29.600 kr., der skulle
erleegges fra den dag kelen blev lagt og
til feergen var lebet af stabelen.

De u-indbudte

Nyheden om, at Preests Amt var ved at
kobe en motorferge ndede ogsa adskilli-
ge andre verfter. Inden specifikationen
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overhovedet var sendt ud, havde J. C.
Webers tegnestue og Koge Veerft allere-
de diskret tilkendegivet, at man var
interesseret i planerne for den nye feer-
ge. Ingen af de to blev dog indbudt til at
deltage i udbudskonkurrencen, hvilket
iseer faldt Koge Veerft for brystet. Koge
Veerft papegede, at de fleste af veerftets
ansatte boede i Preesto amt. En eventuel
ordre ville sikre veerftets ansatte arbejde
i mange maneder. Den underliggende
tone i brevet antyder, at Preesto amt ikke
var solidarisk med amtskommunens
egne virksomheder, ved evt. at lade
ordren tilfalde et veerft udenfor amts-
kommunen, f.eks. B & W eller Helsingor
Skibsveerft. Hvad skyldtes denne vrede?

Begyndelsen af 1920’erne var praeget
af international afmatning indenfor
veerftsindustrien, en nedgang, der holdt
sig frem til midten af artiet. Denne
afmatning skyldtes blandt andet en
generel nedgang i handelen pa verdens-
plan. Nar der ikke var varer at transpor-
tere, var der naturligvis heller ikke
eftersporgsel efter skibe. Til trods for at
dansk skibsbygningsindustri formdede
at holde skansen i de ferste ar, bredte
nervositeten sig. Det er sandsynligt at
det var denne nervositet, der fik Koge
Veerft til at reagere s& skarpt overfor
Preesto amt. Et interessant aspekt i den-
ne sammenheeng er, at Nakskov veerft
tilsyneladende satte penge til ved at
bygge feergen. I en senere synsrapport
antydes det séledes, at amtet fik feergen
meget billigt:

"Ved den under 18" August 1922 under-
skrevne Kontrakt forpligtede A/S Nakskov
Skibsveerft sig til at bygge feergen "Meon” til
Preesto Amt for en Sum af 148.000 Kr. Naar
hertil leegges Udgifterne til Projektering og
Tilsyn med Feergens Bygning, ville Anskaf-
felsesudgiften for Amtet blive betydelig over
150.000 Kr. Neevnte Kontrakt var ekono-



misk set daarlig for Veerftet, saaledes at det
maa siges, at Amtet fik Fergen forholdsvis
billigt”(4).

Spergsmaélet om prisen pd "Men” er
interessant, fordi det dbner for en reekke
andre sporgsmal af mere almen karak-
ter. Hvad beted krisen indenfor veerfts-
industrien for lokalsamfundene? Og
hvor langt ville det enkelte veerft ga, for
at hente en ordre hjem? Man kunne fore-
stille sig, at Nakskov veerft satte prisen
lavt, for at veere sikker pa at fa ordren
hjem. Umiddelbart giver det undersogte
kildemateriale dog ingen forklaringer
pa, hvorfor Nakskov veerft muligvis sat-
te penge til ved byggeriet af "Men”.
Senere undersogelser vil maske kaste
lys over dette problem.

Faergen bygges -
”"Smukt og solidt udfert”
Umiddelbart efter, at Nakskov veerft og
Preaesto amt havde sluttet kontrakt, gik
arbejdet med feergen i gang. Feergeud-
valget udpegede feergebestyrer Moller
til at fore tilsyn med byggeriet, en opga-
ve han kastede sig ud i med stor ildhu.
Mens arbejdet stod pd, var han flere
gange i Nakskov for at se til byggeriet.
Hver gang Meller var af sted, nedfeel-
dede sine indtryk i en rapport til feerge-
udvalget. Takket vere disse rapporter,
er det muligt at fa et indblik i hvorledes
arbejdet med feergen skred frem.

Kolen til feergen blev lagt den 25.
november 1922. Den 14. december sam-
me ar, besogte Moller byggeriet for
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forste gang. Da var arbejdet allerede
godt i gang. Spanter og maskinskottet
var rejst og arbejdet med skotterne for
og agter var i gang. En del af deekket var
blevet lagt, og olietankene var ved at bli-
ve samlet. Verftet vurderede, at selve
skroget ville veere samlet pé bolte inden
nytdr. Meller var ovenud tilfreds med
det forelgbige resultat, og skrev i sin
rapport at “Det der er udfert ser godt ud
og gor indtryk af at blive meget solidt”.
Tre uger efter var Mgller atter i Nakskov
for at tilse olie- og vandtanke, inden de
blev lagt pa plads. Endnu en uge senere
besigtigede han de forskellige dele til
motoren, inden den blev samlet pa
Holeby Fabrik.

Efterhdnden som arbejdet skred frem,
voksede feergebestyrer Mollers entusias-
me. Feergen var tydeligvis ved at blive
“hans”. Den 22. februar 1923 skrev han
f.eks. til feergeudvalget:

"Skroget gor et ualmindeligt solidt Ind-
tryk og Arbejdet er solidt og smukt udfort,
og skrider rask fremad. Det meste af Bunden
er nittet ferdigt, der mangler nogle Plader
ved Steevnen, saa er hele Bunden fardig.
Paa Dekket er alt Jernarbejde saa vidt feer-
dig at Treedaekket kan leegges saasnart Moto-
ren er sat ombord. Dakshusene, Dorkarme
og Daksler til Nedgangene var alt feerdig til
at anbringe om Bord”.

Selv dieselmotoren, som Mgller til at
begynde med havde haft s& mange for-
behold overfor, forekom ham nu at veere
bade praktisk og let at vedligeholde:

"Efter at have set en Dieselmotor, maa jeg
indromme at jeg har taget meget Fejl i
Bedommelse af denne som Arbejdsmaskine,
den er betydelig lettere at passe end Damp-
maskinen, og er ogsaa sterkere bygget”.

Faergebroer og -portaler

Feergen var ikke det eneste, der blev
arbejdet pa. Den nye feerge kreevede, at
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der blev installeret nye broklapper og
feergeportaler i Kalvehave og Koster. De
gamle broklapper var bygget i 1915 og
kunne beere 8 1/2 tons. Det var for lidt,
mente Preests amtsrdd. Af hensyn til
fremtiden ville man gerne have broklap-
per, der kunne bezere mindst 10 tons.
Arbejdet med broklapperne blev over-
draget til Nakskov Skibsveerft, da det
var bedst, at de blev konstrueret det
samme sted som faergen.

Ud over de nye broklapper skulle
feergelejerne i Kalvehave og Koster
repareres. Blandt andet var man nedt til
at udskifte en del af peeleveerket pa
anlebsbroen, der ogsa skulle udstyres
med nye slidplanker. Dette arbejdet blev
ikke varetaget af amtet, men af staten,
under det der hed ”Ministeriet for
offentlige Arbejder”, der tog sig af tra-
fik, telekommunikation og offentlige
byggesager. Denne arbejdsdeling mel-
lem amtet og “Ministeriet for offentlige
Arbejder” skyldtes de lidt specielle ejer-
forhold ved Kalvehave og Koster.

Da Preesto amt overtog overfarten
ved Ulfsund i 1893, erhvervede man
nemlig kun feergeprivilegierne. Privile-
gierne gav amtet ret til at drive feergeri
mellem Kalvehave og Koster, d.v.s. ret
til at sejle med gods og passagerer mod
betaling. Preesto amt havde til gengeeld
pligt til at anskaffe og vedligeholde
overfartens feerger, mens staten beholdt
selve overopsynet med feergefarten.

Systemet med feergeprivilegier gar
tilbage til feudaltiden, hvor enten kon-
gen eller den lokale stormand kunne
forlene eller faeste ejendom bort. At
overtage privilegierne for et feergested
var i princippet det samme som at over-
tage feestet for en gard. Indehaveren fik
ret til at drive feergeri pa den pageelden-
de rute, mod at yde en arlig afgift til
indehaveren af feergestedet, det veere sig



den lokale herremand eller kongen/sta-
ten. Til gengeeld havde kongen eller her-
remanden pligt til at skride ind overfor
enhver, der forsggte at ga indehaveren
af privilegierne i bedene. Til trods for at
feestesystemet som saddan for leengst var
blevet afskaffet, holdt systemet med at
overdrage feergeprivilegier sig. Langt op
i 1900-tallet var mange feergesteder sta-
dig organiseret efter privilegie-princip-
pet. Preesto amt overtog forst feergean-
leeggene (feergebroer, deemninger og
bygninger) ved Kalvehave og Koster i
1925.

Som jeg skal komme ind pa i det fol-
gende afsnit havde arbejdsdelingen
mellem Preests amt og staten ikke kun
betydning for byggeriet i Kalvehave og
Koster. Det drejede sig nemlig ogsa om,
hvordan "Men” og alt det, der fulgte
med skulle betales.

Financiering

Mens faergebestyrer Moller var optaget
af fergebyggeriet, var der et andet
sporgsmal, der treengte sig pa hos feer-
geudvalget. Hvorledes skulle man
financiere feergen? Det ville koste i alt
148.000 kr. at bygge feergen. Dertil kom
forskellige “lase” udgifter, sd som stem-
pelafgift og honorar til fergebestyrer
Mgller for at fore tilsyn med byggeriet, i
alt ca. 2000 kr. Selve feergens anskaffel-
sessum ville med andre ord lgbe op i ca.
150.000 kr. Oven i det kom s& broklap-
perne med tilherende portaler, i alt
ca.16.000 kr., foruden ombygning af feer-
gelejerne pa ca. 15.000 kr. Alt i alt ville
hele anskaffelsessummen lobe op i ca.
181.000 kr.

Amtet rddede selv over 44.290 kr. fra
“Ulfsunds” reparations- og fornyelses-
fond, en fond, hvor man hvert ar hen-
lagde 5% af feergens anskaffelsessum.
Noget af belobet skulle deekkes med 1&n,

men derudover var der ogsd en del
offentlige kasser, som amtet kunne ty til.
“Ministeriet for offentlige Arbejder” er
naevnt, men det var ikke den eneste
statslige instans, der var involveret i
overfarten. For eksempel var postvaese-
nets kasse ogsa interessant.

Postvaesenet havde bragt post, gods
og passagerer over ved Kalvehave og
Koster siden 1711. I midten af 1800’erne
blev det meste af postgangen mellem
Mon og Sjeelland ganske vist henlagt til
overfarten Masnedsund - Stege, hvor
der var dampskibsforbindelse. Natpos-
ten blev imidlertid stadig bragt over ved
Kalvehave og Koster. Preests amt var
imidlertid klar over, at postveesenets
interesse i overfarten var pa retur, og at
det kun var et spergsmal om tid, inden
denne postgang ogséa blev lagt om. Det
gjaldt med andre ord om at smede mens
jernet var varmt: Sa leenge postvaesenet
benyttede sig af ruten kunne amtet for-
lange, at man bidrog med sin andel til
den ny feerge.

Den financieringsordning, som amtet
efterhanden forhandlede sig frem til
med postveesenet og “Ministeriet for
Offentlige Arbejder”, kom til at se ud pa
folgende made: "Ministeriet for Offent-
lige Arbejder” skulle betalte halvdelen
af udgifterne til de nye broklapper i
Kalvehave og Koster, ca. 8.000 kr.; amtet
skulle betale den anden halvdel. Post-
veesenet gik med til at betale 1/3 af
udgifterne til nyt peeleveerk ved anlebs-
broerne i Kalvehave og Koster, ca. 5.000
kr. Amtet matte sa selv deekke de reste-
rende 2/3, d.v.s. ca. 10.000 kr. I alt kun-
ne man fa de offentlige kasser til at deek-
ke 13.000 kr. ved ombygningen af feerge-
broerne, mens amtet selv skulle daekke
de resterende 18.000 kr.

Anskaffelsessummen til den nye feer-
ge matte amtet selv udrede. Amtsradet
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ansggte indenrigsministeriet om at mat-
te optage et lan pa ikke mere end
120.000 kr., hvilket blev bevilliget. Der-
efter gik man i gang med at lede efter en
villig kreditor. Man blev i lokalomradet,
for valget faldt pd Vemmetofte adelige
Jomfrukloster, der indvilligede i at ldne
amtskommunen 115.000 kr., udstedt
som en obligation. 5& manglede der kun
ca. 8.700 kr. i regnskabet. Det var planen,
at de skulle deekkes ved salg af de to
gamle feerger, “Koster” og “Ulfsund”.
Da det kom til stykket, skilte man sig
dog ikke af med “Ulfsund” lige med det
samme, men lod feaergen sejle som
ekstrafeerge i endnu et par ar.

"Men”, "Meen” eller
"Ulfsund”

I'slutningen af marts 1923 kunne Preesto
amt betale den sidste rate for feergen. Da
neermede arbejdet med feergen sig efter-
handen ogsd sin afslutning. Det var
oven i kebet lykkedes amtsrddsmedlem-
merne at blive enige om et navn til feer-

gen, hvilket ikke havde veret ganske
let. Feergebestyrer Mgller ville helst
have, at feergen skulle hedde "Ulfsund”,
ligesom den gamle dampfaerge, men det
var der en del af de andre medlemmer,
der nu ikke bred sig om. Sa leenge dam-
pfeergen “Ulfsund” fungerede som
reserveskib ville det nemlig veere nod-
vendigt at tilfeje et “Nr. 27, for at undga
misforstaelser. En del stemte for
”Koster”, da man alligevel skulle seelge
den game reservefeerge. Selv “Kalveha-
ve” blev foresldet, men atter afvist, da
det var for langt. Og sa var der naturlig-
vis “Men” tilbage blandt de oplagte
stednavne. Men skulle det sd veere
"Meen” eller slet og ret "Men”? Som
altid blev eksperterne bragt pa banen,
denne gang i form af Stednavneudval-
get. Her demte man, at "Men” var den
korrekte stavemdade. Udfaldet pa sagen
blev, at "Men” blev valgt enstemmigt.
Séledes navngivet, loab "Men” af stablen
den 17. marts 1923.

“Men” pi vej ud af Lynaes Havn. Hundested Lokalhistoriske arkiv.
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I fremmede havne

“"Men” ndede kun at sejle pa overfarten
Kalvehave — Koster i tre ar. I 1926 var
feergen blevet for lille til at klare trafik-
behovet i omradet. Amtsrddet beslutte-
de at anskaffe en ny og sterre feerge, og
i stedet gore "Men” til ekstrafeerge. De
efterfolgende &r er desveerre sparsomt
belyst i kilderne. Fra 1927 blev "Men”
tilsyneladende flyttet rundt mellem
amtets feergesteder, bla. til overfarten
ved Grensund, som Preesto amt overtog
i 1930. Senere blev "Men” lejet ud til
overfarten mellem Lynees og Kulhuse
ved Isefjorden, hvor den sejlede indtil
1938.

Hvornér de forskellige overflytninger
fandt sted, er sveert at sige. Problemet er,
at man ikke registrerede midlertidige
sejladser fra centralt hold, sddan som
man gor i dag. Forst da Sefartsstyrelsen
blev oprettet, blev det lovpligtigt at
anmelde midlertidige overflytninger.
Indtil da kunne rederen flytte rundt
med sine skibe som det passede ham, sa
leenge skibet ikke kom udenfor de
farvande, det havde lov til at sejle i. Til-
syneladende var overflytning en sa dag-
ligdags foreteelse, at det heller ikke blev
droftet pd amtsrddsmederne. I Preesto
amts forhandlingsprotokoller og journa-
ler er der derfor heller ingen tydelige
udsagn, der peger hen pa hverken over-
flytning eller udlejning af “Mon”. Efter-
sogninger i Lynees havns arkiver har
desveerre heller ikke kunnet kaste lys
over problemet. Det eneste forelobige
udsagn om at “Men” virkelig har sejlet
pa Isefjorden er et postkort, der viser
feergen "Men” pé vej ud af Lynaes havn.

I 1937 blev det vedtaget at bygge en
bro fra Sjeelland til Mon, den nuveerende
dronning Alexandrines bro. Broen skul-
le ga fra Kalvehave pa Sjelland til
Koster pa Men, og kom dermed til at

deekke det gamle overfartssted. Med
broen pa vej, indsa amtet, at der ikke
mere ville veere brug for Kosterfeerger-
ne. De skulle enten flyttes til andre over-
farter, eller salges. I 1938 blev "Men”
derfor solgt til landbrugsministeriet, der
skulle bruge feergen til at betjene ”Sta-
tens veterineere Forsegsstation for
Virussygdomme” péd Lindholm.

Lindholm -
“Den hemmelighedsfulde o”
Landbrugsministeriet havde kebt een
Lindholm i 1925 med det formal, at
oprette en forsegsstation, der skulle for-
ske i bekeempelsen af mund- og klovsy-
ge. Siden udvidede man forsegene til
ogsd at omfatte andre sygdomme hos
dyr, f.eks. hundegalskab og kvaegpest.
Bekeempelsen af mund- og klovsygen
forblev dog Lindholms hovedopgave.
Lindholms beliggenhed midt i Stege
Bugt gjorde den velegnet til forseg. Det
var vigtigt, at de dyr, der blev brugt til
forsegene, var fuldsteendig fri for syg-
domme. Pa Lindholm var det muligt at
skabe et lukket milje, der isolerede dyre-
ne fra omgivelserne. Samtidig skulle
gens afsondrede beliggenhed sikre, at
smitten ikke fra dyrene ikke blev spredt.
Den ensomme beliggenhed, de skrappe
adgangskrav og dyreforsegene medvir-
kede til, at Lindholm i mange ar havde
et noget specielt ry som “den hemmelig-
hedsfulde @”, ”virus-gen” eller ”@-for-
tet”. Nogle mente endda, at man place-
rede forsogsstationen sé langt vaek, for
at man ikke skulle hore dyrenes “angst-
brel”; en péstand, der naturligvis ikke
havde noget pa sig (3).

Koerne var skravl

De forste mange ar arbejdede Lindholm
udelukkende med forseg, men da for-
skerne i 1938 fandt frem til en effektiv
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vaccine mod mund- og klovsyge, beslut-
tede staten at seette en egentlig produk-
tion af vaccine i gang. Vaccinen skulle
fremstilles i samarbejde med Statens
Seruminstitut i Kebenhavn, siledes at
Lindholm udvandt serum, som blev
sendt til seruminstituttet, der fremstille-
de selve vaccinen. Denne praksis fort-
satte til 1950, hvor hele produktionen af
mund- og klovsyge vaccine blev samlet
pa Lindholm.

Serum til mund- og klovsygevaccine
blev fremstillet ved at pode raske koer
med virus i tungen. Efter et dogn, nar
smitten havde bredt sig, blev dyret sldet
ned og tungen taget ud. Tungehuden
blev skreellet af, for her befandt sig de
bleerer med aktive smitstof, som skulle
bruges til at udvinde serum. En kotunge
kunne levere ca. 50 gr. virus, hvilket var
nok til at lave vaccine til ca. 150 keer.

De koer, der blev brug til fremstilling
af vaccine kom fra hele landet. Det ene-
ste krav var til dem var, at de aldrig hav-
de veeret syge af mund- og klovsyge
eller havde veeret vaccinerede mod syg-
dommen. Lindholm havde opkebere
ude i hele landet, der sergede for at sen-
de et tilstreekkelige antal keer til for-
sogsstationen. Det var naturligvis ikke
preemiedyrene, der blev opkebt. For det
meste var der tale om koer, der ikke
kunne bruges pad anden made. Det var
rent ud sagt “skravl”, som en tidligere
ansat udtrykker det.

At pode keer og slagte dem, blot for at
tage tungen, var forholdsvis kostbart.
Skindet og en del af kedet fra det slagte-
de dyr kunne ganske vist bruges til
konsum, men forst nar det havde gen-
nemgéet en grundig desinficering. Fra
1956 indgik Lindholm derfor aftaler med
udenlandske laboratorier om at kebe
mund- og klovsygeserum, sd man ikke
mere selv skulle pode dyrene. I begyn-
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delsen af 1960’erne lykkedes det efter-
handen af udvikle en metode, hvor virus
kunne dyrkes direkte pa tunger fra raske,
slagtede keer. Der blev oprettet laborato-
rier ved slagterierne i Masned-sund,
Neestved og Slagelse, hvor tungerne blev
taget ud og podet. Herved undgik man
ogsa det etisk problematiske, at pafere
raske koer en smertefuld sygdom.

Storproduktion af serum
Overgangen fra forskningsbaseret arbej-
de til en egentlig storproduktion af
serum, kraevede en kraftig udvidelse af
forspgsstationens rammer. I planerne
for Lindholms udbygning kan man se,
at der blev projekteret med nye stald-
bygninger, nye boliger til forsegsstatio-
nens ansatte, ny havn, elektricitetsveerk
og vandforsyning foruden diverse
anleeg til at bearbejde kodet fra de slag-
tede dyr. Det drejede sig bl.a. om et
dampningsanleeg til desinficering af
kodet. Det var nemlig meningen, at
Lindholm skulle veere delvist selvfinan-
sierende. Huderne og kedet fra de slag-
tede koer skulle desinficeres og derefter
omarbejdes til forskellige kedprodukter,
f.eks. kodkager og benmel, med salg for
gje. Indteegterne fra dette salg skulle ga
til Lindholms drift.

Det antal dyr, der dagligt skulle bru-
ges i produktionen af serum blev ogsa
udvidet betydeligt. Til forskel fra for-
segsvirksomheden, hvor man kun hav-
de haft brug for et par dyr om dagen,
kreevede en storproduktion af serum et
konstant “gennemleb” af friske dyr. I de
forste planer for udbygningen regnede
man med at bruge ca. 50 dyr om dagen.
Det skulle imidlertid hurtigt vise sig, at
man kom op langt flere dyr. I tider med
"pres” pa produktionen kunne forsogs-
stationen let “omseette” mellem 75 og
100 dyr om dagen.



Som led i udvidelsen, havde Lind-
holm naturligvis ogsa brug for en feerge,
der kunne sejle med et tilpas stort antal
koer. Indtil man anskaffede "Men”
bestod materiellet af en motorbad og en
sleebepram, med plads til otte dyr. Det
kunne dog kun lade sig gore at sejle
med sleebeprammen i godt vejr og rolig
sogang. Med en daglig tilfersel pa op til
100 dyr, foruden borttransport af huder,
kodkager, dyrekroppe m.m., ville det
veere en neesten umulig opgave at fore-
tage den nedvendig besejling af oen.
Som der stod i en af landbrugsministeri-
ets rapporter var de aktuelle besejlings-
forhold "hejst uheldige”. Landbrugsmi-
nisteriet begyndt derfor at se sig om
efter en ny feerge.

Faerge soges!

Den faerge, som landbrugsministeriet
var pa udkig efter, skulle veere i stand til
at deekke en reekke funktioner. Forst og
fremmest skulle den veere indrettet til at
sejle med bade kveeg og almindeligt
gods, herunder lastbiler, s& man undgik
at leesse gods om ved fergestederne.
Derneest var det ogsé vigtig, at feergen
var i stand til at sejle med passagerer
(Lindholms medarbejdere) d.v.s., at den
skulle opfylde serlige krav til passager-
sejlads. Sidst - men ikke mindst - var
driftsikkerheden af overordentlig betyd-
ning. Som livsnerven mellem gen og det
omgivende land var det af allerstorste
vigtighed, at feergen ikke satte ud. Det
ville dels forstyrre produktionen af
serum, dels ville det veere generende for
de medarbejdere, der boede udenfor
oen, og som skulle til og fra arbejde hver
dag.

Ministeriet undersogte flere forskelli-
ge feerger. En overgang var man meget
interesseret i toldveesenets damper “Fal-
ken”, som toldveaesenet ville selge til

landbrugsministeriet for 5.000 kr. Selv
om prisen var god, skulle feergen bygges
om til brug for Lindholm, og det ville
blive endog meget dyrt. Man segte der-
for videre, og i sommeren 1938 fik land-
brugsministeriet gje pd "Men”.

Et godt tilbud

Det var det seerlige vaccineudvalg (ogsa
kaldet “Udvalget af 7. juli 1938”) under
landbrugsministeriets erhvervsdirekto-
rat, der fik til opgave at sta for kebet af
“"Men”. Udvalget bestod af folketings-
medlemmer, jurister og dyrleeger, og
havde til opgave at bista landbrugsmini-
steriet med udviklingen og fremstillin-
gen af vaccine til bekeempelse af mund
og klovsyge. Igennem kilderne far man
indtryk af, at udvalget forst og fremmest
stod for den praktiske side af denne sag,
d.v.s. byggearbejderne pd Lindholm,
transport til og fra een m.v.

Som fortalt, var Preesto amt gaet i
gang med at finde kebere til deres
kosterfeerger. Da landbrugsministeriet
derfor henvendte sig og tilbed at kebe
"Mgn”, var man ikke sene til at overve-
je tilbuddet. Ved et amtsradsmede den
6. juli 1938 fremlagde fergeudvalget
landbrugsministeriets forslag. Sagen
vandt bred tilslutning blandt amtsrads-
medlemmerne og man besluttede at til-
byde feergen til landbrugsministeriet for
50.000 kr. Desuden tilbed man at atheen-
de feergelejet i Kalvehave med tilheren-
de ventesal, for i alt 30.000 kr.

Vaccineudvalget indsa hurtigt, at der
var mange fordele ved handelen. For
det forste var der selve feergen. Inden
kebet lod vaccineudvalget en ingenior
fra statens vandbygningsveesen (opsyn
med havne og vandleb) vurdere "Men”
i forhold til feergens kommende opga-
ver. Efter det forste syn fik "Men” fol-
gende skudsmal: Den var “en velbygget
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lille feerge”, den var “driftsikker” og den
var “utroligt godt vedligeholdt”. De
mangler, som ingenioren kunne fa gje
pa, skyldtes udelukkende normal slita-
ge.

Hvad kravene til transport angik, var
feergen indrettet til at sejle med bade
mennesker, gods og kreaturer. Det var
med andre ord ikke nedvendigt at beko-
ste en stor ombygning, hvis fergen
skulle tilpasses Lindholms behov. Desu-
den var feergen neermest “fodt” til at sej-
le pa ruten Kalvehave - Lindholm. Gan-
ske vist skulle der bygges en ny havn pé
Lindholm, men det skulle der jo under
alle omsteendigheder. Til gengeeld kun-
ne man overtage havneanlegget i
Kalvehave, som jo var bygget til "Mon”.
Desuden var der den szrlige fordel ved
at overtage feergelejet i Kalvehave, at
forsegsstationen undgik at svare vareaf-
gift til Kalvehave havn, hvilket ville
veere en betydelig besparelse i betragt-
ning af de maengder af ked og huder der
skulle transportere bort fra gen.

Sidst — men ikke mindst — var der den
i seerlige fordel ved handelen, at "Men”
var et ”specialskib”, d.v.s. bygget til
amtets behov. Det betad, at Praesto amt
muligvis ville f& sveert ved at finde en
anden keber til feergen. Denne kends-
gerning var naturligvis et steerkt kort for
vaccineudvalget at have pa hdnden, nér
prisen skulle trykkes!

Salg af "Men”

Da Preesto amt havde afgivet sit forste
bud, gik handelen i gang. Prisen pa feer-
gen - 50.000 kr. - var man enige om.
Hvad feergelejet angik, pressede vacci-
neudvalget imidlertid pd. Man var util-
freds med kun at {4 tilbudt en del af feer-
gebroen og en ventesal. Lindholm ville
gerne have adgang til et storre areal pé
havneomréadet, for det tilfeelde, at der
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blev brug for at bygge ekstra garager og
stalde. Vaccineudvalget forlangte derfor
at fa udvidet aftalen, saledes at forsegs-
stationen fik ret til at inddrage et givet
areal pa havneomradet, safremt det blev
ngdvendigt. Desuden forlangte vaccine-
udvalget, at prisen for faergelejet forst
skulle betales nér feergelejet og broen
blev overdraget til staten. I mellemtiden
skulle amtskommunen sta for vedlige-
holdelsen af begge dele.
Landbrugsministeriet forlangte ogsa,
at "Men” skulle ogsa underkastes et
eftersyn pa Nakskov skibsveerft. Udgif-
terne til eftersynet skulle deles halvt
imellem staten og amtskommunen.
Efter nogen overvejelse gik Preesto amt
ind pa denne ordning, mod at vaccine-
udvalget lovede, at sejladsen ud til
Lindholm ikke genere amtets andre feer-
ger. P4 disse betingelser besluttede
Preesto amtsrad den 14. september 1938
at seelge "Men” til landbrugsministeriet.

Ombygning

Der var ikke behov for at foretage store
forandringer af feergen. Ved hjeelp af
regnskabsbilagene fra Lindholm og kor-
respondancen mellem vaccineudvalget
og landbrugsministeriet er det muligt at
danne sig et omtrentligt indtryk af de
endringer, der blev foretaget. Motoren
blev underkastet et grundigt eftersyn og
repareret. Skibsbunden blev malet, nye
planker blev lagt i deekket og fenderli-
sten repareret. Et kogjeglas blev fornyet
og to skyllehaner udskiftet. Kamre og
styrehus blev malet og meblerne pudset
op.

Til at begynde overvejende vaccine-
udvalget at udstyre feergen med solsejl
pa deekket, sa dyrene kunne skeermes af
for vind og vejr. Det var ogsa pa tale at
indrette base pa deekket, sa dyrene kun-
ne holdes i ro. Af forskellige arsager gik



man atter bort fra disse planer. Da over-
farten var ganske kort kunne man nojes
med at give dyrene et deekken over, hvis
der var behov for det. Det viste sig ogsé
hurtigt, at dyrene forholdt sig roligt
under overfarten. I stedet for bése, blev
feergen udstyret med en jernskinne med
ringe, der lgb langs lenningen. Her kun-
ne dyrene tejres under overfarten. Der
blev ogsd installeret en kraftig spule-
pumpe til rengering af deekket. Sdledes
klargjort, kunne feergen “"Men” begynde
sin nye tilveerelse pa Lindholm.

Arbejdsliv pa "Men” -
Besa@tningen
Arbejdet pd et skib er almindeligvis
organiseret efter fastlagte hierarkiske
principper, der skal sikre, at alle kender
deres plads og opgaver. "Men” var
ingen undtagelse. Feergens mandskab
bestod af tre sefolk, en skipper, en
maskinmand og en deeksmand. Skippe-
ren havde den everste kommando, han
bestemte, hvorledes arbejdet skulle
udferes. Det var ogsd skipper, der
besluttede, hvornar det var tid til at hol-
de pauser eller spise frokost. Maskin-
mandens arbejde foregik mest under
deek. Han passede motoren og sergede
for at fylde breendstof og vand pa tanke-
ne. Daksmanden gik til hande med alt
det arbejde, der vedrerte selve sejlad-
sen, d.v.s. hale fortgjninger i land, fa
biler pd plads o.s.v. At enhver havde
sine faste rutiner beted dog ikke, at man
udelukkende holdt sig til sit eget
arbejdsomrade. Som en tidligere medar-
bejder pa feergen udtrykker det: “Alle
kunne lidt af det hele, og man sergede
for at ga til hdnde, nar der var brug for
det”.

Beseetningen pa "Men” var delt i to
hold, den faste besaetning og den lose
beseetning, ogsa kaldet reservebesaetnin-

gen. I alt var der ansat 5 til 6 mand, der
arbejdede i to hold pé a tre mand. Den
faste beseetning sejlede med feergen til
daglig, mens reservebesatningen sejle-
de under ferier og nér der var sygdom.
Nér vinteren for alvor satte ind, og der
var risiko for tilisning, sergede reserve-
beseetningen ogsa for at holde sejlrende
adben om natten. Reservebesatningens
medlemmer sejlede ikke hver dag. De
fleste havde derfor ogsd et arbejde i
land, f.eks. i et af Lindholms veerksteder.

Ud over at aflese under ferie og syg-
dom, fungerede reservebeseaetningen
ogsd som radighedsvagter, d.v.s. at de
kunne tilkaldes, nar der var behov for
det. Som radighedsvagt var man ganske
vist ikke pd arbejde, men havde allige-
vel pligt til at holde sig parat ved tele-
fonen. Det begreensede naturligvis ens
mulighed for at bevaege sig omkring. I
1980’erne blev mandskabet udstyret
med bippere, og sa kunne man bevaege
sig leengere af sted, dog aldrig leengere
vaek end Vordingborg, for sa rakte bip-
peren ikke. Ikke desto mindre var det en
stor lettelse, ikke leengere at veere bun-
det til telefonen.

Til trods for at den faste beseetning og
reservebesetningen havde felles
arbejdsplads, havde de to hold ikke
meget med hinanden at gore. Som en
tidligere medarbejder beskrev, gik der et
”skel” imellem de to besaetninger. Inden
for hver besetning var der imidlertid et
godt sammenhold. Man fulgte med i
hinandens liv og interesserede sig for
hinandens familier. Uden for arbejdsti-
den modtes man ogsa, f.eks. om fritids-
interesser. P4 meerkedage blev der sam-
let ind til en gave, et princip som i evrigt
var almindeligt pad hele Lindholm. De
fleste af beseetningsmedlemmerne boe-
de ogsa teet pd hinanden - et par stykker
gor det den dag i dag.
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“En stat i staten”

Nar det gjaldt forholdet til resten af
Lindholms ansatte, folte sefolkene sig
som noget seerligt. Man var neermeste
“en stat i staten”. De andre ansatte pé
Lindholm gik i feergefolkenes jargon
under betegnelsen “HK’ere”, en samle-
betegnelse der deekkede alt fra kontor-
personalet til laboranter, dyrleeger m.v.
Det blev med andre ord markeret, at der
var en forskel mellem arbejdet pa land
og arbejdet til seos.

Denne fornemmelse af at veere noget
for sig selv bunder formentlig i flere
ting. Gruppen af sgfolk blev holdt sam-
men af ansvaret for at fa sejladsen til at
fungere. Man var sa at sige “livlinen”
mellem Lindholm og resten af verden,
og det var bydende nedvendigt, at
enhver forstod at leve op til dette
ansvar. Situationen pa Lindholm var jo
den, at der pludselig kunne opsta en kri-
sesituation — en epidemi - og sa var det
nedvendigt at feergens mandskab leve-
rede en indsats her og nu, og lige sa leen-
ge, der var brug for det. En "otte til fire”
indstilling til arbejdet kunne med andre
ord ikke bruges om bord pa "Men”.

Til gengeeld ned sefolkene en hgj
grad af frihed til selv at organisere det
daglige arbejde. Man stod selv for at for-
dele arbejdet og uddelegere vagter. Var
der problemer, fandt man ud af det med
hinanden. Der var ikke brug for ind-
blanding fra ledelsens side. Ved at klare
konflikterne selv, padrog man sig ikke
ledelsens opmarksomhed. Det gav
starre frihed til at tilretteleegge arbejdet.
"Feergen kunne neermest sejle af sig
selv”, som en medarbejder fra Lindholm
udtrykker det.

Det lader til, at Lindholms ledelse i hoj
grad havde forstdelse for, at tingene fun-
gerede pa denne made. Feergefolkene var
eksperter pa deres omrdde, og det
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respekterede man. Denne folelse af auto-
nomi beted muligvis ogsa, at feergefolke-
ne ikke folte et voldsomt modseetnings-
forhold til ledelsen. I begyndelsen tiltalte
man ganske vist direkteren med ”De”,
men efterhanden blev tonen mere afslap-
pet, og man tiltalte hinanden med “du”.
Holdningen var den, at sa leenge ledelsen
ikke blandede sig i feergefolkenes arbej-
de, var der heller ikke noget at gore vrovl
over. Man kan sige, at folelsen af ansvar
og folelsen af autonomi underbyggede
sofolkenes opfattelse af at veere noget for
sig selv. Feergen var sa at sige “rammen”
om denne selvforstdelse.

Dagligdag om bord

Dagligdagen pa feergen begyndte klok-
ken 6.30, en halv time for den forste sej-
lads klokken 7. I den halve time gjorde
sefolkene skibet klar, f.eks. blev maski-
nen smurt og der blev heldt vand og
breendstof pa. Méske var der ogsa et par
smating, der lige skulle ordnes eller
efterses inden afgang.

Da man stadig brugte koer til frem-
stilling af mund- og klovsygevaccine,
blev det forste hold keer sejlet over
klokken syv. Keerne blev hentet ved
Lindholms stalde, der 1& pa den estlige
side af landgangsbroen. Dyrene blev
trukket op over landgangsbroen og tej-
ret pa deekket. Man kunne sejle ca. 50
keer over pé en tur. Almindeligvis blev
der skibet i alt 100 keer over om dagen.
Det var vigtigt, at sejladsen med "Men”
ikke generede de andre rutefeerger, som
afgik fra Kalvehave. Det gjaldt derfor
om at fa lastet feergen, og komme ud af
havnen, mens der ikke var andre skibe
til stede. Der skulle med andre ord
arbejdes hurtigt! Ofte havde mandska-
bet ikke mere end 6 til 10 minutter til at
laste feergen i. Der var gerne en eller to
dyrepassere til at hjeelpe til, men i ovrigt



deltog alle i arbejdet. Der var ingen
sofolk der var for “fine” til at give en
hand med keerne.

Ovre pa Lindholm gentog procedu-
ren sig, blot i modsat reekkefolge. Dyre-
ne blev trukket fra borde og over i for-
sogsstationens stalde, hvor de blev stal-
det op. Nar man var feerdig med at los-
se feergen, var det tid til at gere rent pa
daekket efter koerne. Det var iseer vigtigt
at gore rent, hvis der skulle "HK’ere”
med pa den folgende sejlads. De fleste
medarbejdere pad Lindholm tog over
med feergen et kvarter i otte, og da skul-
le der gerne se peent ud. Man undgik
ogsa helst at sejle med passagerer, nér
der var koer med. Ikke fordi keerne var
besveerlige at handtere, men “det var
altsd et veerre svineri”, som en tidligere
medarbejder pa "Men” udtrykker det.

Nér kontorpersonalet, dyrlegerne,
laboranterne og de andre medarbejdere
var sejlet over til gen, var det atter tid til
at sejle med keer eller gods. Der blev
bla. sejlet foder ud til sen, som blev
brugt til kreaturerne. Det kunne ogsé
veere, at man skulle have et par lastbiler
med huder eller benmel med til Sjeel-
land. Alt det skulle klares i lebet af for-
middags- og middagstimerne. Om efter-
middagen skulle medarbejderne fra
Lindholm nemlig hjem igen, og sa skul-
le der atter vaere rent og frit for keer. Ind
imellem sejladserne var der naturligvis
ogsa tid til en frokostpause. Det var dog
ikke noget, der skete pd et fast klokke-
sleet. Man spiste, ndr der var et naturligt
afbreek i arbejdet. Som regel var det
skipper, der bestemte, hvornar madpak-
kerne skulle tages frem. Var man pé den
anden side meget sulten, var det i orden
at gore skipper opmerksom pa, at nu
var der altsa brug for en pause!

Ud over det daglige arbejde med sejl-
adsen, skulle feergen ogsd vedligehol-

des. Besaetningen deltog i det almindeli-
ge vedligholdelsesarbejde, mens de spe-
cielle opgaver, f.eks. malerarbejdet, blev
varetaget af beddingsarbejdere. En gang
om aret blev "Men” taget pa land i for-
bindelse med et syn. I den forbindelse
blev feergen repareret og malet. Synet
foregik altid i Stege, s& det var ogsé her,
man foretog den arlige istandseettelse.

Vintersejlads

Der blev sejlet 6 dage om ugen, og hele
aret rundt.. Selv i isvintre, nar havet fros
til, sergede man sa vidt muligt for at
holde sejladsen i gang, for det havde
stor betydning for arbejdet pd Lind-
holm, hvis sejladsen en enkelt gang blev
indstillet. Var der f.eks. risiko for tilis-
ning, sejlede “Mon” hele natten for at
holde sejlrenden &ben til neeste dag.
Man havde desuden en uformel aftale
med Preests amt om ogsa at holde deres
sejlrender abne.

Som neaevnt, var det ekstrabessetnin-
gen, der varetog natsejladsen om vinte-
ren. S& sejlede man fra klokken 10 om
aftenen til klokken 6 om morgenen,
hvorefter man den faste beseetning tog
over. Saledes arbejdede man, indtil faren
for tilisning var overstaet. Det var aldrig
pa tale at bytte vagterne rundt, saledes
at den faste besatning tog sig af natsejl-
adsen. P4 den anden side, var der heller
aldrig nogen, der beklagede sig over tin-
genes tilstand. Holdningen var, at nat-
sejladsen bare var et stykke arbejde, der
skulle udfores.

Udvidelser

Da Lindholm i midten af 1950’erne gik
bort fra at anvende koer til fremstilling
af vaccine, fortsatte man med at sejle
med passagerer og gods. Det blev der
ikke mindre travlt af! Lindholm udvide-
de i lobet af arene et par gange, og der
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blev stadig flere ansatte at sejle over. I
Sefartsstyrelsens arkiv ligger der flere
ansggninger om at udvide passagertal-
let pa feergen. I 1964 iveerksatte Lind-
holm f.eks. et storre byggeri med det
formal at udvide de eksisterende lokali-
teter. Arsagen var, at Lindholm havde
faet nye arbejdsopgaver, heriblandt
bekeempelse af den afrikanske svinepest
som i de ar bredte sig ud over Europa.
De nye arbejdsomrdder kreevede flere
ansatte, og derfor ansegte man om at
matte udvide passagertallet fra 68 til
110.

I 1969 var der atter omfattende byg-
gearbejder i gang pa Lindholm, og for-
sogsstationen anseogte om at udvide
passagertallet, denne gang til 140. Der
var udelukkende tale om en midlertidig
foregelse, der skulle give plads til de
handveerkere, der skulle arbejde pa gen.
Til trods for at den midlertidige udvi-
delse af passagertallet var godkendt af
Sefartsstyrelsen, gav udvidelsen anled-
ning til bekymring hos nogle af passa-
gererne. I januar 1970 kom en lastbil i
skred og speerrede for nedgangen til en
salon. En enkelt passager fik armen
klemt. Episoden chokerede de ombord-
veerende passagerer, der sendte en klage
til Sefartsstyrelsen. Styrelsen tog klagen
meget alvorligt, og foretog med det
samme et kontrolsyn af feergen. Synet
viste, at der intet var i vejen med feergen,
og at heendelsen var at betegne som et
heendeligt uheld.

”Som en myretue”

For de mange medarbejdere pd Lind-
holm, der hver dag tog feergen frem og
tilbage, blev "Men” et medested, hvor
man lige kunne na at fa sig en snak med
sine kolleger eller evt. et spil kort. I godt
vejr gik man op pa deekket og ned den
flotte sejltur. Man medtes gerne i de
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samme grupper, og sad eller stod det
samme sted. At se ud over "Megns”
deek var som at se pd en velorganiseret
myretue”, som en medarbejder pa Lind-
holm forteeller. Alle havde deres faste
rutiner om bord. Man vidste hvor man
herte til og hvor man skulle gd hen.
Nogle gik den samme runde dag efter
dag. Skulle en fremmed komme for ska-
de at forvilde sig ind i myretuen, kunne
man med det samme udpege vedkom-
mende. Han eller hun gik “ligesom pa
tveers af det hele”, lob ind i folk, og
opferte sig i det hele taget “anderledes”.

I princippet kunne folk seette sig
rundt om i kahytterne, som det passede
dem. Der var dog mange, der havde
"faste” pladser. Hele afdelinger kunne
f.eks. havde fast modested i en af kahyt-
terne. Sddan havde det imidlertid ikke
altid veeret. I de forst ar af "Mens” tid
som feerge for Lindholm var der forskel
pa kahytterne. “Doktorens kahyt” var
forbeholdt den stedlige dyrleege, og den
var lidt bedre indrettet end de andre
kahytter. Dyrleegen var en fin mand, og
derfor skulle kahytten holdes fri til ham.
Ingen —hverken sgfolk eller andre ansat-
te pa Lindholm —vovede sig ind i “dok-
torens kahyt”, ndr dyrlegen var om
bord. Med arene blev greenserne dog
flydende, og kahytten blev inddraget
som opholdsrum for de “almindelige”
passagerer.

Den sidste sejlads

Det var ikke kun passagertallet, der blev
udvidet. I 1950 fik “Men” ny motor, en
Alpha Diesel pad 180/220 hestekreefter.
Med tiden blev "Mon” dog for utidssva-
rende for Lindholm. I 1987 anskaffede
Lindholm motorfeergen “Ulfsund” og
"Men” blev reservefeerge. I dag bliver
gen desuden betjent af den topmoderne
feerge “Virus” foruden en hurtigtgaende



"Men” pi vej ind i Kalvehave Hauvn for sidste
gang. Sydsjeellands Tidende.

motorbdd. "Men” ndede at sejle for
Lindholm i 61 ar. Fredag den 28. maj
1999 sejlede feergen sin sidste tur. Man-

ge nuverende og tidligere medarbejde-
re fra Lindholm var taget til Kalvehave
for at se feergen leegge til for sidste gang.
Selv om de nye feerger har gjort det let-
tere og mere behageligt, at komme pa
arbejde, var det alligevel med et stik af
vemod, at man tog afsked med den
gamle feerge.

Denne artikel har veeret et forseg pa
at treekke nogle af de store linjer i
“"Mens” historie. Der er imidlertid sta-
dig mange huller, der mangler at blive
udfyldt, ligesom spektret af perspekti-
ver, der kan drages ud fra "Mens” egen
historie og til dansk samfunds-, trans-
port- og teknologihistorie vil blive ved
med at udvide sig. Med denne artikel
har det blandt andet veeret mit hab at
kunne pege pa et veesentligt omrade af
dansk transporthistorie, der endnu ikke
i s& hegj grad har haft forskernes
bevagenhed, hvilket egentlig er under-
ligt: Som et grige har Danmark nemlig
altid veeret atheengigt af de mange sma
og store feerger, som har sejlet menne-
sker, gods, kreaturer m.v. fra et sted til et
andet.

Noter:

1) Jeg vil gerne takke tidligere maskin-
mand pa “Men” Benny Jensen og for-
valter pad Lindholm Finn Jergensen for
hjeelp og gode samtaler om "Men”.

2) Tallene stammer fra Steen Ousager:
Krige og fornyelse, “Pa Sporet” bd. 2,
Odense 1997.

3) Se f.eks. ”Sjeellands Tidende”, 5.
februar 1966.

4) Landbrugsministeriets Erhvervsdi-
rektorat, vaccineudvalget, L.V.J. 1938
No. 48. 93
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