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Historie

| slutningen af forrige arhundrede begyndte progressive politikere at interessere sig for at gare
Danmarks ger mindre isolerede.

Man gnskede oprettet daglig kontakt med post og passagerer.

| Stege var der en redakter af Mgens Folkeblad ved navn Hans Jgrgen Jensen, som med en lille lang
treebad oprettede den farste post og passagerrute til Nyord. Denne bad skulle have et navn og det
voldte visse problemer. Det var dengeng pa mode at bruge ravrar ved rygning,og redaktgren stod pa
det nyerhvervede skib sammen med sin ven.

Der er nu to versioner, Den ene: at redakteren uheldigvis tabte sit ravrgr i vandet, hvorefter vennen
kort og godt foreslog at skibet skulle hedde Ravrgret - den anden: at vennen begyndte at nynne det
ars musikalske landeplage “Vil du holde mit Ravrar, mens jeg danser med Marie’ og redaktaren
fandt sa pludselig pa at baden skulle dgbes Ravraret.

Fisker Jargen Jansen viser skibsklokken fra "Ravrgret"”, som i 1902-03 blev solgt til kebere i
Helsiger.

Hvornar Ravraret begyndte sine daglige ture og hvor mange ar det sejlede ved jeg ikke, men man
vil nok kunne finde ud af det ved studie af Mgens Folkeblad under lokalnyt,pd samme made, som
jeg har fundet frem til fglgende kendsgerninger om *Rgret’:27-2-1902 nr.49. Den sgveerts
postforbindelse mellem Nyord og Stege med ‘Ravrgret’ har i nogen tid vaeret afbrudt pa grund af
ishindringer.

Tirsdag d. 29-4-1902 (nr.97).

Postbesgrgelse til Nyord: Kgbmand P.Jacobsen patenker evt. at anskaffe en motorbad og tilbyde et
repraesentantskab bestaende af en kreds af Nyordborgere besgrgelsen af posten, hvis ‘Ravrgret’
bliver udtaget af ruten.Mandag d. 5-5-1902 (nr.102). Posten til Nyord.- Den nuvarende postfarer D.
Johansen har bestilt en ny egetraes-benzin-motorbad hos skibs-og badebygger Hansen, Nykghing



Falster Baden bliver 36 fod lang, 8'» fod bred, samt 4 fod dybtgaende, fuldt lastet. Forude i baden
anbringes en kahyt, saledes at der bliver 13 fod lastrum mellem den og den 8 hestes benzin-motor,
som far plads i agterenden.

Baden skal leveres fuldt feerdig d. | sept. af mekanikus P. Hansen her i byen. Prisen er 5500 kr.

Fredag d. 11-7-1902 (nr. 158): Den nye motorbad til Nyord-ruten, vil efter hvad der meddeles os,
komme til at hedde ‘NJORD?’, der udtales “NORD’. Det skal veere prasten og hgjskoleforstanderen
J. Boisen, der pa sine historiske vandringer har fundet stavemaden.Der er i denne artikel flere
oplysninger bl.a et sagn om Nyord .

Lerdag d.19 juli 1902 (nr 165) Motorbaden til Nyord: Vi lgb i gar pa Mester Hansen fra Nykgbing,
som fortalte at den ny motorbad til Nyord er opkledt.

Sendag d. 14-8-02 (nr.196) Motorbaden ‘NJORD’ Mekanikus Hansen her fra byen er rejst il
Nykgbing for at montere den ny motorbad til Nyord.

Fredag d.19-9-1902 (nr. 218) (Bemark 19 dage over afleveringsfristen)

Det nye ‘Rar’, der barer navnet ‘NJORD’ ankom til Nyord i gar torsdag d.18-9-02 ved 4'4-tiden,
efter en heldig rejse fra Nykegbing pa godt 7 timer. Baden havde ikke taget spor af vand over sig.

Ogsa efter den farste markedsudflugt sejlede "Raret" med flere passagerer end den var beregnet til,
her er Venstre i Stege pa udflugt til Nyord

Tirsdag d. 14-10-1902 (nr.239) Det nye ‘RAVR@R’ havde ikke mindre end 60 passagerer med
herop (til Stege) den farste markedsdag.

Lerdag d. 4-7-1903 (nr.152) Motorbaden fra Nyord er blevet forsynet med et styrehus, som er
anbragt foran maskinen.

Torsdag d, 4-8-1905 (178) Det nye ‘R@R’ fra Nyord mgdte i gar pa sin ordinere tur hertil med
sejlrigning, en meget hensigtsmaessig foranstaltning.

| 1909 overtog den 27 arige tidligere fisker Theodor Nielsen, som ny post, postbaden ‘NJORD’, der
aldrig af befolkningen blev kaldt andet end ‘R@RET’ og dette misforhold ophaevede han ved at
omdgbe Postbaden til det navn befolkningen havde givet den - ‘R@RET’- og det har den heddet
siden, og vil blive ved med sa lenge jeg og min familie er ejere af den.

Theodor Nielsen gav ‘R@RET’ en ny petroleumsmotor og ma da have flyttet motoren frem foran
styrehuset, som kun naede til midt pa brystet.

Raret uden styrehus 0.1930, men med agterruf til "de fine damer"
Og samtidig byggede han et meget fornemt agterruf, til de fine damer.

Séledes kom ‘R@RET” til at se ud som pa billedet - det farste jeg har fra 1930.



Gennem tiden har ‘RARET’ sejlet alt muligt gods, selv biler og traktorer. Dagde, der skulle begraves
i Stege, blev i kisten sejlet derop, og adskillige gange er der blevet fgdt bgrn om bord. I en streng
vinter blev den fanget af isen pa vej hjem til Nyord og drev rundt i mange dage.

Under krigen blev postbaden overtaget, vistnok med magt, af nogle danske soldater efter tyskernes
overtagelse af den danske heer, og de flygtede til Sverige med den. Posten matte sa hente den i
Sverige nogle dage senere.

Postfarer Theodor Nielsen ved Raret fgr krigen

Kort efter Krigen (i 1946) overdrog Theodor Nielsen ‘R@ARET’ til en ny post ved navn Magnus
Jansen, han havde tidligere i sit liv sejlet som matros pa de store have, men slog sig nu til ro pa
Nyord.

Magnus Jansen byggede en lille overbygning oven pa det bestaende styrehus saledes at man kunne
veere i tarvejr og i lee for blaesten.

Magnus Jansen med fuldt lzes pa vej hjem fra Stege, afgang precis kl.14 og ankomst til Nyord lidt
far kl.15

| 1968 blev broen over Ulvshalestrammen indviet og dermed var ‘R@RET’ feerdig med sin tgrn
som postbad. Jansen ville dog ngdig skille sig af med Raret, og hans sgn Jargen, der var blevet
fisker pa Nyord forsggte at anvende den til fiskeri. Det var den imidlertid ikke velegnet til, da de
forskellige postbude,der havde ejet den, havde ombygget skibet sa den var funktionel, velegnet til
post-og lastbad.



SKROG

Skroget der er bygget i eg pa eg i kravel, er langt og smalt med ret steevn og rund udhangende hak.
Skroget er et typisk lystadeskrog, som mester Benzon tegnede dem i slutningen af 1800-arene.

Bag alle plankenadder ligger en flad liste mellem spanterne. En typisk Benzon-detalje.

Baden er to gange blevet kraftigt ombygget. Det er uvist, hvornar det er sket farste gang, men det er
formentlig i den farste fjerdedel af arhundredet. Naste gang var i 1970-erne, hvor den blev
ombygget til lystfartgj, og hele deeksplanet blev i den forbindelse ryddet. Der er saledes intet andet
tilbage af baden end selve skroget.

Der er over arene skiftet en stor del af kleedningen. Ud over kgl og stevne, er ogsa den langsgaende
rem under skandakket, skandaekket, samt en del spanter og bjeelker i forskibet intakte. Det er uvist,
om der er originale planker bevaret. Forstaevn og kel er dog i en yderst ringe forfatning. Det samme
gelder formentlig agterstaevnen.



AGTERRUF

Det oprindelige agterruf fra 1902 er et aldeles atypisk ruf, der
ikke er szrlig dansk, idet det mest af alt ligner en ”lgfting” pa en
norsk nordlandshad. Ruffets sider er let krummede og halder ind
i skibet. Ruftaget er meget rundt. Pa forkanten er en dgr og
mindst et men sikkert to firkantede vinduer. Det virker som om
der ikke er lukket pa bagkanten af ruffet, men det er usikkert.

Den fagrste ombygning medfarte, at der blev bygget et nyt
agterruf og maskinruf. Disse er udmarkede dokumenterede,
saledes at de kan retableres.

FORRUF

| badens forende ses et lille lavt rhompeformet ruf. Der er maske en nedgangskappe, men denne kan
ikke ses pa billedet. Der er formentlig ikke andret pa forruffet, da baden farste gang blev
ombygget.

LASTRUM

Baden er dben mellem de to ruf. Dette rum brugtes til lastrum.

RIG

Der kun er bevaret to billeder af baden som den oprindeligt sa ud, og det er sveert, pa grundlag af
disse, at sige noget detaljeret om den oprindelige rigning. Pa det bedste billede ses, at baden har én
mast med to vant i hver side og et forstag. Sejlet sidder pa en gaffel med patentrakke og uden
underlig. Det er lidset til masten med lidseline.

Denne rig gik igen pa den senere version af baden. Det er uvist om det er den oprindelige rigning
der har overlevet, eller om det er en ny, der er kommet til.

MOTOR

Baden blev fra starten udstyret med en lille 8 hestes benzin-motor. Denne motor er senere udskiftet
flere gange.

Rekonstruktion.



| forbindelse med indsamling af dokumentation er det kun lykkedes at skaffe tre
billeder af baden, som den oprindelig sa ud i 1902. Disse billeder er ikke
anvendelige til en gennemfart rekonstruktion til oprindeligt udseende. Det er
desuden et gnske fra ejernes side, at baden rekonstrueres til et udseende, den
har haft i nyere tid. Grunden hertil er at det er ngdvendigt med en forankring af
baden i lokalmiljget, og det kan kun ske med en bad folk kender.

Der ses saledes i denne gennemgang bort fra den oprindelige version af baden
og der fokuseres saledes pa badens udseende efter anden ombygning.

Badens ejere har indsamlet en mangde rigtigt gode billeder af baden, som den
sa ud efter den anden ombygning. Desuden er der bevaret to skitser, som den
sidste ejer havde udfart inden den tredje ombygning til lystbad. Disse er
serdeles vigtige for det videre arbejde.
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SKROG

Stevnene er i begge ender lagt uden pa kalen. Det er endnu uvist, hvordan konstruktionen er lavet.
Det kan farst ses, nar skibet er adskilt.

Forstaevnen er ret ned til vandlinjen, herefter knaekker den i en vinkel pa ca. 45 gr. Steevnen er lavet
af ét stykke.

Kglen er meget lav. Dette er formentlig originalt. Der er senere lagt en stalbjaelke under. Denne
stalbjeelke lgber agterud og danner en hal hvorpa roret star. Roret, der er det originale, har tidligere
staet ned pa en stalskinne, der var boltet fast pa kalen.

Agterskibet har et temmelig langt udhang. Forneden Igber de nederste 4 planker ind pa siden af
staevnen i en spunding. De resterende planker opefter lgber sammen udenpa steevnen, saledes at den
ikke kan ses.

Forsteevnen er meget hardt medtaget og fleekket ned langs spundingen. Der er pa et tidspunkt pasat
en jernskinne, som blev sat pa, for at man kunne sejle i is med skibet. Denne skinne har senere holdt
sammen pa det hele.

Det er uvist om agterstaevnen er i bedre stand, men den skal formentlig ligeledes skiftes. En
indikation herpa er, at hele hakken er sunket kraftigt ned. Dette sas tydeligt, da baden var pa land i
Radvig. Her matte hele agterskibet understattes og kiles op.



Agterskibet er bygget op saledes, at kleedningen i de nederste planker Igber ind i en spunding pa
steevnen. De naste planker lgber sammen uden pa steevnen, saledes at denne er skjult. Kleedningen
styres af en bundstok, der er boltet pa steevnen. Plankerne lgber ud i en spids. Den gverste planke,
der det meste af vejen er lodret, falder i agterskibet mere ud ligesom de underliggende planker.
Ovenpa kleedningen ligger, inde i skibet, et rammevark rundt langs kleedningens kant. Ca. 2,5
meter fra enden er rammevarket lagt ned i den gverste planke. Rammen er lodret pa kanten, og der
dannes herved en vinkel i overgangen mellem planke og ramme. Denne vinkel er starre hvor det er
plankeenderne, som Igber op mod rammevaerket.

Skroget er kravelbygget i eg pa eg. Bag alle plankenadder ligger en flad liste, mellem spanterne.
Nogle af listerne er spigret pa udefra, medens andre er nittede. En del af disse er dog i tidens lgh
fjernet, og skal i forbindelse med restaurering af skroget retableres, ligesom de darlige skal
udskiftes. Denne detalje er uhyre speciel og ses meget sjeeldent i dag.

Den starste del af kleedningen er formentlig skiftet over arene, og en del her af er udskiftet med
leerk. En stor del af kleedningen skal udskiftes, og det skal ske med egeplanker, saledes at man
vender tilbage til det oprindelige kleedningsmateriale. Planker, der ikke skiftes i forbindelse med
denne restaurering, skal pa leengere sigt udskiftes med egeplanker. Klaedningstykkelsen er 36 m/m.
Badens spanter, der er af eg, varierer i dimension, men ligger generelt omkring 70 x 80 m/m.

| bunden af baden ligger to slanger, der maler 100 x 100 m/m.

Leangere oppe ligger to kimmingsvagere, der maler 100 x 100 m/m.
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Rundt langs badens inderkant, pa indersiden af spanterne, ligger en kraftig bjelke der maler ca. 78 x
100 m/m. Der er ikke fundet perlestaf pa denne. Der ses stadig spor af de gamle bjelker, der har
veeret tappet ind i bjeelken. Det er endnu uvist hvorvidt de oprindelige bjelker har veeret svalet ind i
bjeelken.

Pa toppen af bjalken, spantetoppene og kledningen ligger skandakket, som vel nermere er en
essing. Denne maler ca. 50 x 200 m/m.

Ved fordaekket er der en tynd svineryg, og i rundingen agter ligger der en tynd liste i samme facon
som svineryggen. Denne streekker sig fra der, hvor agterruffet begynder at krumme og rundt til
modsatte side.

Udvendigt, et stykke nede pa klaedningen, ligger en bred fenderliste, der maler X x X m/m.

DAKSPLAN

Den tidligere ejer har i forbindelse med ombygning af baden opmalt daeksplanet og ruffenes
hgjde/bredde. Med baggrund i disse skitser og sporene i den langsgaende bjalke, er det muligt at
bestemme den ngjagtige dimension pa badens dakshuse, som bden sa ud i den anden version.
Med udgangspunkt i tidligere ejers opmaling ser deeksplanet saledes ud.

Beskrevet agterfra og fremefter er der et agterdaek, der er ca. 145 cm. langt. Der skulle efter sigende
veere plads til 9 malkejunger.

Foran agterdaekket er et agterruf med rund agterkant. Dette er ca. 215 cm langt.

Foran ruffet er der en ca. 75 cm. bred mellemgang, hvor badfareren star. (pa foto under styrehus)
Foran mellemgangen er et lille ruf, der er ca. 92 cm. Langt. Dette rummer maskinen.

Foran maskinruffet er der et dbent lastrum, der er ca. 300 cm. lang.

Foran lastrummet starter et fordeek med et meget lavt ruf, der er ca. 166 cm. langt.

Foran ruffet er et fordeek der er ca. 180 cm. langt.

Det samlede daksplan vil blive udtegnet efter opmaling af de oprindelige spor i baden.

BJALKEPLAN

Det viser sig ved en ngjere gennemgang af baden, at der desuden findes spor efter store dele af
bjelkelaget, saledes at bjelkernes oprindelige placering kan retableres.
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| agterskibet er der spor af den agterste hovedbjalke 142 cm fra yderkant af agterskibet.
Desuden er der spor af en bjeelke 77 cm fra yderkant af agterskib.

| forskibet findes flere originale bjeelker.

Agterste eksisterende originale bjelke i forskib 70 x 70 m/m

Naeste bjelke 60 x 60 m/m

Naeste bjelke 50 x 50 m/m

Bjeelkerne har alle en meget fin lille perlestaf pa kanterne, de sakaldte "rgvballer”. De er desuden
adrede. Dette kan indikere, at hele apteringen pa et tidspunkt har veeret adret.

AGTERRUF

| badens agterende er et passagerruf, hvis sider lgber parallelt
skandakket. Vertikalt er siderne svagt indfaldende. Pa
agterkanten runder det i samme facon som badens haek.
Rundingen lgber ca.145 cm fra haekkens agterkant.

Hgjden pa ruffet er agter malt til 170 cm over vandlinjen. Pa
forkanten af maskinruffet er hgjden malt til 65 cm. over skan-
daekket. Det ma antages, at det er samme hgjde pa agterkanten af
agterruffet.

Rufsiderne bestar af lodretstillede notede (5/4 ™)
fyrretraesbreedder med perlestaf, der formentlig sidder sidder pa en treeramme bade foroven og
forneden.

Taget, der ligger pa bjeelker, har en meget svag bjaelkebugt, og er lavet af notede fyrretraesbreedder
med lgs fjer. Det er beklaedt med sejldug, der er malet med rgdbrun oliemaling.

Midt i taget er et skylight med fire glas og uden ristveerk. Det er malet i samme farve som taget.

Pa de tidlige billeder ses det, at der ikke er kogjer. Pa sene billeder er der tre kogijer, ét i hver side
og ét agter. Dette ma dog veere i de allersidste ar, hvor riggen var reduceret til et stalstativ. Der laves
ikke kogjer, idet de er senere end den valgte version af skibet.

Darken i ruffet er forsaenket et trin i forhold til styrehusdarken. For at fa adgang til skrueakslen er
der en lang smal gulvlem, der kan lgftes ved hjzlp af et nedfzldet ringbeslag. Darken bestar af
fyrretreesbreedder pa revler. Plankerne ligger pa langs. Dgrken kan veere malet lysegra. (?)

Adgang til lugaret sker gennem nogle sma flgjdare med fyldinger, og sker via styrehuset.

Langs kanten af ruftaget sidder handlister, sa passagererne har noget at holde fat i. Dette er en
detalje, som farst er kommet til senere, men dog pa et tidligt tidspunkt.

I lugaret er der, langs ruffets sider, en hesteskoformet treebaenk med stofbetrukne hynder (redbrune
??) Hynderne er tredelte, d.v.s. at der er en pa hver langside og en i rundingen. Pa forkanten af
beaenken er der profilbreedder ned til darken.

Indvendige rufsider var formentlig pa et tidligt tidspunkt adret, men er senere blevet hvidmalede. (?)
| loftet sidder en 12 volt lampe.

| sth. side, lige nar man kommer ind i lugaret, er der opad skottet til styrehuset, et skab med
redningsveste. Abningen er pa agterkanten. Der er enten en Iage eller et forhang. (?)

Pa daekket agten for agterkahytten er der plads til 9 malkejunger.

Agterdakket ligger rundt langs agterkanten af ruffet. Det giver nogle "spidser” i dekket, og der ma
her legges kraveller under, inden der legges deek.

med

STYREHUS

Styrehuset er beliggende mellem agterruffet og maskinruffet. Der var oprindeligt ikke tale om et
styrehus, men blot om en arbejdsplads mellem de to ruf. Baden styres fra et rat i sth. side.

12



Af enkelte billeder virker det, som om der, pa et tidspunkt, slet ikke har veret et styrehus. Dette er

dog lidt usikkert.

Senere fremgar det med sikkerhed, at man har lavet en lille top, som fgreren kan sta under. Den er

monteret pa skinner og holdt fast med “altankassebeslag”, saledes at den kan skydes fra side til side

og falge badfareren hvis han skifter side. Toppen gar det desuden nemmere for passagererne at

komme ned i det agterste lukaf, idet toppen kan skydes til side.
) ~ e Sl

. |
(o ¥
.

Her ses det lille styrehus, der glider pa en skinne og er fastholdt med et "altankassebeslag” ned
omkring en liste pa ruftagskanten.

Pa de senere billeder er styrehuset gjort permanent, og deekker omradet mellem de to ruf i deres

fulde bredde.

set forfra 1k = ~a setagterfra

Der er egentligt kun tale om to vinduesrammer, der er sat pa henholdvis agterruf og maskinruf.
Herpa er der lagt et tag af notede braedder med lgs fjer, bekladt med sejldug og malet med radbrun
oliemaling. | begge sider er der halvdgre, der er lavet som almindelige revledgre af hv. & pl.
braedder. Dgrene er haengslede pa agterkanten. | taget er der i stb. side desuden en temmelig stor
skydekappe i tveerskibs retning.

Nar den er aben daekker den ca. 1/3 af styrehusets bredde.

Normalt blev kun halvdgrene i styrbord side anvendt og

derene i bagbord side var lukket. | bagbord side, neden for trappen og op
mod maskinskottet, er monteret en handpumpe og i styrbord side rat mv.
Nedgang til styrehusdegrken sker ad en trappe med 2 trin.

D@RK ???

!e/'

MOTORRUF/MOTORRUM

Motorruffet har samme hgjde som agterruffet med svagt indfaldende sider. Siderne bestar af notede
fyrretraesbreedder med perlestaf. Taget er af notede braedder med lgs fjer, beklaedt med sejldug og
malet med rgdbrun oliemaling.

Nedgang til maskinrummet sker gennem to skydedgre pa agterkanten af ruffet i styrehuset. Det er
revledgre, der glider pa indersiden af skottet.

I maskinrummet er der hylder i styrbord side og braendstoftanke (ca. 80 - 100 liter) i bagbord side
med pafyldningsstuds i ruftaget.

Langs yderkanten af ruftaget er der handlister.

D@RK ??
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LASTRUM

Hovedadgangen til baden sker via en flytbar trappe
(normalt i styrbord side) ned i lastrummet. Trappen
"hang” med “altankassebeslag” pa lgnningen men kunne
fjernes, hvis der var meget gods.

Lastrummet er indvendigt garneret med planker, der er
sorttjeerede.

Darken bestar af tjeerede fyrretraesplanker, der er lavet i
sektioner, sa de kan lgftes op. Plankerne ligger pa tveers.
Pa tveers af lastrummet, fra lgnning til lgnning, kan
leegges planker, saledes at maskiner m.m. kan kares om
bord.

FORRUF

Pa fordaekket er et rhompeformet, lavt ruf uden skydekappe. Ruffet gar forrest helt ud til

; ° 51 % skandakket, men agterafter er der dog et lille stykke deek pa siderne af
ruffet.
Rufsiderne og fronten bestar af vandretliggende planker. Taget bestar af
notede breedder med lgs fjer og er beklaedt med sejldug der er malet med
ragdbrun oliemaling. Skottet pa agterkanten bestar af notede
fyrretraesbreedder. | skottet er et par simple blanklakerede skydedﬂre hver
lavet af to brede braedder med en tveergaende revle i top og bund pa
yderS|den Der er ingen krydsrevler.
Indvendigt er der spor efter en adring af lukaf et og der er malede traebanke med rygstad. Baenkene
spidser til fremefter.
Lidt forseenket bag rygstadet er en ca. 20-30 cm bred hylde til smapakker.
Leengst fremme i steevnen er der 2 traehylder.
D@RK??

FORT@JINING
Pa fordaekket star en palstgtte. Desuden er der pa agterdaekket en pullert i hver side.

ANKERGREJ
Der er ingen ankerspil, men et mindre handanker med tilhgrende tovveerk ligger pa fordaekket.

PUMPEGREJ
Der er en almindelig handpumpe med laederlap i styrehuset

LANTERNER

Der er én fast lanterne ombord, nemlig en toplanterne i masten. Sidelanternerne sidder i
vinkelbeslag pa siden af maskinruffet. Lige agten for beslaget er et hul hvori der sidder et stik til
lantenen. Hullet lukkes med en lille klap, nar det ikke anvendes. Der er ingen spor efter
agterlanternen.

STAENDE RIGNING
Baden havde oprindelig én mast med to vant i hver side og et forstag. (version 1)
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Den senere version har ligeledes én mast, men kun med et vant i hver side og et forstag. (version 2)
Masten er pa et senere tidspunkt i badens historie udskiftet med en lavere mast, og der er fares nu
ikke lengere sejl. (version 3)

Der tages her udgangspunkt i version 2.

Foroven har hvert vant et splejset gje, der er smgget ned over masten, og ved godset hviler pa et par
langsgaende lister, der er spigret ind i masten. Vantene ender forneden i et gje, der er splejset
omkring en lille kovs. | kovsen sidder en sjeekkel i en stump keede, der er fast i en gjebolt i
legnningen.

Forstaget har foroven et splejset gje, der er smgget ned over masten ved godset, saledes at det ligger
oven pa vantene. Steget er forneden formentlig gjort fast omkring pullerten.

GAFFEL

Gaflen star ind pa masten i en patentrakke. Klofaldet bestar af en
enkeltskaren talje, hvor faldet er fast i et gje pa patentrakken. Faldet
gar via en 6 ” enkeltblok, der sidder pa et jernbeslag pa masten
nedenfor godset. Beslaget er udformet som en galge, og blokken
sidder ca. 15 cm. ude fra masten, og er drejet mod sth. Herfra gar
faldet til daeks, hvor det gares fast pa en klampe pa Stb. side af
masten.

DET KAN IKKE UMIDDELBART DOKUMENTERES HVORLEDES PIKFALDET ER
UDF@RT, MEN EN MADE ER:

Pikfaldet er skaret over 2 stk. 4” blokke. Den ene, der er med hundsvot, sidder pa en ring pa masten
et lille stykke over godset. Den anden sidder i en hanefod pa pa gafien.

Faldet er fast pa ringen pa masten i en kovs. Derfra skeeres det nedefra ind i blokken pa gaflen
og tilbage topblokken, hvorigennem den fares oppefra og til deeks i BB side, hvor der gares fast pa
en klampe pa masten.

STORSEJL
Storsejlet er et gaffelsejl, der der er fast pa masten med 4 masteringe. Det har lgst underlig.
Pa gaflen er det lidset med lidseline.

STAGFOK

Stagfokken karer pa forstaget med lgjerter. Den hales med et fald, der gar gennem en indstroppet
blok, der er fast i forstagets splejsede gje. Faldet gares fast pa en klampe pa mastens forkant.
Stagfokken er formentlig skadet i vantene med et enkelt skade uden blok.

STYREGREJ

Baden styres med et rat, der sidder i sth. Side pa agterkanten af maskinruffet. Der
har formentlig oprindeligt veeret tale om kadetraek, der har overfart kraften til
rorstammen.

T
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RORET'S FARVER

Skroget er sorttjeret/malet. Skandaek kan have veeret grat, maske senere rgdbrunt.

Rufsiderne var hvide. Ruftagene var malet rgdbrune.

Styrehuset er formentlig gramalet indvendig.

Farven pa de to lukaf er kendes ikke, men der er fundet sikre spor efter adring i det forreste lukaf.
Denne kan evt. stamme helt fra de forste ar.

REDNINGSMIDLER
Redningsbalter var placeret pa taget af agterkahytten umiddelbart agten for styrehusvaeggen

KILDER TIL REKONSTRUKTION.

Rekonstruktionen er udfart pa baggrund af falgende kilder:
Private fotos fra Nyord

Mgn’s museums samling

Kgl. Biblioteks Billedsamling

Jgrgen Jansen, sgn af den sidste postbadfarer
Rekonstruktionen er udfert af :

restaureringsarkitekt m.a.a. Jes Kroman
SKIBSBEVARINGSFONDEN

I samarbejde med:

William Houman, Nyord

0g
Hugo Hansen, Rgdbyhavn
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Skovhuse 14. februar 2009

Jes Kroman
Arkitekt m.a.a.
Skibsbevaringsfonden

22/2 2009

Beskrivelse af Rorets indretning.

Jorgen Jansen, fgdt 1950

sgn af den sidste postfgrer Magnus Jansen

Agterkahyt:
Vaeggene opbygget af lodretstillede breedder. Tag af breedder pa oversiden bekleedt med sejldug, der

var malet med rgdbrun oliemaling.

Skylight midt i taget og tre sma kogjer i vaeggen (1 agter, 1 styrbord og 1 bagbord)
Redningsbalter var placeret pa taget af agterkahytten umiddelbart agten for styrehusvaeggen
Gulv forsznket et trin i forhold til styrehusgulvet. For at fa adgang til skrueakslen var der en lang,
smal gulvlem der kunne lgftes ved hjelp af en cirkelformet udskaering.

Sma flgjdere adskilte agterkahyt fra styrehus.

Langs veeggene var der hesteskoformet treebaenk med stofbetrukne hynder (rgdbrune ??)
Indvendige veaegge var hvidmalede.

| loftet en 12 volt lampe.

Ved siden af darene og opad veaeggen til styrehuset var der to skabe med redningsveste.

Pa deekket agten for agterkahytten var der plads til 10 malkejunger.

Styrehus:
Nedgang til styrehus-gulvet ad trapper med 3 (2 ?) trin.

Halvdare i bade styrbord og bagbord side. Normalt blev kun halvdgrene i styrbord side anvendt og
derene i bagbord side var lukket.

| bagbord side var monteret en handpumpe og i styrbord side rat mv.

Der var skydedgre ned til motorrummet

Motorrum:

Hylder i styrbord side og braendstoftanke (ca. 80 - 100 liter) i bagbord side med pafyldningsstus i
taget.

Sider i breedder og tag beklaedt med oliemalet sejldug
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Lastrum:

Nedgang ad flytbar trappe (normalt i styrbord side). Trappen "hang” med "altankassebeslag” pa
lznningen men kunne fjernes hvis der var meget gods.

Indvendig garnering af sorttjeerede braedder, dark af sorttjeerede planker i flager, der kunne lgftes

op.

For-kahyt:
Blanklakerede skydedgre mellem lastrum og kahyt.

Vaegge af braedder og tag af kraftige braedder (1 %4’ ??)

Indvendige malede treebaenke med rygsted der spidsede til i stievnens mal
Lidt forseenket bag rygstadet en ca 20-30 cm bred hylde til smapakker.
Leengst fremme i steevnen 2 treehylder
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