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Indledning

Skibsbevaringsfondens radgivning og udlan er finansieret af tips- og lottomidlerne, samt i
regnskabsaret to ekstraordinzre bevillinger pa Finansloven. Denne kombination af midler har
gjort det muligt at stgtte en lang raekke af projekter i driftsdret 2016 - 2017, hvilket vil fremga af
de fglgende sider.

Medarbejderstaben har i driftsaret 2016 - 2017 haft seerlig fokus pa to indsatsomrader. Dels har
revisionen af fondens kriterier for bevaringsvardighed fundet sin nye form og dels har der for
forste gang i rigtig mange ar veret atholdt to tildelingsrunder.

Fondens rolle som udsteder af bevaringserklaeringer til kulturhistorisk veaerdifulde fartgjer
laegger til stadighed band pa en del ressourcer til konkret sagsbehandling. I driftsaret 2014 -
2015 blev der pabegyndt et udredningsarbejde for at sikre en mere tidssvarende handtering af
bevaringsveerdighedsbegrebet. Denne indsats har ved driftsarets afslutning udmgntet sig i
vedtagelsen af nye retningslinjer for vurdering og udstedelse af bevaringserkleringer. Disse
blev formuleret i det sdkaldte Kgbenhavn-Charteret om Skibsbevaring i Danmark.

Bevaringen af den sejlende kulturarv er en vigtig opgave der dels lgftes af fonden savel som af
privatpersoner, foreninger, museer, private firmaer og af andre fonde. Uden dette feellesskab og
mange menneskers personlige engagement ville den sejlende kulturarv vare vaesentlig
udfordret og i fare for hastigt at forsvinde. Fondens radgivning og lan fungerer som en vasentlig
og ngdvendig hdndsraekning, til alle de mennesker, der i dagligdagen ofrer tid og arbejde pa at
bevare og vedligeholde disse vidnesbyrd om landets rige maritime kulturarv.

For det danske samfund er det tvingende ngdvendigt at prioritere sine ressourcer, herunder
ogsa ressourcer anvendt pa kulturarv. Det er min opfattelse, at Danmark som en af Verdens
betydelige sgfartsnationer bgr vaere saerligt opmarksom pa fortsat at sikre de ngdvendige
midler til bevaring af den sejlende kulturarv. I forbindelse med finanslovens vedtagelse i 2016
blev fonden saledes tildelt yderligere 1 million kroner — midler, der vil have stor betydning for
sagens fremme de kommende ar.

Skibsbevaringsfonden vil sammen med skibsejere, foreninger, institutioner, veerfter, museerne
og sgfolkene kvittere for statens stgtte ved fortsat at bidrage til, at der findes smukke og
velbevarede fartgjer sejlende rundt i de danske farvande.

Skive den 8. maj 2017

Sven Irgens-Mgller
Bestyrelsens formand
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Skibsbevaringsfondens virke

Stotteformer
Fonden skal ifglge fundatsens § 3:

* Dbidrage til bevaring og restaurering af karakteristiske danske fartgjer

* sgge, herunder undtagelsesvis ogsa ved kgb, at bevare ejendomsretten til sidanne skibe
i Danmark

* gge savel skibsejernes som den gvrige befolknings forstaelse for de kulturhistoriske
veardier, som skibe og maritime miljger repraesenterer.

Den vigtigste direkte stgtteform er radgivning og rente- og afdragsfrie lan til ejere af
bevaringsverdige fartgjer, der som modydelse accepterer en pategning i skibets
registreringsdokumenter. Ifglge pategningen forfalder lanet ved et salg af skibet til udlandet
eller hvis ldnet i gvrigt misligholdes. Hermed opnas, i overensstemmelse med Fondens fundats,
at skibe med lan i Fonden forbliver i dansk eje.

For at modtage hjalp til bevaring i form af lan fra Skibsbevaringsfonden er det en betingelse, at
skibet restaureres trovaerdigt og i overensstemmelse med dets oprindelige eller senere
udseende og karakter som brugsfartgj. Fartgjet behgver saledes ikke ngdvendigvis efter endt
restaurering at fremtraede som da det blev bygget. En senere epoke i skibets aktive liv (f.eks.
med styrehus, motor og reduceret rigning) kan udmaerket danne grundlag for et
godkendelsesvardigt projekt.

Skibenes ejere ansgger pa et ansggningsskema, som downloades fra Fondens hjemmeside.
Hvilke oplysninger der i gvrigt gnskes vedlagt fremgar af en ansggningsvejledning.

Ansggningen vedlaegges detaljerede planer for skibets restaurering. Safremt vi ikke kender
skibet fra tidligere, bliver de ansggende fartgjer, inden der traeffes beslutning om arets
tildelinger, besggt for en naermere besigtigelse og en uddybende orientering.

Hvilke lanekriterier skal vaere opfyldt?

Skibsbevaringsfonden giver lan til restaurering af bevaringsveaerdige fartgjer bygget til
erhvervsformal. Desuden kan Fonden yde lan til at beholde eller tilbagefgre sidanne skibe
under dansk flag.

For at et fartgj skal komme i betragtning ved tildeling af lan, skal falgende betingelser
almindeligvis kunne opfyldes:

e Fartgjet er mellem 2 og 300 BRT stort

e Fartgjet er under dansk flag

« Fartgjet er mindst 30 ar gammelt

e Fartgjet er danskbygget. Eller udenlandsk bygget, og tilsvarende findes ikke
bevaret i udlandet

« Fartgjet har en samlet, veldokumenteret tjeneste (dvs. min. 10 ar) under dansk flag

e Fartgjet er bevaret i en autentisk form, eller ikke er ndret mere end, at en
retablering af de oprindelige forhold er mulig

« Fartgjet har en hgj kulturhistorisk forteellevaerdi

« Fartgjet sejler, og det giver i sd hgj grad som muligt andre end ejeren adgang til
at opleve sejladsen.

Da midlerne er yderst begraensede, yder Fonden almindeligvis kun stgtte til skrog, rig og
eventuelt maskine, og ikke til aptering eller lignende under dak.

Fonden yder ikke lan til almindelig vedligeholdelse og drift. Ved langivning er det normalt en
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forudsaetning, at ogsa ejeren selv bidrager aktivt gkonomisk og praktisk til fartgjets restaurering
og vedligehold. Hvis det mod forventning viser sig, at en stgttemodtager ikke udfgrer noget reelt
arbejde pa fartgjet, sdledes at det pant Skibsbevaringsfonden har i fartgjet forringes, kan Fonden
kraeve sit pant indlgst, saledes at lanet skal betales tilbage.

Bevaringsvardighedserklaeringer

Skibsbevaringsfonden har siden 1991 veret den institution, der har haft ansvar for at vurdere
traditionelle fartgjers bevaringsveerdighed. En bevaringsveerdighedserkleering er et signal til
omverdenen om, at fartgjet er en vigtig repraesentant for den sejlende kulturarv. Erklaeringen er
som en hovedregel gyldig i ti ar, hvorefter den skal fornyes.

Siden 2010 har Skibsbevaringsfonden gjort brug af den sakaldte ABO-strategi. Denne fungerede
kort fortalt ved en gruppeopdeling af skibe optaget i Dansk Historisk Skibsregister (DHS). DHS
er fondens register over danske skibe, der skgnnes at have en kulturhistorisk vaerdi. A-skibe var
fartgjer med den hgjeste grad af bevaringsveerdi, og derfor bensevnt "Historisk Monument”, B-
skibe var de bevaringsvaerdige fartgjer, og O-skibe var fartgjer som ikke kunne opna B-status, og
derfor blev placeret i observationskategorien.

ABO-ordningen har i beretningsaret veeret under revision. Mélet er at sikre en endnu bedre
kvalitet i bade vurderinger og beslutninger.

Med udgangen af marts maned 2017 aflgstes ABO-strategien af en ny model til vurdering af
skibes bevaringsveardighed, den sadkaldte tredimensionelle, dialektiske autenticitetsmodel.
Denne tager udgangspunkt i etnologiens perspektiver pa bevaringsvardier, sdledes at
autenticitet ikke laengere alene er idealet for et fartgjs bevaringsvaerdi. Fremover vurderes
bevaringsvardien ud fra tre hovedkriterier: skibets almene, sarlige og individuelle vardi.

Under de nye kriterier holdes der fast i gruppeopdelingen, som fremover placerer fartgjerne i
fire forskellige grupper, A, B, C, og D. Hver isaer er disse grupper karakteriseret ved hver deres
seet af optagelseskriterier:

A-kategorien er, som tidligere, de umistelige fartgjer der er sat i stand med feerrest muligt
kompromisser i forhold autenticitet, og séledes fremtraader som fyrtarne i
skibsbevaringsarbejdet. Her rendyrkes de etnologiske og kulturhistoriske kompetencer og
bevaringsverdier. Ifglge fondens nye begrebsformulering fremstar et sddant skibs udseende
synkront i forhold til et givent tidspunkt i skibets livsforlgb. Fartgjer som udnaevnes i denne
kategori benaevnes fortsat som "Historisk Monument”.

B-kategorien er gruppen af bevaringsveerdige skibe hvis udseende, i stgrre grad end A-
kategoriens, kan afvige i forhold til dets oprindelige udseende. Ved at sammensztte del-
elementer fra forskellige perioder i netop dette skibs livsforlgb, fremstar skibet stadig autentisk
i udseende, men diakront i forhold til et givent tidspunkt i skibets historie.

C-kategorien bestar af fartgjer der i stgrre grad afviger fra deres oprindelige udseende. Ved at
sammenstykke del-elementer fra forskellige fartgjstyper og tidsepoker i ét fartgj, opnas en
stgrre eller mindre grad af historisk troveerdighed uden at vaere historisk autentiske. Disse skibe
fremstar i et sdkaldt akront udtryk.

D-kategorien er fartgjer som i ringe grad afspejler autenticitet, men som besidder en almen,
seerlig eller individuel veerdi, eksempelvis sjeeldenhed, der kvalificerer dem til
bevaringsveardighed.

En bevaringsvaerdighedserklaering udstedes af Skibsbevaringsfonden pa grundlag af et fartgjs
kulturhistoriske fortaellevaerdi, aktuelle udseende og tilstand, alder mv., sammenholdt med
eventuelle foreliggende restaureringsplaner. Erklaeringen giver skibet status i det maritim-
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historiske kulturbillede og er et godt redskab til at sikre, at skibets vaerdi som kulturhistorisk
genstand ikke forringes.

Af de ca. 650 fartgjer i DHS var der ved udgangen af marts 2016 i alt ca. 210 skibe med gyldig B-
status. Antallet har over de seneste ar ligget stabilt omkring de 200. En oversigt over de
bevaringsveardige skibe kan ses pa Fondens hjemmeside.

Fglgende skibe har i perioden 1. april 2016 til 31. marts 2017 fiet bevaringsveaerdighedsstatus:

* VIKTORIA, Fejg-drivkvase, bygget 19 pa Fejg

* TINE, bundgarnsjolle, bygget 1980 i Marslev

* PLI, snurrevodskutter, bygget 1929 i Skagen

¢ KAREN af Mandg, motor-evert, bygget 1924 i Esbjerg

* NORA, pennalhus fra Limfjorden, bygget 1937 i Bremdal

¢ THORSHAVN, tjenestekutter, bygget 1940 i Frederikssund

* NORDKAPEREN, lystfartgj, bygget 1905 i Stettin

* MARTHA af Sgnderho, vagerbad/lystfartgj, bygget 1975 i Sgnderho
* INGA, smakkejolle, bygget 1911 i Lundby pa Taasinge

* CLAUS S@RENSEN, snurrevodskutter, bygget 1931 i Esbjerg

Sagsbehandlingstiden for ansggninger om bevaringsveerdighedsstatus er almindeligvis ca. 4
uger. Som fglge af det omfattende arbejde med reformering af gaeldende tildelingskriterier, har
et mindre antal ansggninger afventet de nye reglers regler i ikrafttraeden pr. 1. april 2017.

VIKTORIA, Fejg-drivkvase TINE, bundgarnsjolle fra Roskilde Fjord

PLI, tidligere MHV-fartgj fra Stege KAREN, evert fra Mandg
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NORA, Pennalhus fra Limfjorden THORSHAVN, dansk tjenesteskib pa Fergerne

NORDKAPEREN MARTHA, vagerbad fra Sgnderho

INGA, to-smakke fra Sydfynske @hav KLAUS S@RENSEN, snurrevodskutter fra Esbjerg
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Historisk monument (A-status)

Den sarlige udmaerkelse som "Historisk monument” tildeles fartgj, der pa forbilledligt vis
fremtraeder i autentisk eller szerlig godt restaureret stand, og som derfor er en entydig kilde til
kundskab om de danske sgfarts- og skibsbygningstraditioner. I driftsdret 2016 - 2017 blev der
ikke modtaget ansggninger til, eller foretaget udnaevnelser i A-kategorien. Dermed er
hjuldampskibet HJEJLEN det seneste fartgj, som er optaget i denne kategori.

Hjejlen pa plads ved rederikontoret i Silkeborg.

Radgivning og tilsyn

Skibsbevaringsfonden ma betragtes som en af landets fgrende kompetenceinstitutioner indenfor
bevaring af traditionelle fartgjer. Fondens kompetencer og erfaringer kommer i udgangspunkt
hele det maritim-historiske miljg til gode. P4 grund af Fondens beskedne organisation foregar
der Igbende en prioritering af hvilke projekter, der vil veere kapacitet til at medvirke i.

Stgrre radgivningsarbejde har primaert vaeret forbeholdt de fartgjer, der har modtaget lan fra
Fonden og har stdet foran istandsaettelse. Dertil kommer de stgrre igangvaerende restaurerings-
projekter, der straekker sig over en arrakke og kraever lgbende opfglgning. Sidst, men ikke
mindst, er en lang raekke nuvaerende og kommende ejere af bevaringsveaerdige skibe radgivet i
det omfang sekretariatet har kunne afse ressourcer.

Eksempler pa stgrre og mindre konsulentopgaveri 2016 - 2017

SKIBET

Fartgjet forliste i 2014 under dramatiske omsteendigheder i forbindelse med en
bjergningsaktion i farvandet vest for Langeland. Ved bjeergningen havarerede galeasen og fik sa
omfattende skader, at den stod i fare for at blive kondemneret. Skibsbevaringsfonden fulgte
sagen op og gik ind i projektet under forudszetning af en tilbagefgring til udseende som
stenfisker ca. 1910. De seneste ar har SKIBET derfor gennemgaet en omfattende restaurering pa
grundlag Skibsbevaringsfondens dokumentation og projektvejledning.
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Tilbagefgrelsen omfatter blandt andet et forandret daeksarrangement, etablering af et halvdaek i
agterskibet og en forandret rigning. Restaureringen er baseret pa historiske fotos og pa
oplysninger hentet i historiske dokumenter, eksempelvis Landsarkivet i Odense.

Skibet sgsaettes efter to ars restaurering.

GOL

G@L blev bygget af skibsbygger K. ]. Rasmussen i Aalborg til kroejer Poulsen pé Gjgl, som
etablerede en paketrute mellem Gjgl og Aalborg. Den rundgattede bad var udstyret med en
simpel jagtrigning med lossebom og en 16 - 20 hk Houmgller-motor. Den havde oprindeligt
ingen sejl, men fik pa et langt senere tidspunkt en beskeden sejlskibsrigning.

Nar restaureringsarbejdet er afsluttet, vil GLBADEN blive anvendt til kulturhistorisk sejlads fra
gen.

G@L i de nye veerkstedsfaciliteter, klar til garnering og daeksbjaelker.
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KIRSTINE

Limfjordsmuseet kgbte KIRSTINE i 2013 og igangsatte herefter en gennemgribende restaurering
af jagten, der med tiden skal indga i museets sejlende flade af typiske fartgjer fra Limfjorden.
Restaureringen straekker sig over en periode pa fem ar. Arbejdet er bl.a. stgttet gennem lan fra
SBF og omfatter udskiftning af kgl og staevn, dele af spant og kleedning, leegning af nye
daksbjelker og deek, nye deekshuse samt genoprigning til jagt. Under restaureringsforlgbet er
museet og sekretariatet Igbende i dialog om detaljer som opbygning af deek og halvdeek agter,
udformning af daekshuse og brug af materialer.

Tidligere var fartgjet i en periode rigget som galease og blev anvendt som lystfartgj.
Rundholterne fra perioden som galeaserigget fritidsfartgj vil blive genbrugt.
Skibsbevaringsfonden har udarbejdet en ny rigningstegning og tilrigningsplan til formalet. Disse
er baseret pa fotodokumentation fra skibets erhvervsaktive periode i arene omkring 1910 og
sigter pa at genskabe rigningen sa teet pa det originale som det er muligt.

Museet er langt fremme i arbejdet, og det var forventet at KIRSTINE ville vaere klar til sejlads i
lgbet af sommeren 2016. Beslutningen om ogsa at skifte fartgjets kgl har forandret planerne om
sgsetning, der i stedet er udsat til foraret 2017.

KIRSTINES historie gar tilbage til 1887 hvor skibsbygmester Rasmus V. Mgller i Troense
byggede og overleverede fartgjet til R. Mortensen i Svendborg. Kvasen blev i 1912 solgt videre til
kvaseskipper Andreas Larsen, Lggstgr, og sejlede i Limfjorden frem til ca. 1940.

Fartgjet er en kravelbygget jagt med en leengde over daek pa ca. 14 meter. Den oprindelige meget
store dam blev lukket ca. 1960, og skibet ombygget til fritidsformal. En omfattende
istandsaettelse begyndte i 2006, hvor skibet fik nye bjzelker, stgtter, agterspejl, klaedning og daek.
Fartgjets oprindelige daeksarrangement blev eendret for at opfylde de daveerende ejeres gnsker
for en mere komfortabel indretning om lze.

KIRSTINE far bl.a. skiftet planker i fribordet under den omfattende restaurering.
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LIV@

LIV@, rutebaden i Limfjorden, der befordrede folk frem og tilbage fra Den Kellerske Aandssvageanstalt pé Livg.

Fartgjet er oprindelig bygget til befordring af gods og passagerer mellem fastlandet og Livg i
Limfjorden. Kontrahenten var organisationen bag Den Kellerske Aandsvageanstalt pa Livg.

Skibsbevaringsfonden har i en leengere arraekke vaeret i dialog og i samarbejde med ejeren af
LIV@ om en total tilbagefgring af fartgjets udseende. Fartgjet er pa verft i Stege, hvor der
arbejdes pa at feerdigggre deek og overbygninger.

LIV@ pa bedding i 2001
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MINERVA

Fartgjet har status som "Historisk Monument” efter en gennemgribende restaurering i 2007. 1 de
senere ar er fartgjets ejere stgdt pa nye udfordringer i form af radangreb i de relativt nye ruf.
Fonden har i den forbindelse blandt andet ydet radgivning vedrgrende materialebrug og
fremskaffelse af nye materialer til reparationen.

MINERVA pa sin faste plads i hjemhavnen i Karrebaeksminde.

NZASSUND

Neessundfaergen pa overfarten mellem Mors og Thy.
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Faergeruten mellem Mors og Thy blevi 2015 nedlagt af det kommunale feergeselskab i omradet.
En lokal gruppe af interessenter dannede umiddelbart efter en forening til feergens bevarelse og
med sigte pa hurtigst muligt at fa genindsat feergen i rutefart. Skibsbevaringsfonden har dels
ydet lan til foreningen og ligesa, gennem radgivning, medvirket til at foreningen allerede aret
efter kunne gendbne ruten over Neessund.

FREM

Pa Fejg fandtes der tidligere et aktivt og velanskrevet badebyggermiljg. To verfter leverede
mange fartgjer fra gen til fiskeri og fragtsejlads i hele landet. Seerligt kendte var de sdkaldte Fejg-
drivkvaser, som var udviklet af badebygger Mortensen i Dybvig. Der blev imidlertid bygget
andet en drivkvaser, hvilket FREM er et godt eksempel pa.

Historien beretter at de to veerfter havde faet hver deres ordre pa to ens fartgjer til samme
kontrahent. FREM er bygget pa Mortensens varft og blev afleveret fgrst, hvilket udlgste en
bonus pa 500 kroner til varftet. Fartgjerne var de stgrste de to veerfter kom til at levere.

Skibsbevaringsfonden har tidligere tildelt skibet lan til et nyt deek. Senest har fonden varet
involveret i rddgivning vedrgrende registrering i forbindelse med det seneste ejerskifte.

FREM af Neaestved er det stgrste skib som er bygget pa Fejg. Ejerne har modtaget radgivning i forhold til savel
vedligehold og restaurering af fartgjet, som til ejerskiftet.
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Lanetilsagn i 2016 - 2017

Pa finansloven for aret 2013 ngd Skibsbevaringsfonden godt af en ekstra bevilling pa arligt 1,8
millioner kroner over fire ar, begyndende i 2013. I aftalen om finansloven for 2016 blev
Skibsbevaringsfonden begunstiget med en ekstra bevilling pa arligt 1,0 million kroner over de
folgende fire ar. Som en konsekvens af overlappet mellem de to finanslovsvedtagelser, kunne
fonden i driftsaret 2016 - 2017 samlet afsaette 4,6 millioner kroner til udlanspuljen.

Skibsbevaringsfonden havde ved ansggningsfristens udlgb den 1. marts 2016 modtaget 18
ansggninger til en samlet sum af 6.402.595 kroner. Dermed var antallet af ansggninger og

mangden af sggte midler dalet vaesentligt i forhold til aret for. Bestyrelsen besluttede derfor at

holde midler i reserve til flere af de igangvarende projekter, samt at iveerksatte endnu en
ansggningsrunde med frist til den 1. november 2016. Til denne runde modtog fonden 21
ansggninger til et samlet belgb pa 6.948.592 kroner. Det samlede antal ansggninger i
beretningsaret udgjorde dermed 39, til en samlet sum af 13.351.187 kroner. Fra de to puljer

tilsammen blev der i alt givet tilsagn om lan for i alt 5.108.500 kroner.

I nedenstaende tabel ses de skibe, der fik tilsagn om lan i ferste ansggningsrunde. Pa de
omstdende sider findes en tabel over fartgjer som fik tilsagn om lan i anden ansggningsrunde,

samt en preaesentation af samtlige fartgjer som fik lanetilsagn i 2016 - 2017.

[ farste ansggningsrunde, med frist den 1. marts 2016, blev fglgende 13 skibe givet tilsagn:

Skibets navn

ANNA af Aarhus

ANTON af Bgnnerup
BR@DRENE af Asaa

IDA af Stubbekgbing

LIV@ af Stege

LOTTE BRINCH af Kgbenhavn
MARTHA af Vejle

MINERVA af Karrebaeksminde
NORA af Lggstgr

NASSUND

ST@REN af Middelfart
@RNEN af Hjarbaek

AASE

1. ansggningsrunde opsummeret

Type/art
Kvase
Snurrevodskutter
Postbad
Bilfeerge
Passagerfartgj
Snurrevodskutter

Fragtskonnert

Kvase
Pennalhus
Bilfeerge
Bundgarnsjolle
Ramslagsfartgj

Kvase

Tilsagn

286.000

85.500
420.000
500.000
200.000

75.000
175.000
100.000
393.000
265.000
392.000
190.000

150.000
3.231.500

Pa omstdende sider prasenteres ovennavnte skibe og bevillingernes formal.
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ANNA, kvase fra Kolding

ANNA blev totalrestaurereti Hobro i 1997 - 1999 i samarbejde med SBF. Skibet er det ene af to
bevaringsvaerdige traeskibe vi har, der er klipperbygget. Haekken er rekonstrueret med gilling og
fladt spejl, men var oprindelig bygget med rundt spejl (alm. hajhaek). SBF var dengang ansvarlig
for beslutningen om rekonstruktion af haekken og byggede dels sine anvisninger pa
fotomateriale og pa et andenhands interview af et tidligere besaetningsmedlem, som havdede at
skibet oprindeligt var bygget med gilling og spejl.

Da skroget har begraenset dybgang, er der bygget ruf pa deekket, udfgrt som traditionel lastluge,
hvor der formentlig blot var damdaeksler og glat deek. Dog kender vi andre skibe, der har haft
bade damtragt og en lav lastluge for anvendelse af damdaekket til tgrlast. Vi ved ikke med
sikkerhed om ANNA var fgdet med den ene eller den anden lgsning.

Skibet var fgdt som galease og blev rigget om til jagt da det fik motor og styrehus. Den
nuvaerende rigning er inspireret af ovenstaende billede, men er bade uhandterbar og ikke
original. Det vil derfor veaere hensigtsmeaessigt at bakke den nye ejerforening op i gnsket om at
tilbagefgre rigningen til den oprindelige galeaserigning.

ANNA er som dansk klipperbygget kvase usaedvanlig og den eneste vi har tilbage af typen. Vi
mener forbilledet var de sdkaldte "tyskerkvaser”. ANNA er derfor et fint eksempel p3, at
skibsbyggeriet lod sig inspirere af andre landes traditioner.

Lanetilsagn: kr. 286.000 til reetablering af den oprindelige galeaserigning.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 1.036.000
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ANTON, fiskefartgj fra Gilleleje

Kutteren ANTON, som oprindeligt hed "Conni”, er byggeti 1948 hos Andersen &

Ferdinandsen i Gilleleje. Veerftet byggede pa den tid skrogene fortlgbende og inden de var

solgt. De blev lagt ud i havnen til der kom en kgber, hvorefter motor blev lagt i efter kgbers valg
og skibet gjort feerdigt. Skibet er kravelbygget af eg og bgg med glat steevn og krydserhaek og har
folgende dimensioner: Laengde 14 m, bredde 4,10m, dybgang 2,6 m. Den er malt til 19,99 brt.
Kutterens oprindelige motor var en brugt Vglund glgdehovedmotor, som efter en tid blev
udskiftet til en Hundested-motor. [ 1986 blev den erstattet af en Gardner diesel pa 190 hk.

Den fgrste ejer af kutteren var fiskeskipper Poul Andersen, Gilleleje. Skibet var oprindeligt rigget
til snurrevodfiskeri. “Conni” blev i 1962 solgt videre og fiskede en raekke ar med trawl ud fra
Nordby pa Anholt. [ 1978 blev kutteren solgt til et fiskerikollektiv, der udsprang fra det
socialpadagogiske kollektiv Majgarden ved Horsens. Kutteren blev dgbt ANTON, omrigget til
garnfiskeri og sejlede som erhvervsmaessigt fiskerikollektiv frem til 2001, da den blev solgt til
"Landsforeningen Levende Hav”.

[ arenes lgb er de oprindelige treemaster blevet erstattet af en aluminiumsrigning, der er
monteret hvalbak og lzesejl, nyt motorruf og styrehus, alt i aluminium og alt sammen noget,
mange kuttere blev udsat for som en del af fiskerierhvervets udvikling. ANTON fremtraeder i dag
som en autentisk, tidstypisk 20-tons fiskekutter.

Siden 2001 har ANTON veret ejet af Landsforeningen Levende Hav. Kutteren er nu
hjemmehgrende i Bannerup, og fortaller historien om det miljginitiativ, som baden har vaeret
symbol for siden midten af firserne. Foreningen har fokus pa havmiljg, naturskdansomt fiskeri og
bevaring af kystfiskersamfund. I dette arbejde anvendes kutteren aret rundt som en sejlende
formidlingsplatform. Den reprasenterer som type det mere skinsomme "handvaerksfiskeri”,
som er udfordret af de mere moderne fangstmetoder. Fartgjstypen, som indtil for fa ar siden var
et almindeligt syn i danske fiskerihavne, er nu naesten borte.

ANTONSs bevaringsmaessige tilstand er god, og kutterens kulturhistoriske fortaellevaerdi er
betydelig. Samtidig er fartgjet et af de mest benyttede og dermed meget synligt i offentligheden.

Lanetilsagn: kr. 85.500 til det videre arbejde med restaurering af skroget.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 296.005
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BR@ADRENE, postbad til Hirsholmene

BRODRENE blev byggeti 1899 -1900 pa
Nicolai Nielsen & Sgns veerft i Frederikshavn til
Julius Andreasen, som sejlede pa postruten
Frederikshavn - Hirsholmene indtil engang
efter 1. verdenskrig. Theofil Nielsen overtog
derefter ruten og baden, som han omdgbte til
Agne efter sin datter. Han sejlede pa ruten til
engang i 40erne og efterfulgtes af sgnnen Bgrge
Nielsen, som sejlede under samme navn til
1970, da han lagde baden op pga. "mange nye
regler og skaerpede krav om redningsmateriel”.

Agne solgtes herefter til en pensioneret kaptajn
Martinussen, som boede i den i Thurg Bund. Agne var nu omdgbt til Roy af Strib, hvorfra den
blev hjemfgrt til Hals af Frede Ngrgaard og Mogens Nielsen i 1974.

Biden blev solgti 1977 til Sven Erik og Vagn Thidemann, som gendgbte bdden BRGDRENE.

BRODRENE var bygget som 1-mastet sejlfartgj med en hjeelpemotor pa 5 hk og cockpit agter.
Som noget specielt var skibet bygget med lodslgnning, som pa de norske lodsskgjter. Senere blev
der ilagt en motor pa 20 hk, med efterfglgende nedrigning og pabygning af "rgvforkgler”
(styrehus uden agterskot). Senere blev et styrehus bygget ovenpa den gamle cockpitkarm.

11952 blev der ilagt en 40 - 45 hk Gamma glgdehovedmotor. Der blev pabygget opstaende til
erstatning for den dbne lgnning, som senere blev forhgjet agter og langs siderne. Masten blev
afkortet yderligere og fgrt pa daek. Skibet var i det meste af sin tid malet sort med "isbrydergule”
ruf og gverste skanseklaedning, men blev efterhanden malet kutterbla.

Efter 1977 er der kontinuerligt arbejdet for, pa grundlag af historisk dokumentationsmateriale,
at forandre skibets udseende, sledes at det igen vil fremsta som pa byggetidspunktet. Denne
proces har Skibsbevaringsfonden i de senere ar veret steerkt engageret i. Sifremt der kan
skaffes finansiering, er det planen at samarbejdet med veerft og ejerforeningen skal fortsaette
nogle ar endnu, sdledes at ogsa de kommende etaper af tilbagefgringen bliver gennemfgrt.

Lanetilsagn: kr. 420.000 til det videre arbejde med restaurering af skroget.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 1.003.000
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IDA, bilfeerge fra Smalandsfarvandet

IDA er en dobbeltendet bilfeerge bygget i Stege i 1959. Faergen sejlede i en arraekke uden det
store vedligehold, men i forbindelse med nedlaeggelse af amterne blev faergen overtaget af to
kommuner, der siden har prioriteret at bevare faergen i s autentisk stand som muligt.

IDA fremstar naesten, som da den blev bygget, og for hvert ar der gar, kommer dette mal
narmere. Der ggres en stor indsats for at alle detaljer om bord skal blive sa originale som
muligt. Samtidig leegges der stor vaegt pa lgbende at forbedre faergens tekniske tilstand. [ den
forbindelse opereres der med langsigtede vedligeholdelsesplaner der ngje fglges, sdledes at
rederiet dels imgdekommer Sgfartsstyrelsens krav til sikkerhed, men ogsa imgdegar det
uundgaelige forfald og slid, som en faerge i drift er udsat for.

Der er i de senere artier gennemfgrt en voldsom udfasning af de sma traefeerger, der nzesten alle
ombygges til husbade eller lignende. IDA er en faerge i original stand, der til og med er i drift, i sit
oprindelige driftsomrade.

Lanetilsagn: kr. 500.000 til restaurering/nybygning af redningsbade af oprindelig type

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 2.440.000
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LIV@, gods- og passagerbad til Livg i Limfjorden

LIV@ blev bygget pa Ring-Andersens Skibsveerft i Svendborg i 1925 til sejlads med passagerer og
gods til Den Kellerske Aandsvageanstalts afdeling pa Liveg i Limfjorden, grundlagti 1911.

Skroget er haekbygget med indfaldende, halvrundt agterspejl. LIV@ havde oprindeligt et styrehus
af teak, var rigget med mast og lossebom og kunne fgre fok og storsejl. Masten stod fremme i
skibet af hensyn til lastrummet.

Efter en lang arraekke som last- og passagerbad, blev LIV@ i 1980 solgt til Statsskovvaesenet i
Fjerritslev og anvendt som lastfartgj. Den oprindelige gladehovedmotor er blevet erstattet af en
moderne motor.

LIV@ har igennem en leengere arraekke vaeret oplaegger ved Stege vaerft og eri 2016 under
fortsat restaurering. I denne sason er et nyt deek lagt i og feerdiggjort. Dermed kan der tages fat
pa at genopbygge daekshuse og fa lagt ruftage, sdledes at fartgjet igen er tet over deek.

Lanetilsagn: kr. 200.000 til restaurering af deek og overbygning

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 600.000
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LOTTE BRINCK, snurrevodskutter til Laes@

LOTTE BRINCH er byggeti 1920 i Vesterg pa Laesg af den navnkundige skibsbygmester Jens Otto
Dolmer. Skroget er kravelbygget af eg med glat staevn, ellipseformet haek og har markeret spring,
som var et seerkende i Dolmers design. Skroget maler 9,48 meter i leengden, 3,29 i bredden og
har en bruttotonnage pa 8,14 ton.

Fartgjet, hvis oprindelige navn var FN 209 Friis, var bygget til fiskerne Julius og Antonius
Poulsen, Laesg, og rigget for snurrevodsfiskeri. Skibet var aktivt frem til i begyndelsen af
1960erne, hvorefter det blev afrigget og solgt til fritidsformal. Kutteren skiftede navn til LOTTE
BRINCH, efter den nye ejers datter, og var hjemmehgrende i Frederikshavn frem til 1982, da
skibet blev solgt til en nyoprettet forening i Kgbenhavn.

[ de fglgende ar blev skibet sat i stand og fremstar i dag i fjernkending som en velproportioneret
"hajkutter”. Ombygningen til lystfartgj har medfgrt, at skibets ruf ikke leengere fremstar som da
fartgjet endnu var erhvervsaktivt. Uafthaengigt af dette bidrager LOTTE BRINCH til at opretholde
bredden og reprasentativiteten i fliden af Dolmer-kuttere, som efterhanden er svundet ind til et
bekymrende lille antal. Det er dog stadig fondens gnske og hab, at fartgjet pa sigt kan fares
tilbage til et mere autentisk udseende over dek.

Lanetilsagn: kr. 75.000 til udskiftning af bundklaedning

Fondens samlede engagement: kr. 489.000
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MARTHA, 2-mastet jagtskonnert fra Vejle

MARTHA, oprindelig "Helge”, var bygget til en
skipper i Kolding, men kom allerede 1901 til Vejle
og blev navngivet "Andreas”.

Skibet blev i 1915 solgt til Marstal og fik navnet "K.
Hay”. Skibet fik motor i 1923. Da skipper Fabricius
i 1936 overtog skibet, 2endrede han navnet til
MARTHA og fik anskaffet en kraftigere motor, sat
styrehus p4, ligesom sejlfgringen blev reduceret.
Fra 1947 til 1951 var MARTHA hjemmehgrende i
Grenaa, og senere i Faaborg som stenfisker med
nummer Stf. 1209.

11971 kgbte laerer Christian Blak i Fredericia skibet. Da han indsad omfanget af
restaureringsarbejdet, foraerede han skibet til en nystiftet forening. Foreningen, der i dag teeller i
narheden af 100 medlemmer, har til formal at bevare, restaurere og sejle skibet pa ikke-
kommercielle betingelser.

MARTHA forliste sommeren 2004 under en storm i Leesg Rende, og to besatningsmedlemmer
omkom. Skibet blev hurtigt haevet og istandsat, og MARTHA er atter sejlende.

Foreningen fokuserer malrettet pa at bringe skibets udseende i overensstemmelse med den
historiske dokumentation. [ samarbejde med Skibsbevaringsfonden er der blevet skiftet deek og
skansekleedning, bygget nedgangskapper mv. Det sidste store arbejde, nemlig en opretning af
agterskibet, udskiftning af agterspejlet og tilbagefgring af agterruffet, blev udfgrt vinteren 2014
- 15. Nar dette arbejde er helt afsluttet, vil MARTHA i det store og hele fremsta som ca. 1923.

Lanetilsagn: kr. 175.000 til fremstilling af ankerspil.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 1.832.000
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MINERVA, alekvase fra Karrebaksminde

MINERVA var oprindeligt var beregnet til transport af levende al. Den er bygget hos E. M.
Jacobsen i Karrebaeksminde i 1908 til fisker Martens, der var indvandret fra Tyskland.

Oprindelig var MINERVA bygget uden styrehus og med stor rigning, men var dog samtidig
udstyret med en 8 hk DAN- motor. I forbindelse med senere ombygninger, hvor der blev tilfgjet
et styrehus, blev motoren udskiftet med en 30 Hk. Hundested.

Bdden er nu ejet af tredje generation af familien Martens og er stadig i funktion med opbevaring
af al. Desuden ligger baden pa samme plads i Karrebaeksminde, som den har gjort siden den blev

bygget.

Lanetilsagn: kr. 100.000 til fornyelse af rufsider og ruftag efter svampeangreb, heraf en
tilleegsbevilling pa kr. 25.000 til indkgb af norsk fyrretre eller tree af lignende kvalitet.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 800.328.
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NORA, pennalhus fra Limfjorden

NORA blev bygget i 1937 som nybygning nr. 80 pa Johannes Kristensens badebyggeri i Bremdal
og forsynet med en 20 HK motor fra Vognsgaard & Nielsen.

Den fgrste ejer, Karl Olesen, var fiskerbonde fra Jegindg. Hensigten var at satse mere pa fiskeri
end pa landbrug, men det gik desverre ikke, sa allerede i 1938 blev skibet solgt videre til Niels
Chr. Pedersen, kaldet Gundersen, i Sillerslev. Gundersen skiftede navnet fra LISSA til DAGNY, og
baden fik nyt fiskerinummer, A 533. Gundersen flyttede til Nykgbing Mors, ogi 1941 blev
DAGNY solgt til de to fiskere Sgren Chr. Christensen og Harald Christensen fra Nykgbing, der
omdgbte fartgjet til NORA. De to havde dog kun NORA i tre maneder fgr de solgte den videre til
fisker Marinus Vandborg Graversen, "Ris” fra Fur.

Marinus Graversen fiskede fra NORA frem til 1944, hvor han dgde. To feetre, Jens og Svend
Borbjerggaard fra Veng, kgbte nu fartgjet. Feetrene havde begge fisket med deres faedre i nogle
ar og ville gerne begynde for sig selv. Krigen havde dog gjort det sa besvaerligt at skaffe breend-
stof, at de i stedet fiskede med en gammel sjeegt. Med NORA kunne de ligge og skrabe muslinger
istedet, og det var et indbringende fiskeri under krigen. Fartgjet blev forsynet med en mast og en
taljeblok til ophaling af skraberen. [ lgbet af 1944 havde de to feetre fisket muslinger for et belgb,
der svarede til prisen for NORA. I 1947 forhalede Jens og Svend skibet til Skive, hvorfra
muslingefiskeriet var bedre. [ 1952 opgav de imidlertid muslingefiskeriet og prgvede forskellige
andre typer fiskeri og endte med aletrawl. Det kraevede en kraftigere motor, og i 1954 skiftede
de derfor den gamle "Vognsgaard & Nielsen”-motor ud med en brugt 30 hk "Grenaa” motor fra
1938. Samtidig byggede de styrehuset helt ud i bagbords side.

11987 blev Svend og Jens Borbjerggaard tilkendt fgrtidspension, og NORA blev solgt til
Limfjordsmuseet.

Museets plan er at totalrestaurere fartgjet, som i sa fald vil kandidere til A-status.
Lanetilsagn: kr. 393.000 til restaurering

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 393.000
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NASSUND, bilfaerge fra Limfjorden

T.v.: LEGIND BJERGE, fotograferet pa Sallingsund i 1976, da den sejlede i sin oprindelige overfart.
(Billede gengivet med tilladelse fra Erik V. Pedersens hjemmeside evp.dk)

NASSUND er den sidste af de store, klassiske limfjordsfaerger bevaret i sin oprindelige skikkelse.
Den er bygget i 1964 pa Sgren Larsen og Sgnners verft i Nykgbing Mors og har kun undergaet
den forandring, at det gamle styrehus i trae er udskiftet med et nyere i stal. Oprindelig hed den
"Legind Bjerge” og var bestemt for ruten mellem Pinen og Plagen. Her sejlede den fast fra 1964
til 1978, hvor broforbindelsen over sundet blev etableret. Ikke leenge efter blev faergen overtaget
af Viborg amtskommune, der indsatte den pa ruten Naessund @st og Naessund Vest.

[ 1997 overgik ejerskabet til Mors og Thisted kommuner, som oprettede feergeselskabet Mors-
Thy Faergefart og fortsatte besejlingen af ruten helt frem til 2015, hvor kommunerne af
sparehensyn nedlagde overfarten.

Dette kunne have betydet slutningen for flere hundrede ars faergetrafik pa stedet. En gruppe af
lokale borgere i omradet ville det imidlertid anderledes og oprettede snart efter foreningen
"Naessundfaergens Venner”. Hensigten var at skabe opbakning til at bevare feergen i omradet og i
et vist omfang at fortsaette sejladsen pa ruten. Det har foreningen haft sa stor succes med, at den
helt har overtaget faeergen og genetableret en regulaer overfart pa stedet.

Som faergerne IDA og M@N er det i Smalandsfarvandet, er NAEASSUND en rodfaestet del af
infrastrukturen i Limfjorden. Den er en velholdt repreesentant for de mange faerger, der gennem
arene har fragtet folk og karetgjer over straeder og sunde i omradet. Fartgjet har hgj grad af
autenticitet og er i 2016 tilkendt bevaringsstatus.

Lanetilsagn: kr. 265.000 til restaurering af maskine og diverse traearbejder.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 382.500
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ST@REN, bundgarnsjolle med ramslag

Efter mange rs hardt arbejde med paleslagning i det nordligste Jylland, var ST@REN i
begyndelsen af 00-erne nedslidt og blevet til overs i hjemhavnen i Aalbak. Sa nedslidt og til
overs, at den faktisk stod til ophugning. Den vej ville det utvivlsomt ogsa veere gaet hvis ikke
Skibsbevaringsfonden, efter en henvendelse fra havnefogeden i Aalbzek, havde lagt sig i selen for
at redde baden.

Fartgjet fremstod som et meget beskedent brugsfartgj, men havde med sine mange slidspor en
hgj grad af autenticitet. Ramslaget var stadig intakt, og om bord stod en af de sidste
glgdehovedmotorer, som er bygget i Danmark. Trods jollens mange kulturhistoriske kvaliteter
var der ingen aftagere til den. Jollen 13 og sygnede hen i havnen og skulle fjernes inden den gik til
bunds. Det hastede derfor gevaldigt med at finde en Igsning, hvis ophugning skulle undgas.

Baden var i sin tid bygget hos M. og P. H. Petersen (Middelfart Skibs- og Baddebyggeri) til en
fisker i Skagen. Denne stammede fra Middelfart og ville have en jolle fra hjemegnen, som dog
skulle modificeres en smule til sejlads under de harde forhold i det dbne farvand ved Skagen.
Med jollens oprindelse in mente var det naerliggende at tage kontakt til Lillebzelt Smakkelaug,
som er et kraftcenter i bevaringen af dansk kystkultur. Kunne det taenkes at de ville have
interesse i at bevare STOREN?

Folkene fra Middelfart genkendte fartgjet som en segte "Herman-jolle” og tog pa stedet ideen til
sig. Ved Fondens mellemkomst blev jollen derefter hjemtaget til Middelfart og restaureringen
pabegyndt. Jollen bevares med stgrst mulig respekt for sit oprindelige udseende og virke,
hvorfor de mange spor af brug sgges bevaret ved istandsaettelsen. Med tiden vil den ikke blot
indga i Smakkelaugets store flade af sejlende, egnstypiske joller, men ogsa fortsat sla peele i
forbindelse med vedligeholdelse af laugets anlgbsbroer.

Takket veere Smakkelaugets velvillighed, og Aalbaek havns interesse for fartgjets videre skaebne,
er der skabt basis for jollens fortsatte eksistens. Lauget omkring den har dog brug for en
finansiel indsprgjtning for at kunne lgfte opgaven. Fonden har i forvejen medvirket til redningen
af jollen, bl.a. med tilskud til transporten fra Nordjylland til Middelfart, og vil fortsat veere en
central stgttespiller i det videre bevaringsarbejde.

Lanetilsagn: kr. 392 .000 til total restaurering.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 392.000
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@RNEN, ramslagsbad fra Fjellerup

@RNEN er oprindelig en haekbygget halvdaeksbad, bygget til de to bundgarns-fiskerbrgdre
Ragner Nielsen, Grenaa, og Hemming Nielsen, Fjellerup. Fartgjet blev fra starten udrustet med et
spil til nedramning af bundgarnspele. 1 1962 blev Hemming Nielsen eneejer af baden, som
havde havnekendingsnummer AS. 81.

Fra 1977 overtog et partrederi v/Svend Nielsen, Grenaa, baden. To ar senere blev han eneejer.
Han fik i 1980 udskiftet den oprindelige motor med en hovedrepareret Hundested-motor.

11993 blev @RNEN udlejet til Grenaa-Ebeltoft Bundgarnsselskab som ikke-fiskende
hjeelpefartgj. [ 2007 blev baden solgt til Kaj Pedersen, Vinderup, og fik hjemmehavn i Struer. [
2011 solgte han den videre til et nystartet I/S M/S @rnen i Hjarbaek.

@RNEN har fra den blev bygget og indtil 2007 vaeret fiske- og hjelpefartgj i forbindelse med
bundgarnsfiskeri fra Grenaa til Skagen. Fra 2007 har den veaeret hjelpefartgj i forbindelse med
muslingefiskeri fra Struer og peleslagning i limfjordshavnene. Fra 2011 alene pzleslagning i
fjorden.

@RNEN har aldrig veeret udsat for store ombygninger eller istandsaettelser. Pa et tidspunkt blev
daekket eendret fra lille daek med stort, dbent lastrum til et stgrre, fast deek med en mindre luge
placeret midtskibs. Efter 2000 blev der monteret aluminiumsforsteerkning pa agterste del af
fartgjet.

Lanetilsagn: kr. 190.000 til agterdzk, opstiende og deekshuse
Fondens samlede engagement er herefter: kr. 590.000
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AASE, alekvase til Middelfart

Denne kravelbyggede kvase blev bestilt hos skibsbygmester N. F. Hansen af skipper Hans
Petersen, Teglgard ved Middelfart. Den var udelukkende et sejlfartgj, og som andre af N. F.
Hansen skibe var der tale om smukke linjer og godt handvaerk. Kvasens navn var AASE.

[ 1912 skiftede den ejer, idet den blev k@bt af skipper . Petersen i Skaerbzek. Som AS 1227 havde
deni 1923 faet motor - en 8 hk. Badden blev i 1920-erne kgbt af det nyetablerede
aleeksportfirma Th. Petersen og Co. i Kolding. [ mange ar herefter sejlede AASE som
opkgberkvase for Th. Petersen, indtil den i 1963 udgik af aktiv tjeneste.

Herefter overtog Th. Petersens sgn kvasen og ombyggede den til lystfartgj. Han havde den et par
ar og solgte den sa til Thyra Charter i Aabenraa, hvorefter en privatperson erhvervede den i
1980. Den gennemgik en omfattende istandsaettelse i Hundested i 2001 - 2002.

AASE skiftede i 2005 ejer, og badens eksterigr er nu, bortset fra det lange ruf, tilbagefert til
1920-ernes udseende. Skibsbevaringsfonden har gennem arene haft et vedvarende engagement
i skibet og veeret steerkt medvirkende til, at fartgjet i dag er i god stand og i vid udstraekning
fremstar som det sa ud i tiden under Th. Petersen i Kolding.

Lanetilsagn: kr. 150.000 til udskiftning af agterstaevn

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 1.768.252
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Anden tildelingsrunde

Ved ansggningsfristen 1. november 2016 var der indkommet 22 ansggninger, hvoraf fglgende

13 skibe fik tilsagn:

Skibets navn Type/art Bevilget
Kadrejerjolle

AKSEL 100.000
ALVILDE Snurrevodskutter 68.000
BR@DRENE Post/passagerbad 50.000
EMMY Lodsbéd 45.000
FRIGG Fiskeriinspektionsskib 225.000
GOL Paketbad 250.000
KATHRINE PETERSEN Alekvase 100.000
LODSEN Motorlodsbad 50.000
MISS B HAVEN Fiskejolle 100.000
NEPTUN Lodsbad 10.000
NORDSTJERNEN Jagt 33.000
NASSUND Bilfaerge 100.000
OTTO RUD Alekvase 75.000
SKIBLADNER Galease 250.000
SKIBET ** Galease 50.000
ST@REN Bundgarnsjolle 100.000
VILHELM Daeksbad 141.000
@RNEN *** Ramslagsbad 130.000
2. ansggningsrunde opsummeret 1.877.000

* BRODRENE, fik denne bevilling pa fondens initiativ, i forleengelse af et tidligere tildelt lan til
restaurering af fartgjet. Tildelingen blev givet med baggrund i et krav fra SBF om udskiftning af
kglbord for at kunne udfgre en total oprensning af sump og spygatter i hele skibets leengde.

** SKIBET fik denne tilleegsbevilling i forleengelse af et tidligere tilsagn til restaurering af
fartgjet. Ved en opsummering af projektets status stod det klart, at omkostningerne til
istandsaettelsen ville overskride badebyggeriets tilbud. Denne overskridelse matte tilskrives et
krav fra SBF om udskiftning af anlgbne braeddebolte i klzedningen til fordel for de oprindeligt
brugte galvaniserede klinkenagler.

*** ARNEN har ved bestyrelsesbeslutning i februar 2017 faet bevilget kr. 30.000 i tillaegslan pga.
merudgifter ved istandseettelsen af badens glgdehovedmotor. Derfor er det samlede tilsagn
korrigeret til 130.000 kroner.

De blanke celler for seks skibe i kolonnen "Ansggt belgb” skyldes, at tilsagnene er givet proaktivt
af Fonden.

Pa omstdende sider prasenteres ovennavnte fartgjer naermere i tekst og billeder.
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AKSEL, snekkerstenjolle

Jollen blev bygget til fisker Bgge Hansen og blev opkaldt efter hans sgn Aksel. Fiskerskuret og
ophalingsspil star stadig pa stejlepladsen i Skotterup.

Fisker Hansen ejede jollen frem til 1974, da den blev solgt til nuveerende ejer. Den har altid veere
hjemmehgrende pa "kysten” indenfor en straekning pa ca. 8 km.

Fisker Hansens oldebarn Paw Dalsgard deltager i jollens vedligehold og sejladser og star til at
overtage baden, nar den tid kommer.

Baden har fast plads i Sletten. De nu udslidte sejl er blevet barket med katechu i barkkedlen pa
Sletten havn. Rigningen er af hamp.

AKSEL har veeret medlem i Foreningen til Sprydstagens Forevigelse siden nuvaerende ejer
overtog jollen. Blandt foreningens ca. 30 joller er ca. bygget af Laurits Svendsen, hvoraf AKSEL er
den naest aldste.

AKSEL er tidstypisk for de mange fiskerjoller, der en gang fandtes pa Sundet. Jollen blev i 1999
haedret med Fondens udmeerkelse "Kglhalingsblokken” for godt bevaringsarbejde.

Det oprindelige tilsagn pa 31.000, givet i 2014, viste sig snart at veere aldeles utilstraekkeligt, idet
jollen var i langt ringere forfatning end fgrst antaget. Bordene var i god stand, mens de ikke
synlige landinger var steerkt nedbrudt af rad.

Lanetilsagn: kr. 100.000 som tilleegsbevilling til finansiering af bddens istandszattelse.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 131.000
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ALVILDE, snurrevodskutter fra Frederikshavn

ALVILDE blev bygget som fiskefartgj ved Nicolai Olsens vaerft i Frederikshavn i 1897 til et
partrederi i byen. Skroget er af den sakaldte frederikshavnertype (svagt faldende, glat staevn,
afrundet agterstaevn med udvendigt ror) og bygget af eg og bgg pa eg. Fartgjets kendingsmal er
leengde 52,1 og bredde 15,5 danske fod, og en tonnage pa 26 brt. Skibet var bestemt for
snurrevodsfiskeriet og udstyret med "brgnd” - dam - og havde to damluger. Det var rigget som
galease og havde i begyndelsen ingen motor.

11903 blev ALVILDE hjemskrevet i Grenaa og fik installeret en liggende, 4-takts Brdr. Houmgller
petroleumsmotor pa 4 hk med to-bladet skrue gennem agterstaevnen. I 1923 var ALVILDE nu
hjemskrevet i Esbjerg, var rigget som halvandenmaster og havde faet styrehus.

I slutningen af 1970-erne blev skibet solgt til fritidsformal og gennemgik frem til 1985 en
omfattende ombygning, som bl.a. omfattede et langt ruf, nyt deek og bjeelker, samt oprigning som
gaffelrigget ketch med steengerigget stormast.

Skibet blevi 2007 overtaget af et nystartet badelaug i Frederikshavn. Ejerne har haft som mal at
bringe ALVILDE i overensstemmelse med skibets oprindelige udseende, bl.a. ved en omrigning
til galease, ombygning fra rat til rorpind og en tilneermelsesvis genskabelse af det oprindelige
daksplan.

ALVILDE er en af de meget fa eksisterende, rundgattede kuttere af frederikshavnertypen; der
kun en lille handfuld tilbage. Skibet har stadig et lille antal af sine oprindelige bundplanker
intakt. Daek og deeksbjeelker er blevet udskiftet gennem arene, ligesom lgnningsstgtter og
lgnning. Et meget langt ruf, der stod pa kraveller af limtrae, har vaeret et svagt element i skibets
konstruktion og blevi 2011 erstattet af et mindre ruf pa heltraes bjaelker. Halvruffet forude blev
ogsa genetablereti 2011. Bevaringskvaliteten vurderes derfor som rigtig god.

ALVILDE blev reddet sa at sige pa malstregen. Skibet er blevet restaureret med den hgjest
mulige autenticitet som mal.

Lanetilsagn: kr. 68.000 til fremstilling og montering af beslag til rigningen.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 2.130.960
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BR@DRENE, postbad til Hirsholmene

BR@DRENE blev bygget i 1899 - 1900 pa Nicolai Nielsen & Sgns verft i Frederikshavn til
postruten Frederikshavn - Hirsholmene.

For naermere praesentation henviser vi til omtalen af skibet under Fgrste tildelingsrunde.
Lanetilsagn: kr. 50.000 til udskiftning af kglbord og oprensning af spygatter

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 1.053.000

SKIBSBEVARINGSFONDEN éarsberetning 2016- 2017 31



EMMY, lodsbad fra Albuen i Nakskov fjord

EMMY er byggeti 1915 pa Bernhard Nielsens badebyggeri i Langg til lodsformand og fisker
August Krgyer. Bdden er kravelbygget af leerk pa eg og maler 8,65 m over staevnene.

De fgrste ar var EMMY sejlende lodsbad - den fik en 8 hk Hein-motor i 1925.
Baden eri nyere tid blevet ombygget med hgjere lgnning og skansekladning.

Ejerne af baden er et lodsbadlaug, som gnsker at fare baden tilbage til 1925-udgaven. Baden er i
meget darlig forfatning, og Fonden afslog for fem ar siden at yde lan til dens restaurering. Efter
afslaget har badelauget og Fonden opretholdt kontakten, og vi har besigtiget baden to gange.

Da badens kulturhistoriske kvaliteter er gode, gnsker vi at deekke udgifterne til en fuldstendig
opmaling af skroget.

Lanetilsagn: Kr. 45.000 til deekning af udgifterne til en opméling

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 45.000
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FRIGG, fiskeriinspektionsfartgj til Smalandsfarvandet

FRIGG blev bygget til fiskeriinspektion og havde base i Vordingborg helt frem til 1980, da den
blev solgt til fritidsformal. Veldokumenteret historie.

Der blev bygget en mindre serie tilsvarende kontrolfartgjer. Mindst to af disse blev bygget i
Struer efter samme tegning, nemlig Nr. 3 (FRIGG) og Nr. 4, bygget 1938. Ogsa
Fiskerikontrolfartgj Nr. 10 er bevaret.

De mindre kontrolfartgjer er fine eksempler pa den statslige fiskerikontrols virke i de indre
farvande i tiden efter anden verdenskrig.

Lanetilsagn: Kkr. 225.000 til restaurering af rufkarme, lgnning, skandaek m.m.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 413.000
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G@L, motorpaketbad til Gjgl i Limfjorden

G@L, i dagligtale kaldt Ggl-baden, blev bygget af skibsbygger K. J. Rasmussen i Aalborg til kroejer
Poulsen pa Gjgl til paketfart mellem den davaerende ¢ og Aalborg. Den rundgattede paket var
udstyret med en simpel losserigning med bom og havde en 16-20 hk Houmgller-motor. Den
havde ingen sejl.

Motoren tjente sit formal helt frem til 1943, da den blev udskiftet med en 40 hk brugt Alpha-
motor. Yderligere to motorer fik sidde i fartgjet inden det blev lagt op for godt i begyndelsen af
1990-erne.

G@L sejlede som paket indtil 1938 og som udflugtsbad frem til 1943, da den blev solgt til Arne
Flyvbjerg m.fl. og anvendct til fragtsejlads pa Limfjorden. I 1944 blev den ombygget til stenfiskeri
og fik en stor stalkasse i lastrummet. Som Stf. 1801 "Svend", en Kort periode hjemskrevet i
Nyborg, sejlede baden i de indre danske farvande frem til en gang i 1980-erne. Over en periode
var den rigget som motorgalease med et lille bovspryd. Et foto fra den gang viser biden med
stagfok og gaffelstorsejl - og styrehus.

Efter en periode som oplaegger blev baden i 1994 overdraget til Aalborg Marinemuseum med
tanke pa bevaring. Her henstod baden i en arraekke indtil den i foraret 2012 blev overdraget til
et nystartet badelaug pa Gjgl. Lauget arbejder pa at restaurere baden til oprindeligt udseende og
vil anvende den til kulturhistorisk formidling og foreningssejlads pa Limfjorden.

Lanetilsagn: kr. 250.000 til totalrestaurering af skibet.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 750.000
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KATHRINE PETERSEN, alekvase til Kolding

Kvasen, som ejes af Fonden tgr veere bestyrelsen bekendt. Den ligger oplagt ved Hobro Verft i
pavente af, at en interessent eller flere melder sig. | mellemtiden skal kvasen vedligeholdes, og
der er behov for betydelige midler til en istandsaettelse af fribord og forskib.

Hensattelse: kr. 100.000 til istandszettelse af skibet.
Fondens samlede registrerede pant: kr. 970.000

Fondens samlede hensaettelse: kr. 300.000
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LODSEN, lodskutter til Thyborgn

11926 indgav staten ved Thyborgn Lodseri ordre pa en nybygning til lodsdrift i Limfjorden, og
fartgjet blev bygget samme ar. Det var kravelbygget i eg, rigget som lodskutter med kort
paelemast og med motor og styrehus agter. Masten havde tillige lgftegrej til bgjer og semeerker.
Skibet var lodsfartgj nr. 114 og fik navnet LODSEN, som har fulgt skibet siden.

11937 blev der foretaget en delvis fornyelse af agterenden, og den oprindelige Tuxham-motor
blev pa et tidspunkt udskiftet med en Bukh. I 1945 blev kutteren en del ombygget. Det
oprindelige styrehus agterude blev erstattet af et moderne styrehus med skra front, placeret
foran maskinruffet. Bukh-motoren blev erstattet af en 2-cyl. Hundested-motor pa 60/72 HK.

[ 1979 afthaendede staten LODSEN, som blev solgt til dykker Gert Normann i Holstebro og
anvendt i vragfiskeri. I 2002 var skibet blevet uhensigtsmaessigt til dykkerdrift og blev
overdraget til en forening med tanke pa bevaring og restaurering.

LODSEN er den eneste reprasentant for sin fartgjstype i fliden af bevarede danske lodsbade.
Samtidig er den et fint eksempel pa hvordan et fartgj efter ombygning finder anvendelse i et nyt
virkeomrade. Dette ggr LODSEN til et veerdifuldt fartgj i skibshistorisk sammenhang.

Lanetilsagn: kr. 50.000 til restaurering af styrehus.
Fondens samlede engagement er herefter: kr. 295.230

Det er ikke til at se det, men kutteren til venstre med
gaffelsejlet hejst, er LODSEN i sin oprindelige skikkelse.

Billedet her under viser LODSEN, som den blev seende ud efter
ombygning og modernisering i 1945.
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MISS B. HAVEN, garnjolle fra Reersg

Fartgjet er bygget i 1968 pa Reersg Skibs- og badebyggeri. Jollen er en kravelbygget damijolle,
bygget til en fisker pa Reersg ved Kalundborg. Den kom senere til Mullerup havn, for til sidst at
ende i Hundested.

Baden er meget harmonisk at se til og fremstar som da den blev bygget, med de saedvanlige
slidspor som et aktivt fiskeri efterlader.

Den nuvzerende ejer kgbte jollen i Hundested i 2005 og har frem til nu flittigt gjort brug af den.
Her viste der sig skader pa skroget som er mere omfattende end det et normalt vedligehold har
kunnet imgdega.

Ifglge DHS er der ikke registreret baeltbade/damjoller af samme type som MISS B HAVEN.
Lanetilsagn: kr. 100.000 til restaurering af skrog og dam.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 100.000
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NORDSTIJERNEN, jagt fra Middelfart

NORDSTJERNEN er én af kun to tilbagevaerende spejlbyggede jagter. Den er bygget af
skibsbygmester Hans P. [llum i Gamborg Fjord ved Middelfart til en reder i Snoghgj ved
Fredericia og hed oprindelig "Haabet”. Da skibet i 1915 kom til Hejls efter en periode i
Egernsund, som dengang var tysk omrade, skiftede den navn til "Emanuel”. [ 1919 kom skibet til
Thisted og fik navnet "Mathilda”, og i 1927 blev det solgt til Nykgbing Mors og gik her under
navnet "Anna”. I 1960-erne blev skibet gennemgaende renoveret og ombygget til ukendelighed.
Fartgjet sejlede nu som fritidsskib og lystrede navnet KVIK.

Det nuvaerende navn, NORDSTJERNEN, fik skibet da det kom tilbage til Middelfart i 2008, forud
for opstarten pa den seneste restaurering. Planen var dengang at fartgjet skulle blive et “byens
skib” og turnere landet rundt og fungere som formidlingsplatform for sgfart, ssmandsskab og
for filosofiske betragtninger om dagens samfund. Ejerskabet er siden hen overgaet til
foreningsregi og planerne er forandret. Undervejs i restaureringsforlgbet har fonden lagt et stort
arbejde i udfgrelse af projektering og dokumentation i forbindelse med tilbagefgring til fartgjets
oprindelige udseende.

Lanetilsagn: kr. 33.000 til istandsaettelse af Ignning og etablering af ankerklys.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 783.000
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NZASSUND, bilfaerge fra Limfjorden

NASSUND er den sidste af de store klassiske Limfjordsfeerger, som er bevaret i sin oprindelige
skikkelse. Den er bygget i 1964, pa Sgren Larsen og Sgnners veerft i Nykgbing Mors, og har kun
undergaet den forandring, at det gamle styrehus i trae er udskiftet med et nyere i stal. For
yderligere beskrivelse henviser vi til omtale ved tildelingsrunde 1.

Lanetilsagn: kr. 100.000 til restaurering af lgnning og sidehusene.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 365.000

SKIBSBEVARINGSFONDEN éarsberetning 2016- 2017

39



OTTO RUD, handels- og alekvase fra Frederikssund

OTTO RUD blev bygget i 1899 hos skibsbygmester Julius Poulsen ved Kalvgen i Frederikssund til
fisker Jgrgen Ustrup i Frederikssund. Her blev det klinkbyggede, galeaserigggede fartgj
beskaeftiget dels i Isefjorden dels i Limfjorden samt i Kattegat mellem Laesg, Anholt og Grenaa.

I arenes lgb sejlede fartgjet ogsa som handelskvase. I dammen var der plads til 14.000 levende
al, og ofte sejlede fartgjet til Horten i Norge, eller Kalmar i Sverige for opkgb af fisk. Nar
strgmmen lgb kraftigt ud af @stersgen med lav saltholdighed i vandet, sejlede kvasen ogsd med
levende gedder fra en havn i @stersgen til Danmark.

Sommeren 1909, pa rejse fra Hundested til Stralsund med en ladning fisk og i teet tage, blev
kvasen sejlet ned af dampskibet NAVAL af Kiel. Riggen gik tabt og fartgjet og keentrede, men
rejste sig igen og holdt sig flydende, og havaristen blev af damperen bugseret til Kgbenhavn.

[ begyndelsen af farste verdenskrig fik baden sin fgrste motor, en 6 HK Hundested, og blev rigget
ned til jagt. Omkring 1920 blev maskinen udskiftet med en 8 HK Dan.

11932 blev baden solgt til fiskeeksportgr Hans Mathiasen, Vejle. Her fik den sit nye navn OTTO
MATHIASEN af Vejle og blev i de fglgende 27 ar disponeret som handelskvase, ogsd i denne
periode fik den en kraftigere motor.

1 1959 kgbte Aksel Hansen baden, som skiftede navn til ANNI af Troense og blev beskaftiget
med fiskeri.

[ december 1967, pa rejse fra Troense til Stubbekgbing, brgd der ud brand i biden. ANNI drev
over mod Langeland, men det lykkedes at fa slukket branden inden den bredte sig til
motorrummet.

11969 blev baden solgt til badebygger Michael Kiersgaard og hans bror Sgren. ANNI blev
omdgbt til OTTO MATHIASEN. I 1978 blev den solgt igen og har op til nutid gennemgaet flere
ejerskifter. Baden har de seneste mange ar ligget oplagt i Svendborg og er i forfald. Efter et
fejlslagent salgsfremstgd har Fonden besluttet at overtage fartgjet, som vurderes som umistelig
kulturarv,

Hensat: kr. 75.000 til indledende sikring og konservering
Fondens registrerede pant: kr. 125.000

Derudover er der anvendt hen imod kr. 28.000 til udbedring af rorskade og kr. 23.000 i kranleje,
leje af magasinplads og bygning af oplaeegningstelt.

SKIBSBEVARINGSFONDEN éarsberetning 2016- 2017 40



SKIBLADNER II, fragtgalease fra Odense

SKIBLADNER II blev byggeti 1897 i Odense hos
skibsbygmester Niels Frederik Hansen, der var kendt bl.a.
for sine solide, hurtige jagter til Krydstoldvaesenet.
Materialet var eg pa eg og tonnagen 41 BRT med en
lasteevne pa ca. 70 tons.

Skibet sejlede under skiftende ejere frem til 1962, da det
blev solgt til Frivilligt Drengeforbunds Sgkorps i
Kgbenhavn. [ 1972 fik galeasen sit oprindelige navn
SKIBLADNER II tilbage.

SKIBLADNER II fremtraeder efterhdnden med en hgj
autenticitet i de skibstekniske detaljer. Rigningen er rekonstrueret efter de oprindelige
tegninger, deeksluger, ankerspil mv. er rekonstrueret pa basis af zldre fotos. Ved udskiftningen
af skibets yderklaedning for fa ar siden blev der anvendt tranagler, som oprindeligt.

Skibet har en veldokumenteret historie, og spejderkredsen rader over et stort historisk
billedarkiv. Dette har vaeret til uvurderlig betydning i rekonstruktions/restaureringsarbejdet.

Lanetilsagn: kr. 250.000 til istandseettelse af skandaek, vaterbord, udskiftning af lastluge,
eventuelt rig om ngdvendigt.

Fondens engagement er herefter: kr. 2.178.860
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SKIBET, baeltbad fra Dyrehaugen ved Nyborg

SKIBET er en klinkbygget
baltbad, bygget i 1880 til
ukendt ejer og anvendelse.
Skroget var bygget af eg og
fyr og havde en laengde pa
8,4 m.

Ca. 1910 blev skroget
forleenget med 6 fod. Et foto
fra perioden viser, at baden
blev anvendt til stenfiskeri.
Den havde nummer Stf 817
og var galeaserigget. Det var
i gvrigt ganske almindeligt,
at baltbade blev brugt til
fragtsejlads med tree og sten
f.eks. til havnebyggeri.

"Panope”, som fartgjet hed
pa tidspunktet, var
hjemmehgrende i Faaborg
og var ejet af skipper
Pedersen, som bl.a. leverede
mange sten til
havnebyggeriet i Esbjerg.
Han landede stenene i
Kolding, hvorfra de med
bane blev fragtet til Esbjerg.

Baltbaden kom fra Faaborg

ad omveje til Kgbenhavn,

hvor den tilhgrte en

skibshandler som brugte den som lystbad.
"Hamlet” var dens nye navn.

Efter krigen blev baden solgt til Randers, hvor den
kom til at hedde "Boomerang”. En af ejerne
fornyede bunden af baden og udskiftede
kleedningen til eg. I 1964 kgbte sgspejderne i
Hvalpsund baden, der pa dette tidspunkt stadig
havde galeaserig og var navngivet "Cimbria". I
1967 blev baden solgt til FDF Aarhus Sgkreds og
blev efter en leengere og omfattende istandszettelse
dgbt SKIBET.

Frem til 2013 var SKIBET ejet af sgkredsen, men la

de sidste ar stille og forfaldt derfor langsomt. Den skiftede ejer i 2013 og blev i Igbet af det naeste
halve ar sat i stand. Desvaerre havarerede SKIBET i oktober samme ar under en bugsering og
blev pafgrt betydelige skader. Biden blev transporteret til veerft i Argsund og har siden 2014
veeret under istandsaettelse.

Lanetilsagn: kr. 50.000 til deekning af merudgifter

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 1.325.000
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ST@REN, bundgarnsjolle med ramslag til Skagen

ST@REN blev tildelt 1an i farste runde og er praesenteret pa de foregdende sider. I anden runde
er fartgjet tildelt 1an i forbindelse med udskiftning af kelen, som ikke stod til at redde.

Lanetilsagn: Kr. 100 .000 til udskiftning af kgl m.m.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 492.000
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VILHELM, bzltbad til Gilleleje

VILHELM blev bygget i 1888 pa Lynaes af badebygger Peter Madsen til bagermester Vilhelm
Hansen, som kun benyttede fartgjet til lystsejlads om sommeren. Han overlod resten af aret
brugsretten af baden til de lynaesfiskere, der sejlede for ham om sommeren. Ifglge malebrev
udstedt i Frederiksvaerk 16. august 1888 malte skibet oprindeligt 7,03 tons. Lengden var 30,9
fod, bredden 12,7 fod og dybden i rummet 3,8 fod. Baden var ikke udstyret med dam.

Et nyt malebrev blev udstedt 21. april 1892, da fisker Niels Peter Hansen, Atterup, fik baden
overdraget kvit og frit til ejendom. Den 18. december 1900 solgte han den videre til fiskerne
Lars Svendsen og Oscar Svendsen med hver en halvpart. Fem ar senere blev der installeret en 4
HK petroleumsmotor fra fabrikken Dan i Kgbenhavn. Den kostede ca. 1.000 kr. Af tilsynsbogen
fremgar at bruttoregistertonnagen var 10,26, og leengden var 32,8 fod eller 10,3 meter.

[ 1914 blev motoren skiftet ud med en 12 HK Neptun fra A/S Vglund i Kgbenhavn, og der
installeredes en 175 liters petroleumstank. Tolv ar senere fik VILHELM sin tredje motor, der
opnaede betydelig leengere levetid. Det var en motor fra H. Hein & Sgnner, Randers, ifslge
tilsynsbogen pa 20 HK.

Den gamle tilsynsbog slutter i 1935, stadig signeret af Oscar Svendsen, men VILHELM var ifglge
Carl Petersen endnu i 1955 hjemmehgrende i Gilleleje, ejet af fiskerne Louis Svendsen og Kaj
Poulsen, der mest benyttede den til kartoffelhandel pa Kgbenhavn. Der findes et foto hvor
VILHELM ligger i Nyhavn med en ladning kartofter, efter sigende fra 1958, og her havde den
stadig registreringsnummer H 458.

Lanetilsagn: kr. 141.500 til udskiftning af skansekleedning og skandak.

Fondens engagement er herefter: kr. 141.500.
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@RNEN, ramslagsbad fra Fjellerup

@RNEN, som blev tildelt 1an i farste tildelingsrunde, blev fulgt op
med et lan i anden runde. Fartgjets glgdehovedmotor stod til en
stgrre renovering. Det var derfor hensigtsmeessigt at lgfte
maskinen ud af skroget og foretage dette arbejde, mens dek og
styrehus var taget af i forbindelse med restaureringen over dak.

Lanetilsagn: Kkr. 130.000 til renovering af glgdehovedmotoren,
heraf kr. 30.000 som tilleegsbevilling til deekning af merudgifter.

Fondens samlede engagement er herefter: kr. 690.000
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Oplysning, formidling og dokumentation

Oplysningsarbejdet er en af Fondens kerneopgaver. Sekretariatet modtager jeevnligt
henvendelse fra fartgjsejere, der gnsker rad til fartgjets istandsaettelse. [ den forbindelse er
fondens mange pjecer om skibsbevaring til gavn for mange og et godt eksempel et sddant
oplysningsarbejde. Fondens radgivningsopgaver er meget forskelligartede og kan dreje sig om
alt fra den handvaerksmaessige side af skibsbevaringen, der vedrgrer metode- og materialebrug
samt detaljeudformning, til skibets historie, registrering, drift, ejerskiftesager eller til formidling
af kontakt mellem potentielle sxlgere og aftagere til bevaringsvardige skibe.

[ 2016 modtog Fonden en forespgrgsel vedrgrende udfaerdigelse af en stgtteerkleering til det
nedlagte veerft pa Agersg. Veerftet blev besigtiget i forbindelse med en allerede planlagt
besigtigelse af fartgjer i omradet. Fonden har efterfglgende leveret en stgtteudtalelse for
bevaring af veerftsbygningerne til interessegruppen for Agersg-veerftets bevarelse.

Fonden har i beretningsaret ligeledes holdt en raekke foredrag i forskellige sammenhang. Ved
abningen af det nye maritime formidlingscenter pa Hobro Skibsvaerft i april 2016 var Tom
Rasmussen en blandt flere indbudte talere. Skibsbevaringsfonden har i mange ar haft et taet
samarbejde med skiftende ejere af vaerftet pa stedet og har ligeledes bidraget med faglig
radgivning under centerets tilblivelse.

Tom Rasmussen har bl.a. holdt fagligt oplaeg pa Projekt "Legeskibet”s seminar for
planadministrationen i Horsens Kommune i 2016. Dette blev fulgt op med et mgde med plan- og
kulturadministrationen i Horsens vedrgrende tilrettelzeggelse af havnen for anlgb af
traditionelle skibe. Derudover har han holdt et oplaeg for @stjyllands Museum, afdelingen i
Grenaa, om fondens arbejdsomrader og holdninger til skibes bevaring.

Tom indledede om Kgbenhavn-Charteret pa Traeskibs Sammenslutningens arlige
kolofonseminar for bestyrelsesmedlemmer og lokalformand, afholdt pa Gjerlev Roskilde i
februar maned. Selve introduktionen til charteret blev holdt af Thomas Hgjrup.

Skibsbevaringsfondens hjemmeside www.skibsbevaringsfonden.dk fungerer som
formidlingssted for fondens aktiviteter og for al basisinformation vedrgrende
bevaringsveaerdighed og langivning. Ansggningsskemaer for bevaringsstatus og lan ligger saledes
til download pa hjemmesiden, der ydermere er kernen i Fondens digitale oplysningsvirksomhed
om vedligeholdelse af fartgjer.

Fondens Facebook-side er et dag-til-dag bindeled mellem sekretariatet og skibsejere og andre
med interesse for den maritime kultur. Siden har mange fglgere og far mange positive
tilkendegivelser.

Der skrives fast i Traeskibs Sammenslutningens medlemsblad "TS Magasin”.

Fonden har i en lang arraekke publiceret artikler i det, nu hedengangne, norske fagtidsskrift
"Fartgyvern ”.

Dansk Historisk Skibsregister (DHS)

DHS er en integreret del af Fondens hjemmeside. Databasen, der understgtter DHS, kan fortsat
ikke levere sorterede data, som sekretariatet gerne vil bruge i forvaltningssammenhang, og som
eksterne brugere ofte efterspgrger. En opdatering af databasen vil koste en del midler, som
enten skal hentes eksternt eller opspares over en arraekke, og er derfor sat i bero indtil videre.

Netvaerk

Det nordiske samarbejde
Skibsbevaringsfonden deltager i det uformelle netveerk "Samarbejdet Nordisk Fartgjsbevaring”.
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Deltagere er de institutioner, der har ansvar for forvaltning af de forskellige landes statslige
midler til fartgjsrestaurering. Vaertskabet er i tidligere ar gaet pa rundgang mellem
deltagerlandene Danmark, Sverige, Norge og Finland.

Norge havde i 2015 stafetten som vert for det feellesnordiske mgde. Af kapacitetsmaessige
arsager blev dette mgde ikke afholdt, og senest er mgdet i 2016 blevet aflyst. Det vides ikke for
nuvaerende om Norge, Sverige og Finland fortsat gnsker at medvirke til et netveerkssamarbejde
om skibsbevaring. Fondens holdning er fortsat positiv i forhold til erfaringsudveksling over
landegrzaenserne, og sekretariatet har gentagne gange opfordret til en fortsaettelse af
samarbejdet. Senest ved at indbyde til orientering om, og drgftelse af, fondens nye tankesaet
angaende bevaringsvaerdi i et etnologisk perspektiv.

[ Norden findes andre fagligt relaterede institutioner, som i forskellige sammenhange benytter
sekretariatet som sparringspartner og vice versa. Det drejer sig eksempelvis om skibsveerfter,
badebyggere, materialeforhandlere, museer og i seerdelehed de norske fartgyvernsentre.

I september maned 2016 deltog John Walsted p& det norske "Gaffelriggseminar” i Alesund.
Seminaret sigter pa erfaringsudveksling mellem gaffelrig-sejlere i hele Norden. Det er planen at
seminaret pa sigt skal ga pa omgang mellem partnere i de nordiske lande. Skibsbevaringsfonden
har tidligere deltaget som oplaegsholder pa seminaret og er de norske initiativtagere
behjalpelige med at formidle kontakt til eventuelle danske samarbejdspartnere og udbrede
kendskabet til seminaret.

I marts maned 2017 var Tom Rasmussen indbudt som oplagsholder ved et internationalt
maritimt seminar pa Island. Initiativtager var Akranaes Folkemuseum, i samarbejde med det
islandske Nationalmuseum. Under temaet "Deconstruction or reconstruction” drgftede ca. 40
skibskyndige deltagere fra Norden alternativer til bevaring af fartgjet i dets materielle form.

European Maritime Heritage

Skibsbevaringsfonden er radgivende medlem af organisationen European Maritime Heritage
(EMH). Fonden har i beretningsaret ikke deltaget i mgder eller konferencer i EMH.

SKIBSBEVARINGSFONDEN éarsberetning 2016- 2017 47



Sekretariatet

Fondens sekretariat holder til huse pa 2. sal pa
Sundvej 9 i Horsens, Her er sekretariatet,
konsulentvirksomheden og fondens
forretningsarkiv samlet. Kontoret har gode
mgdefaciliteter.

[ Fondens kontorer har givet sekretariatet
muligheder til at holde mgder med skibsejerne
pa vor egen adresse, med nem adgang til f.eks.
det righoldige fagbibliotek, foto- og
tegningsarkiv. Denne mulighed har veeret
flittigt benyttet i beretningsaret.

Som led i sikringen af Fondens meget
omfattende dokument- og billedarkiv blev der
for en del ar siden etableret et backupsystem,
hvor Fondens kontorcomputere blev
sikkerhedskopieret til to servere, en pa hvert
kontor. Disse servere blev sa spejlet med
hinanden, sa begge havde det samme indhold.
Oplaegget kom pa grund af de meget ringe
internetforhold ved Preestg ikke til at fungere.

Efter lukningen af sekretariatet i Praestg har
serveren i en periode veaeret placeret ved
Fondens tidligere IT-supporter i Praestg. I juni
2016 fik serveren ny, permanent pladsering pa
Fiskeri- og Sgfartsmuseet i Esbjerg. IT-
supporten varetages fra samme tidspunkt af IT-
Forum i Guldager ved Esbjerg.

Skibsbevaringsfonden havde i beretningsaret to
ansatte, nemlig sekretariatsleder Tom
Rasmussen og skibshistorisk konsulent John
Walsted.

Fondens bogholderi har gennem de senere ar varet varetaget af Rossen Regnskab & Bogfgring,
Preaestg. Efter Tina Rossens gnske blev aftalen opsagt med udgangen af juni maned, hvorefter
opgaven er overgaet til RID revision i Hedensted.

Fondens revision er udfgrt af Funder & Ostenfeld Revision ApS, Naestved v/Stiig Ostenfeld.

Sekretariatsleder Tom Rasmussen (t.v.) og skibshistorisk konsulent John Walsted.
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Bestyrelsen i beretningsaret 2016 - 2017

Skibsbevaringsfondens bestyrelse havde i beretningsaret falgende sammenszaetning:

Navn Udpeget af
Sven Irgens-Mgller, forstander, formand i SBF  Skibsbevaringsfonden

Egon Hansen, konsulent, naestformand i SBF  Traeskibs Sammenslutningen

Benjamin Asmussen museumsinspektgr M/S, Museet for Sgfart

Peter Henningsen, museumschef Nationalmuseet/Landbokultur & sgfart
Thomas Hgjrup, professor i etnologi Skibsbevaringsfonden

Mikkel Kiihl, museumsinspektgr Sgfartspuljen

Nanna Folke Olsen, museumsinspektgr Fiskeripuljen

Ole Vistrup, daglig leder M/S, Museet for Sgfart

Joachim Juel Vadele, sekretariatsleder Traeskibs Sammenslutningen

Bestyrelsesmedlemmernes personprofiler

Sven Irgens-Mgller

Forstander pa Produktionshgjskolen Marienlyst i Skive

Tidligere beskaeftigelser: Undervisning, rederidrift, veerft og badebyggeri,
sejlads, udvikling og produktion af vindmgller

Kompetencer og fagomrader:

Virksomheds- og organisationsledelse. Branchekendskab til skibs- og
badebyggerbranchen. Sejlads og formidling af maritim kulturhistorie, iseer i
forbindelse med unge mennesker.

Netveaerk: Faglige og kollegiale netveerk indenfor produktionsskolesektoren
og museumsbranchen

Egon Hansen

Konsulent (IT, administration, gkonomi)

Merkonom: IT, gkonomi, ledelse, organisation

Diplomuddannelse i ledelse

Eksamineret mediator og coach

GN Store Nord: Leder af produktions- og salgsadministration 1970 - 1976

Kgbenhavns Amt: @konomichef, Personalechef, Vicecenterinspektgr,

Sygehusadministrator 1976 - 1986

Kost & Ernaeringsforbundet: @konomi - og souschef 1986 - 2008

Fondsadministrator 1986 - 2008

Treeskibs Sammenslutningen: Bestyrelsesmedlem og kasserer 2000 - 2016

Galeasen HJALM af Holbaek: Medlem af repraesentantskabet 1997 - 2016
Galeasen HJALM af Holbaek: Medlem af fondsbestyrelsen 2005 -
Udvalgsposter (formand - medlem) i en reekke uddannelses- og fagpolitiske udvalg 1990 - 2012
Copenhagen Business College/Niels Brock: Bestyrelsesmedlem 1994 - 2006
Merkonomerne/Akademimerkonomerne i HK: formand, naestformand, bestyrelsesmedlem 1989 - 2004

SKIBSBEVARINGSFONDEN éarsberetning 2016- 2017 49



Benjamin Asmussen

Museumsinspektgr, M/S Museet for Sgfart

Cand.mag. i historie, Kgbenhavns Universitet 2005

ph.d. studerende ved Center for Virksomhedshistorie, CBS

Sekreteer for Sgfartspuljen — netvaerket af danske museer, der arbejder med
sgfartshistorie

Medlem af Kontaktudvalget for Dansk Maritim Historie- og
Samfundsforskning

Peter Henningsen

Museumschef, Landbokultur & Sgfart, Nationalmuseet
Skibsmontgr fra Zrgskgbing Skibsveerft 1983
Cand. mag i historie og europaisk etnologi 1993
Ph.d. i historie 2002
dr.phil. 2006
Museumsinspektgr pa Grindsted Vorbasse Museum 1993 - 1995
Arkivar pa Landsarkivet i Odense 1995 - 1996
Projektforsker pa Danmarks Tekniske Museum 1996 - 1997
Ph.d.-stipendiat pa Kgbenhavns Universitet 1997 - 2001
Ekstern lektor pa Institut for Historie, Kgbenhavns Universitet 2001 - 2003
Arkivar pa Kgbenhavns Stadsarkiv 2003-10
Overinspektgr pa Frilandsmuseet og Brede Vark 2010 - 14
Fagomrader: Handvaerksmaessigt kendskab til mindre stélskibe, coastere,
stenfiskere, sandsugere etc.
Leder af Nationalmuseets fartgjssamling (sluppen Ruth, galeasen Anna Mgller, skonnerterne Fulton og
Bonavista, fyrskibet Gedser Rev og DFDS-prammen i Nyhavn)
Bestyrelsesmedlem i Fulton Fonden
Bestyrelsesmedlem i £rg museum

Thomas Hgjrup

Professor i etnologi, Center for baeredygtige livsformer ved Aalborg
Universitet

Dr.phil. i europaeisk etnologi 1995

Professor i etnologi ved Kgbenhavns Universitet 1995 - 2016
Forskningsomrade og publicering omfatter bl.a. maritim

etnologi, kystkultur, fiskeriets erhvervskultur og livsformer, statens
betydning for den maritime kultur, baddebygning og fartgjstyper
Formand for Thorupstrand Kystfiskerlaug (andelssammenslutning af
erhvervsfiskere) og for Han Herred Havbade (kystkulturcenter med
badebyggeri, videnscenter samt bevaring og brug af historiske havbade)

SKIBSBEVARINGSFONDEN arsberetning 2016- 2017 50



Mikkel Kiihl

Museumsinspektgr ved £rg Museum i LZrgskgbing 2003 -

Cand.mag. fra Syddansk Universitet 2002 med speciale i sgfartshistorie
Tilknyttet Marstal Sgfartsmuseum 2000 - 2002

Koordinator for @havsmuseernes samarbejde 2006

Beskaeftiger sig primeert med kystkultur, sgfart og relaterede emner.
Foredrag, udstillinger og forskellige publikationer inden for det maritime
omrade

Nanna Folke Olsen

Museumsinspektgr, Limfjordsmuseet 2009 -

Cand.mag. i europaeisk etnologi 2005

Museumsinspektgr ved Svendborg museum 2006 - 2009

Beskaftiger sig med forskning og formidling indenfor sgfart og fiskeri,
kystkultur, badebyggeri, feergefart og relaterede emner

Ole Vistrup

Sekretariatschef i Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer 2009 -
BA (Forvaltning) fra Roskilde Universitetscenter

Medlem af repraesentantskabet for Museet for Sgfart 2010 -

Indehaver af Sejlskibskompagniet 2009 -

Redaktgr af EMH Newsletter 1998 -

Medlem af EMH Safety Council 1998 -

Medlem af styregruppen i European Maritime Heritage (EMH) 1996 -
Bestyrelsesmedlem pa Handels- og Sgfartsmuseet 2000 - 2010
Formand for Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer 1991 - 2009
Salgsdirektgr i Danish Schooner Charter 1994 - 2008
Bestyrelsesmedlem i Baltic Sea Tourism Commission 1998 - 2003

Joachim Juel Vaedele

Sekretariatsleder, Grundtvigsk Forum, VARTOV, Kgbenhavn
Udleert badebygger (Fregatten Jylland) 1999

Sefartsskole, Frederikshavn, 2002

Bedstemand, MADONNA, 2002-2004

FULTON-Stiftelsen- Skonnerten FULTON 2004-2012
Navigationsskole, Marstal 2005-2006

Driftschef, Fregatten Jyllands Veerft, 2012-2013.
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HAABET, ex. "Havgassen” er nu hjemmehgrende i Faaborg, hvor den oprindeligt er bygget.

SKIBSBEVARINGSFONDEN éarsberetning 2016- 2017

52



