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Indledning

Hans Jeppesen, bestyrelsens formand

Som det fremgar af de falgende sider har SKIBSBEVARINGSFONDEN i 1998 haft endnu et travlt ar, hvor en
grundig og velovervejet prioritering af stgtteopgaverne har veeret pakraevet, ndr den samlede statslige bevilling
til langivning, radgivning og sekretariat var 3 mio. kr., og der i alt var ansggninger for 4,6 mio. kr.

Ved drets udgang havde offentligheden gennem SKIBSBEVARINGSFONDEN indsigt i og indflydelse pa et halvt
hundrede bevaringsvaerdige skibe, og herved bidrages pa afgarende vis til at bevare et udsnit af Danmarks
sejlende maritime kulturhistorie. For hvert skib, der tildeles Ian, vil arbejdsbyrden med radgivning og tilsyn ogsa
vokse, eller sagt i tarre juridiske termer: Behovet for at beskytte Statens pant mod vardiforringelse gges arligt.
Samarbejde mellem fartgjsejere, fartajsbrugere og SKIBSBEVARINGSFONDEN 0g gerne andre fonde er
grundlaget for alt bevaringsarbejde, og SKIBSBEVARINGSFONDENSs mulighed for at kunne tilbyde kvalificeret
radgivning er et afgarende element i dette samarbejde.

Efterspargslen pa fondens radgivning stiger i disse ar. Den kommer fra ejere, brugere, myndigheder og andre
fonde, og den kan i formen variere fra en konkret forespargsel, der klares af konsulenten pr telefon, til en farste
kontakt, der gennem besigtigelse, samtaler, radgivning og opmalingsarbejde farer til en ansggning om lan.
Under alle omstzndigheder ma den faglige kvalitet fastholdes, for at bibeholde det enkelte skibs bevaringsveerdi,
for at sikre den handveerksmassige preecision i opgavens udfarelse, og for hele tiden at kunne bidrage
konstruktivt til den almene debat om betydningen af at bevare eksempler pé denne del af vor kultur.

I beretningsaret har radgivning, sagsbehandling, og sekretariatsarbejdet vearet udfert af fondens eneste lgnnede
medarbejder, skibskonsulent og arkitekt Jes Kroman, som har lgst opgaverne uden smalige hensyn til normal
arbejdstid. Denne situation er dog hverken rimelig overfor den ansatte eller holdbar i forhold til fondens samlede
virksomhed. Da fonden sidst pa aret indledte forhandlinger med Kulturministeriet, var det saledes bade med
henblik pa at opna forstaelse for en tiltreengt udvidelse af SKIBSBEVARINGSFONDENSs samlede ramme, og at en
fastholdelse af kvaliteten matte fare til et starre forbrug til radgivning.
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Fondens virke

Stotteform

SKIBSBEVARINGSFONDEN skal ifglge fundatsens § 3
e Dbidrage til bevaring og restaurering af karakteristiske danske fartgjer,
o sgge, herunder undtagelsesvis ogsa ved keb, at bevare ejendomsretten til sddanne skibe i Danmark.

Holdningsskabende arbejde og radgivning af fartgjsejere er i de seneste ar blevet en meget vigtig del af
virksomheden. Dette arbejde omfatter, foruden generel radgivning, kulturhistorisk og historisk-teknisk
dokumentation (f. eks. opmaling og udarbejdelse af tegninger af skrog og rigning), restaureringsplaner,
budgetter, tilsyn med restaureringsarbejder osv. Hermed sikres den bedste udnyttelse af fondens begreensede
ressourcer, og de kulturhistoriske kvaliteter i de enkelte fartgjer.

Den vigtigste direkte stgtteform er rente- og afdragsfrie lan til ejere af bevaringsveerdige fartgjer, der som
modydelse accepterer en pategning i skibets skade. Hermed opnas i overensstemmelse med fondens fundats, at
det bliver attraktivt for de udvalgte skibe at forblive i dansk eje.

For at modtage stotte fra SKIBSBEVARINGSFONDEN, er det en betingelse, at skibet restaureres trovaerdigt i
overensstemmelse med dets oprindelige eller senere udseende og karakter som brugsfartgj. Fartagjet behgver
saledes ikke ngdvendigvis, efter endt restaurering, at fremtraede som da det blev bygget. En nyere epoke i skibets
aktive liv (f.eks. med styrehus, motor og reduceret rigning) kan udmaerket danne grundlag for et
godkendelsesveaerdigt projekt.

Det har varet intentionen, sa vidt muligt at foretage to arlige uddelinger, men pa grund af en stigende mangde
ansggninger er antallet nu reduceret til en gang arligt. Skibenes ejere ansgger pa baggrund af et
registreringsskema og en ansggningsvejledning. Ansggningen vedlagges detaljerede planer for skibenes
restaurering. Aktuelle skibe bliver besigtiget inden tildeling, og i mange tilfeelde aflegges ansggeren et besag for
uddybende orientering.

Radgivning af fartajsejere er i de seneste ar blevet en dominerende del af virksomheden. Hermed sikres
kvaliteten i de enkelte projekter, og den bedste udnyttelse af de begraensede ressourcer.

Hvad kan der ydes statte til?

SKIBSBEVARINGSFONDEN yder stgtte til restaurering af bevaringsvardige fartgjer bygget til erhvervsformal.
Desuden kan fonden yde hjelp til at beholde eller tilbagefare sadanne skibe under dansk flag.

For at et fartgj skal komme i betragtning ved tildeling af stette, skal flg. betingelser almindeligvis kunne
opfyldes:

Fartgjet er mellem 2 og 300 BRT stort

Fartgjet er under dansk flag

Fartgjet er mindst 30 ar gammelt

Fartgjet er danskbygget. Eller udenlandsk bygget, og tilsvarende findes ikke bevaret i udlandet.
Fartgjet har en veldokumenteret lang tjeneste (dvs. min. 10 ar) under dansk flag.

Fartgjet er bevaret i en autentisk form, eller er ikke a@ndret mere, end at en retablering af de
oprindelige forhold er mulig.

Fartgjet har en hgj kulturhistorisk fortelleveerdi.
Fartgjet sejler, og det giver i sa hgj grad som muligt andre end ejeren adgang til at opleve sejladsen.
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Da midlerne er begraensede, yder fonden som hovedregel kun stgtte til skrog, rig og evt. maskine, og ikke til
aptering eller lignende under dak.

Almindelig vedligeholdelse og drift stgttes ikke af SKIBSBEVARINGSFONDEN.

Statte fra SKIBSBEVARINGSFONDEN ydes i alle henseender, ogsa gkonomisk, som hjalp til selvhjzlp, idet det
er en forudsatning, at ogsa ejeren selv bidrager aktivt gkonomisk og praktisk til fartejets restaurering og
vedligehold. Hvis det mod forventning viser sig, at en stgttemodtager ikke udfarer noget reelt arbejde pa fartgjet,
sdledes at det pant SKIBSBEVARINGSFONDEN har i fartgjet forringes, kan fonden kraeve sit pant indlgst ved
tilbagebetaling af lanet eller overtagelse af fartgjet.

Seerlige betingelser

Arbejdet skal som hovedregel udfares pa anerkendt veerft til geeldende dagspris. Eventuel statte gives som et fast
belgb, almindeligvis ydet som rente- og afdragsfrit 1an, der udbetales efter regning. | forbindelse med lanets
optagelse skal fartgjets ejer underskrive et pantebrev, der indeholder fondens serlige betingelser for udstedelse
af 1an. Lanet kan farst komme til udbetaling nar pantebrevet er registreret og det udferte arbejde er godkendt af
SKIBSBEVARINGSFONDEN. De i pantebrevet vedhaftede betingelser lyder saledes:

1. Skibet kan ikke pantsettes yderligere uden samtykke fra SKIBSBEVARINGSFONDEN.

2. SKIBSBEVARINGSFONDEN vil tillade pantseatning af 1an, eventuelt ogsa med prioritet forud for naerveerende
pantebrev, hvis lanet er ydet med henblik pa gennemfgrelse af istandszattelsesarbejder, og disse forud er
godkendt af og dokumenteret udfert for SKIBSBEVARINGSFONDEN.

3. Lanet er ydet med henblik pa gennemfarelse at neermere fastlagte istandszattelsesarbejder, og disse udfares
pa ejerens risiko. Tilsagn om Ian bortfalder, og helt eller delvis udbetalt 1an kan kraves tilbagebetalt hvis
istandseettelsesarbejderne ikke bliver eller ikke kan gennemfares pa de fastlagte, herunder gkonomiske,
vilkar.

4. Skibet kan ikke szlges eller endringer foretages i ejerkredsen uden samtykke fra
SKIBSBEVARINGSFONDEN.

5. SKIBSBEVARINGSFONDEN har i tilfelde af salg forkabsret til skibet til en pris, der svarer til skibets vaerdi i
almindelig handel, og eventuelle tilbud eller betingede kabsaftaler skal foreleegges for
SKIBSBEVARINGSFONDEN senest 14 dage efter deres datering. SKIBSBEVARINGSFONDEN skal senest 6
uger derefter meddele, om fonden vil benytte forkabsretten.
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Ansggninger i 1998

Skibets navn

Galease FREM af Holbaek

Fiskefarts] NORDLYSET

Snurrevodskutter GRONNE ERNA

Galease SKIBET af Arhus

Logger LEO

Coaster SAMKA
Skonnert FREIA
ELSA MARGRETHE

Fiskekvase ANNA af Arhus

Jagt ELISE af Kgbenhavn
Posthdd BRODRENE
Galease PALNATOKE
Skonnert SAGA

Galease FRI

Galease HIALM

Kattegatbdd SVALEN

Formal

Kalfatring

Styrehus, ruf, skansekladning, statter,
dzk, lgnning, renovering af motor, beslag,
stram

Statter, skandeek, vaterbord, kleedning,
lgnning, skansekladning med spejl, pul-
lerter, naglebaenke, deeksbjelker, ragstjern,
nedgangskappe, ny nedgang midtskibs,

nyt pumpespil

Kladning, ny forsteevn og agterstaevn, stgt-
ter, lgnning, skanseklaedning, renovering af
daek, omforandring af luge og ruf, ny rig

Nye master, nye sejl, ruf, ombygning af
luge, nyt mellemdaek

Tilskud til keb
Resterende betaling til Ring Andersen
Nye sejl

Nyt deeksplan, samt renovering af agterskib
nye ruf m.m.

Kglopretning

Merudgifter ved tidligere arbejder
Agterruf

Kobberforhudning
Skrogreparationer
Nedgangskappe og dek

Kgb + totalrestaurering

Total:
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95.000

269.000

590.000

183.750

780.000

200.000

150.000

100.000

592.000

118.000

70.000

82.000

150.000

485.000

175.000

550.000

4.589.750

Ansggt belgb  Lanetilsagn

0

150.000

550.000

150.000

200.000

450.000

80.000

550.000

2.130.000



Afgivne lanetilsagn i 1998

Jagt, fiskekvase ANNA (1904)

ANNA er bygget i 1904 pa Chr. Christensens verft i Kolding for fiskeeksportar P. Christensen som énmastet
alekvase pa ca. 17 BRT. Skibet blev bygget med klipperstaeevn og et lille agterspejl og opkaldt efter ejerens kone
Anna.

Efter at have sejlet med levende &l for firmaet Christensen indtil begyndelsen af 1950-erne, blev ANNA solgt til
det konkurrerende firma Th. Petersen, der pa et tidspunkt var en af landets sterste aleopkabere.

ANNA blev dog snart solgt til en fisker i Hundested og f& &r senere til Frederiksvaerk. Derefter fulgte skiftende
ejere, indtil Arhus Produktionsskole i 1996 overtog skibet og pabegyndte en serigs restaurering tilbage til det
oprindelige udseende fra 1904. Der har siden kabet pagaet et intenst dokumentationsarbejde, og det er
efterhanden lykkedes at stykke skibets historie og udseende sammen.

Det omfattende restaureringsarbejde blev pabegyndt pd Hobro Veerft i begyndelsen af 1998. Store dele af
skroget er udskiftet, dvs. spanter, kledning, statter, skandeaek, dak og ruf. Den oprindelige rig skal rekonstrueres.
Da der er tale om et skoleprojekt, er det meningen at der i alle detaljer skal bruges "gamle™ materialer.

Der er ansggt om kr. 592.000 til renovering af agterskib, retablering af oprindelig deeksplan og nye ruf.
Der er bevilget kr. 450.000

Jagt ELISE af Kgbenhavn (1907)

Jagt ELISE er bygget i Svendborg i 1907 til skipper Jens Jensen i Lohals, der bl. a. sejlede stykgods med den.
Fra 1936 til 1972 var skibet hjemmehgrende pd Agersg, hvor det indtil 1968 sejlede i paketfart mellem Agersg
og Skeelsker. Fra 1968 til 1972 var skibet beskaftiget med sejlads af lystfiskere.

Der er ansggt om kr. 118.000 til kglopretning.
Der er bevilget kr. 80.000

Snurrevodskutter GRNNE ERNA (1908)

GR@NNE ERNA, der er bygget pa S. Abrahamsens veerft i Eshjerg i 1908 til snurrevodsfiskeri i Nordsgen, er
ejet af Rederianpartsselskabet GRONNE ERNA og bruges til privat sejlads. Skibet, der er et af vores fineste
tilbagevaerende eksemplarer af de store sejlfgrende snurrevodskuttere, har i de seneste ar gennemgaet en gradvis
restaurering og tilbagefaring til sit oprindelige udseende.

Der er ansggt om kr. 590.000 til reparation/udskiftning af statter, skandeek, vaterbord, kleedning, lgnning,
skanseklaedning med spejl, pullerter, deeksbjelker, rastjern, nedgangskappe, ny nedgang midtskibs, nyt
pumpespil.

Der er bevilget kr. 550.000.

Fiskefartgj NORDLYSET (1955)

NORDLYSET er bygget i Frederiksveerk i 1955 til fiskeri med snurrevod, kroge og garn i farvandene omkring
Nordsjzelland. Baden fremstar i dag som da den blev bygget, dog er der, pga. &ndret fiskeri kommet lidt
udrustning til, som ikke var der oprindeligt. Der er tale om et traditionelt dansk fiskefartgj, som de tidligere
kendtes fra enhver havn.

Der er ansggt om kr. 269.000 til restaurering/istandsattelse af styrehus, ruf, skanseklaedning, statter, dak,
lgnning, renovering af motor, beslag og elektriske installationer.
Der er bevilget kr. 150.000.

Coaster SAMKA (1956)

SAMKA er en af de sdkaldte carolinere, der blev bygget pa Marshall-hjzlp efter Anden Verdenskrig. Skibet
blev bygget ved H. C. Christensens Staalskibsvarft i Marstal til skibsfgrer Arne Flyvbjerg, Narresundby. Skibet
blev som nybygning nr. 69 leveret i 1956.
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Der er ansggt om kr. 200.000 som tilskud i forbindelse med at skibet overgar til foreningseje.

Der er bevilget kr. 200.000.

Galease SKIBET af Arhus (1880)

Denne lille galease pa 9 brt. er som traditionel beeltbad bygget til sildefiskeri i 1880 af R. Hansen i Dyrehaugen
ved Nyborg.

Ejeren, DFD/FPF 20. Sgkreds, Arhus, arbejder for at rekonstruere galeasen efter dokumentation fra 1910-20.
Restaureringen af skibet har pagaet i ca. 20 ar, en tid under vejledning af afdgde konservator Chr. Nielsen.

Der er ansggt om kr. 183.750 til istandsettelse af klaedning, forsteevn og agterstaevn, statter, lgnning,
skanseklaedning, renovering af dek, omforandring af luge og ruf, samt ny rig.
Der er bevilget kr. 150.000.

Kattegatbad SVALEN (1906)

SVALEN, der pé grund af sin starrelse er en lidt utraditionel kattegatbad, er bygget p& Kikhavn i 1906 af
badebygger Andreas Olsen. Baden er dels bygget til fiskeri i Kattegat og dels fragt af varer fra de
nordsjzellandske lejer til Kgbenhavn. Den er 38 fod og dermed en af de starste kattegatbade der er bygget pa
Nordsjeelland.

Der er ansggt om kr. 550.000 til kab og totalrestaurering af skibet.
Der er bevilget kr. 550.000, hvoraf kr. 150.000 er tilbagebetalingspligtige.

Radgivning og tilsyn

Avrets radgivning og tilsyn har pa grund af den store mangde bevillinger varet uhyre omfattende. Flere store
opgaver har treengt sig pa, bl.a. snurrevodskutteren GR@NNE ERNA som pa grund af uforudsete krav fra
Sefartsstyrelsen var ved at ga tabt. Ogsa skonnerten METAs restaurering skulle forberedes, idet der skulle laves
detaljeret udbudsmateriale og dokumentation til det senere restaureringsarbejde. Hertil kom et omfattende tilsyn
med begge opgaver.

Alle gvrige igangveerende opgaver har veeret fulgt ngje, og der har veeret ydet radgivning i forngdent omfang.

Bevaringsveerdighedserkleeringer

En bevaringsveardighedserklering udfgres pa grundlag af en vurdering af et skibs kulturhistoriske forteelleverdi,
aktuelle udseende og tilstand, sammenholdt med eventuelle restaureringsplaner. Erklaringen giver skibet en
status i det maritim-historiske kulturbillede og skal sikre at skibets vaerdi som kulturhistorisk genstand ikke
reduceres. Sgfartsstyrelsen kraver en erklaring, for at et skib kan omfattes af det sarlige sikkerhedsregelsat for
bevaringsveerdige skibe, og her har bevaringsverdighedserkleringen en vigtig funktion.

SKIBSBEVARINGSFONDEN har ved udlgbet af 1998 udstedt totalt 77 bevaringsveerdighedserklaringer.
Falgende skibe modtog i 1998 en bevaringsvardighedserkleering fra fonden:

RUNA, lystfartgj, bygget 1910 i Skovshoved

M/F EGESKOV, bygget i Svendborg 1937

CYCLUS, fiskeriinspektionsskib, bygget Malmé 1890
HANNE HANSEN, coaster bygget i Marstal 1958
GEORG STAGE, skoleskib bygget i Frederikshavn 1934
FYRHOLM, havundersggelsesskib bygget pa Orlogsveerftet 1945
ALVUR, fiskefartgj bygget i Bogense 1945
BONAVISTA, skonnert bygget i Marstal 1914
SVALEN, kattegatbad bygget i Kikhavn 1906

10 FYLLA, skonnert bygget i Nyborg 1922

11. ANNA M@LLER, galease bygget i Randers 1906

©COoNoAM~WNE

8 SKIBSBEVARINGSFONDEN arsberetning 1998



12. S/S BJZRN, bugserbad bygget i Bremerhaven 1908
13.S/S SKJELSK@R, passagerskib bygget i Svendborg 1915
14.FRI, galease bygget i Svendborg 1912

Nordisk samarbejde

SKIBSBEVARINGSFONDEN har i de sidste ar deltaget aktivt i et uformelt samarbejde mellem de nordiske lande.
Dette samarbejde blev pa et made i Stockholm i 1996 udvidet til ogsé at omfatte Finland og Aland.
Samarbejdets formal er at fremme antikvarisk-faglige holdninger og -kundskab indenfor
skibsbevaringsmiljgerne i Norden.

Under vignetten "Samarbejdet Nordisk fartgjsbevaring"” mgdes deltagere fra de nordiske lande til uformelle
samtaler af forvaltningsmaessig karakter. Deltagerne har alle ansvaret for tildeling af de statslige midler til
bevaringsveerdige skibe i deres respektive lande.

I marts 1998 blev der afholdt radsmade i Goteborg, hvor linierne for et videre samarbejde blev trukket op. Det
blev besluttet at oprette et sekretariat, indtil videre placeret hos SKIBSBEVARINGSFONDENS konsulent. En
fagkonference, planlagt at afholdes i Helsingfors i oktober, blev aflyst pga. lav tilmelding.

Erfaringerne til nu viser, at det nordiske samarbejde er afhangig af et aktivt arbejdende sekretariat.

SKIBSBEVARINGSFONDEN har et godt samarbejde med norske kolleger. Den norske Rigsantikvar forbereder en
héndbog i skibsbevaring, hvor fondens konsulent er inviteret til at deltage med et kapitel om opméling af skibe.

Internationale kontakter

Fonden felger fremdeles udviklingen og er et sakaldet "advisory member" af “the Common European Maritime
Heritage" — EMH — oprindelig CEMHC. Organisationen havde sit farste made i Amsterdam i 1992.

Organisationens primare mal er, i fglge dens informationsmateriale, at etablere et netverk og reprasentere
interesserne til private ejere og organisationer i EUs medlemslande der arbejder med bevaring og sejlads med
traditionelle skibe.

Den 3. "Common European Maritime Heritage Congress" blev arrangeret i Helsinggar i august, i et taet
samarbejde med Traeskibssammenslutningen og Danish Schooner Charter. SKIBSBEVARINGSFONDENS
formand, Hans Jeppesen var ordstyrer i en af konferencens sessioner. Jargen Josephsen holdt, i egenskab af
fondens naestformand, et foredrag med titlen "Ship preservation in Denmark". Eske Wohlfahrt holdt et foredrag
om hvordan de maritimhistoriske traditioner ved Limfjorden bliver holdt levende.
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Bestyrelsens sammensatning

SKIBSBEVARINGSFONDENS bestyrelse havde i beretningsaret den falgende sammensatning:

Navn:
Hans Jeppesen, museumsdirektar, formand
Jgrgen Josephsen, skibsfarer, naestformand

Morten Ggthche, arkitekt m.a.a

Thomas Hagjrup, lektor

Ole Mortenssgn, museumsinspektar

Gunnar Svendsen, larer

Max Vinner, museumsinspektgr

Henrik C. Winkel, advokat

Eske Wohlfahrt, museumsleder

Fondens sekreter og konsulent: Jes Kroman, arkitekt m.a.a

Fondens revisor: Registreret revisor Niels P. Hansen

Bilag

Regnskab
Resultatopggrelse for 1998
Balance pr. 31/12 1998

Revisors beretning

Udpeget af:

Handels- og Sgfartsmuseet
Treaeskibssammenslutningen
Nationalmuseet
SKIBSBEVARINGSFONDEN
Sgfartspuljen
Treaeskibssammenslutningen
Handels- og Sgfartsmuseet
SKIBSBEVARINGSFONDEN
Fiskeripuljen
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